PRAXIS RAUMENTWICKLUNG

Raumbeobachtung Kanton Ziirich

Verkehr

und Siedlungsentwicklung
greifen ineinander

Die Raumentwicklung ist geprigt von einer Wechsel-
wirkung: Die Verkehrssirdme werden durch die
riumliche Ordnung, d.h. durch die Verteilung der
Nuizungen im Raum, massgeblich mithestimmt.
Gleichzeitig beeinflusst die Erschliessungswirkung
der Verkehrsinfrastrukturen ihrerseits die weitere
Entwicklung der riumlichen Ordnung. Fir die nach-
haltige Bewiilfigung des Verkehrs und die Begren-
zung seiner negativen Begleiterscheinungen ist es
daher unabdingbar, dass die Bereiche Verkehr und
Siedlung optimal aufeinander abgestimmt werden.
Im aktvellen Heft «Verkehrsentwicklung» der Publi-
kationsreihe «Raumbeobachtung Kanton Ziirich»
werden die massgeblichen Zusammenhinge zwi-
schen Verkehr und Siedlungsentwicklung beleuchtet.

Durch die zunehmende Motorisierung
und den Ausbau der Verkehrsinfrastruk-
turen in den vergangenen Jahrzehnten
haben sich die Aktionsradien der Bevol-
kerung enorm ausgeweitet. Die dadurch
ermoglichte rdumliche Trennung der Le-
bensbereiche Wohnen, Arbeiten und
Freizeit eroffnet dem Einzelnen neue
Moglichkeiten zu seiner Entfaltung, trégt
aber auch zur starken Zunahme des Ver-
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kehrsaufkommens bei. Trotz grosser In-
vestitionen in das Strassenetz, in den
Ausbau und Betrieb des offentlichen
Verkehrs und des Flughafens konnen die
Verkehrsinfrastrukturen mit der wach-
senden Nachfrage kaum Schritt halten.
Unerwiinschte Auswirkungen des Ver-
kehrswachstums sind Lédrm und Luftver-
schmutzung, iiberméssiger Boden- und
Energieverbrauch und eine fortschrei-
tende Zerschneidung der Landschafts-
rdaume durch neue Verkehrsachsen.

Stadt Zirich im Zentrum

der Verkehrsstrome

An einem durchschnittlichen Werktag
werden im Kanton Ziirich 3,8 Millionen
Personenfahrten unternommen. Rund 80
Prozent davon sind Binnenverkehr, d. h.
sowohl Ausgangs- als auch Zielort befin-
den sich innerhalb des Kantons Ziirich.
Die Verkehrsbeziehungen im Wirtschafts-
raum sind iiberwiegend auf die Stadt Zii-
rich ausgerichtet, wihrend die Verkehrs-
strome zwischen den iibrigen Regionen
deutlich geringer ausfallen. Zudem weist
die Stadt Ziirich auch das grosste Binnen-
verkehrsaufkommen aller Ziircher Re-
gionen auf.

Vom gesamten Verkehrsaufkommen
der Ziircher Bevolkerung entfallen 69
Prozent auf den motorisierten Individual-
verkehr, 23 Prozent auf den offentlichen
Verkehr und 8 Prozent auf den Langsam-
verkehr. Der Anteil des 6ffentlichen Ver-
kehrs im Kanton Ziirich liegt damit deut-
lich iiber dem Schweizer Mittelwert von
18 Prozent. Dabei spielt neben dem ver-
gleichsweise hohen Anteil an dicht ge-
nutzten, stddtischen Siedlungsgebieten
sicher auch die Erfolgsgeschichte der
Ziircher S-Bahn eine Rolle. Allein im
ersten Jahr nach ihrer Inbetriebnahme
(1990) konnte die Zahl der beforderten
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Passagiere (gemessen an den Stadtgren-
zen von Zirich und Winterthur) um 19
Prozent gesteigert werden, und in den
darauffolgenden zehn Jahren hat die
Zahl der Fahrgéste um weitere 38 Pro-
zent zugenommen.

Gute OV-Erschliessung
der Siedlungsgebiete
Die bestehende Siedlungsstruktur im
Kanton Ziirich ist verhdltnismissig gut
auf die Erschliessung mit der S-Bahn ab-
gestimmt. Zudem bringen die ebenfalls
ausgebauten Busnetze den OV-Anschluss
selbst in landlichen Gebieten oft bis vor
die Haustiire. Damit ist heute ein Gross-
teil der Wohnungen und Arbeitsplétze
mit Bahn und Bus erreichbar.
Siedlungsgebiete gelten dann als er-
schlossen, wenn sie im UmkKreis von 750
Metern einer S-Bahnstation oder von
400 Metern einer Bus- bzw. Tramstation
liegen. Nach dieser Definition leben re-
spektive arbeiten 94 Prozent der Einwoh-
ner und 97 Prozent der Beschiftigten des
Kantons Ziirich innerhalb des OV-Ein-
zugsbereichs. Ein Drittel der Einwohner
sowie fast 60 Prozent der Beschiftigten
liegen sogar im Bereich einer OV-Halte-
stelle mit mehr als 30 Halten pro Stunde.
Damit bestehen gute Voraussetzungen,
dass der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
weiter gesteigert werden kann.

Ressourcenverbrauch
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Uberbaute Bauzone pro Einwohner hzw. Beschiftig-
ten (x-Achse) und mit dem MIV zuriickgelegte Dis-
tanz pro Einwohner (y-Achse) nach Regionen.
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Verkehrshediirfnisse

werden komplexer

Arbeitswege von Erwerbstitigen in Ge-
meinden mit gutem S-Bahn-Anschluss
werden iiberdurchschnittlich hdufig mit
dem offentlichen Verkehr zuriickgelegt.
Allerdings machen Arbeitswege nur 25
Prozent des Verkehrsaufkommens aus,
wihrend rund die Hilfte der zuriickge-
legten Distanz auf Freizeitaktivititen
und weitere 10 Prozent auf den Ein-
kaufsverkehr entfallen.

Durch die vielféltiger werdenden Kon-
sum- und Freizeitaktivitdten werden auch
in der Freizeit zunehmend grossere Dis-
tanzen zuriickgelegt, die ein motorisiertes
Verkehrsmittel erforderlich machen. Der
Anteil des besonders umweltfreundlichen
Langsamverkehrs (Fussginger, Velo)
nimmt damit ab. Weil die Wegeketten ge-
rade im Freizeitbereich immer komplexer
werden und sich die resultierenden Ver-
kehrsstrome weniger gut biindeln lassen,
ist im Freizeitverkehr auch der Anteil des
offentlichen Verkehrs mit 18 Prozent
deutlich geringer als auf dem Arbeitsweg,
wo er 32 Prozent erreicht.

Wechselwirkung zwischen
Siedlung und Verkehr

Das anhaltende Wachstum des Verkehrs-
aufkommens, das sich an den Zihlstellen
des Strassennetzes ebenso wie in den Zii-
gen der S-Bahn beobachten ldsst, ist zum
Teil Ausdruck des allgemeinen Bevolke-
rungs- und Wirtschaftswachstums. Bauli-
che und betriebliche Verbesserungen am
Verkehrsnetz begiinstigen ausserdem die
Verlagerung von Einwohnern und Ar-
beitspldtzen in Gebiete an den Agglome-
rationsrdndern — teilweise auch jenseits
der Kantonsgrenzen —, die weniger gut
mit dem offentlichen Verkehr erreichbar
sind. Dem offentlichen Verkehr werden
dadurch potenzielle Kunden entzogen,
und der Anteil des motorisierten Indivi-
dualverkehrs nimmt wieder zu.

Eine Auswertung nach den Ziircher
Planungsregionen ergibt, dass in Regionen,
die eine grosse Bauzonenbeanspruchung
pro Einwohner bzw. Beschiftigten auf-
weisen, auch grossere Distanzen mit dem
motorisierten Individualverkehr zuriickge-
legt werden. Demgegentiber erweisen sich
stadtische Regionen als ressourcenscho-
nender, sowohl in Bezug auf die Flichen-

Verkehrsentwicklung

Die aktuelle Publikation «Verkehrsentwicklung»
vermittelt einen weit gefdcherten Uberblick iber
das Verkehrsgeschehen im Kanton Zirich. Neben
Angaben zum Verkehrsaufkommen, zum Ver-
kehrsverhalten und zum Ausbau der Infrastruktu-
ren liegt der Schwerpunkt des Heftes bei den Zu-
sammenhdngen zwischen Verkehrserschliessung
und Siedlungsentwicklung.
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beanspruchung wie auch in Bezug auf das
Verkehrsverhalten (siehe Grafik).

Siedlungsentwicklung nach innen
Aus betrieblichen und finanziellen Griin-
den, aber auch im Hinblick auf den Land-
schaftsschutz an den Agglomerationsrén-
dern, kann das Verkehrsnetz nicht belie-
big ausgedehnt werden. Um zu verhin-
dern, dass sich die durchschnittliche
Erreichbarkeit der Wohnungen und Ar-
beitsplétze verschlechtert, muss die Sied-
lungsentwicklung daher weiterhin auf die
bestehende OV-Erschliessung ausgerich-
tet bleiben. Das Potenzial dazu ist jeden-
falls vorhanden: Die in den rechtsgiiltigen
Bauzonen im Kanton Ziirich noch vor-
handenen Geschossfldchenreserven sind
zu 43 Prozent direkt mit der S-Bahn er-
schlossen; innerhalb der Zentrumsge-
biete gemiéss kantonalem Richtplan, die
fiir eine besonders intensive Nutzung
vorgesehen sind, liegt der entsprechende
Anteil sogar bei 62 Prozent. Damit ste-
hen geniigend Reserven an guten, mit
dem offentlichen Verkehr erschlossenen
Lagen zur Verfiigung, die fiir die Erneue-
rung und Entwicklung des Flichenbe-
standes genutzt werden konnen.

Wichtig ist jedoch, dass insbesondere
auch Konsum- und Freizeiteinrichtungen
mit grossem Verkehrsaufkommen opti-
mal auf den offentlichen Verkehr ausge-
richtet werden. Das Beispiel des Flug-
hafens Ziirich zeigt, dass Zentren mit
besonders guter OV-Anbindung auch
eine liberdurchschnittliche OV-Benutzung
durch die Besucher aufweisen.



