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Der Weg der Steine
vom Steinbruch bis zur

Baustelle

Die Arbeiten zur Erhghung der Hochwassersicherheit
an der Thur haben neben dem Schutz vor Uberschwem-
mungen auch zum Ziel, den dkologischen Gehalt des
Flussraumes zu steigern. Dies wird unter anderem mit
den Flussausweitungen und deren Sicherung mittels
Steinbuhnen erreicht. Um die dafir nétigen Arbeiten
den Anforderungen dkologisch richtigen Handelns an-
zupassen, wurde der Transport der Wuhrsteine mag-
lichst umweltschonend organisiert. Die Bildreportage
(siche folgende Seite) gibt einen Begriff von den
Besonderheiten der dazu eingesetzten Logistik.

Ende des|etzten Jahrhundertswurde die Thur
in den Kantonen Zirich und Thurgau umfas-
send korrigiert. Mittlerweile hatten sich die
Sohle und vor dlem die Fléchen zwischen
dem eigentlichen Thurbett und den Démmen
(Vorlander) durch  Ablagerungen  von
Schwemmsand angehoben (bis zu drei Me-
tern). Die dadurch verminderte Abflusskapa-
zitét hat bei Hochwasser zu Dammbriichen
und Uberschwemmungen gefiihrt (zuletzt
1978). Es entstanden erhebliche Schaden an
Gebauden und landwirtschaftlichen Kulturen.

Okologie und Hochwasserschutz
Die Abteilung Wasserbau des AWEL Amt fiir
Abfall, Wasser, Energie und Luft hat deshalb
in den letzten Jahren die Auflandungen auf
den Vorlandern abgetragen und die Démme
erhdht und verstarkt. Im Kanton Thurgau dau-
ern diese Arbeiten noch an. Als eine Mass-
nahme zur Verbesserung der Gerinnenmor-
phologie und zur Verhinderung der Sohlen-
erosion werden in beiden Kantonen
wechsel seitige Flussaufweitungen desMittel -
gerinnes erstellt. Im Bereich zwischen der
Schragseilbriicke Altikon und dem Feldisteg
werden diese Aufweitungen mit Steinbuhnen
gesichert, damit der Dammfuss nicht gefahr-
det werden kann.

Neben der Erhéhung der Hochwassersi-
cherheit wird durch diese baulichen Massnah-
men auch eine dkologische Aufwertung der
Flusslandschaft angestrebt. Als Konsequenz
dieser Vorgabe hat die Baudirektion den An-
transport der ca. 9650 Tonnen Wuhrsteine auf
die Schiene verlegt. Ermoglicht wurde dieser
Transport dadurch, dass der Lieferant der

Im Steinbruch der Kalkfabrik Netstal werden nach der Sprengung die Steine sortiert
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Steing, dieKakfabrik Netstal, (iber einBahn-

anschlussgeleisverfiigt. Per Bahn wurden die
Steine von Netstal direkt nach Thalheim und
Andelfingen transportiert. Nur die kurze

Strecke von diesen beiden Bahnstationen bis | kostengiinstiger gewesen. Die Schonung von
zur Baustellein Altikon musstemitdemLast- = Strassen und Umwelt hingegen Uberwiegt die
wagen zuriickgelegt werden. Der Transport  bescheidenen Mehrkosten entscheidend.

alein mit Lastwagen wére zwar geringfligig Fotos: Rolf Neeser, Nidau; Peter Pantucek

Die rund 1,5 1 schweren Steine werden aufgeladen und zum Bahngleis gebracht...  Der Lastwagen fiihrt die kurze Strecke bis zur Baustelle in Altikon.

wo sie in den Abroll-Containern auf den Lastwagen verfrachtet werden. Teilansicht der Buhnenbaustelle.




