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1. Einleitung

Durch die Gemeinde Hedingen fiihren Staatsstrassen, deren Verkehrsaufkommen bei diversen an-
grenzenden Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (IGW) und, bei den exponiertes-
ten Gebauden, sogar Uberschreitungen der Alarmwerte (AW) verursachen. Gemass Umweltschutz-
recht des Bundes sind Verkehrsanlagen larmtechnisch zu sanieren, wenn sie gestitzt auf Art. 16 des
Umweltschutzgesetzes (USG), insbesondere Art. 13 ff der Larmschutz-Verordnung (LSV), den Vor-
schriften nicht genligen. Fir die Staatsstrassen der Gemeinde Hedingen besteht diese Sanierungs-
pflicht, so dass der Kanton Ziirich als Inhaber der Staatsstrassen ein Larmsanierungsprojekt zu erstel-
len hat.

Gestutzt auf den RRB Nr. 280/2009 des Kantons Zirich und den Ergebnissen, die aus dem (Geogra-
fischen Informationssystem basierten) Larmbelastungskataster (GIS-LBK) resultieren, wurde in der
Gemeinde Hedingen die Planung fur den Bau von Larmschutzwanden (LSW) und den Einbau von
Schallschutzfenstern (SSF) entlang der Staatsstrassen eingeleitet. Als weitere Grundlagen fur das
vorlielgende Projekt gilt die Vorstudie Machbarkeit baulicher Larmschutzmassnahmen vom 11. Juli
2008".

Dieser Bericht befasst sich ausschliesslich mit den moglichen Larmschutzmassnahmen im Ausbrei-
tungsbereich dem so genannten “Teilprojekt Larmschutzwande®. Basierend auf der Machbarkeitsstu-
die vom Juli 2008 werden LSW Uberall dort gepruft, wo der Immissionsgrenzwert (IGW) Uberschritten
wird, die rdumlichen Voraussetzungen gegeben und LSW auch hinsichtlich des Ortshildschutzes
denkbar sind. Zudem werden bei verbleibenden IGW-Uberschreitungen Erleichterungen nach Art. 14
LSV fir die betroffenen Strassenabschnitte beantragt. Innerhalb dieses Projektes konnen auch beste-
hende LSW oder Damme in ihrer akustischen Wirkung tberpruft werden, um allfélligen Rickerstat-
tungsanspriichen Rechnung zu tragen.

Der Einbau von Schallschutzfenstern wird in einem separaten Bericht Schallschutzfenster abgehan-
delt (,Bericht Schallschutzfenster*).

! inkl. Kurzbericht vom 30.09.2008 und vorgangige Stellungnahme der Gemeinde Hedingen vom

09.07.2005 bzw. 23.01.2007.
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2.

2.1.

2.2.

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen

Bundesgesetz uUber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG), vom 7. Oktober
1983, in Kraft seit 1. Januar 1985

Bundesgesetz Uber dir Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG), vom 22. Juni 1979,
in Kraft seit 1. Januar 1980

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit 1. April 1987
Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich (PBG), vom 7. September 1975

Bau- und Zonenordnung der Gemeinde Hedingen vom 3. Februar 2005.

Technische Grundlagen

Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr. 280/2009: Larmschutz, Staatsstrassen Region
Knonaueramt, vom 25. Februar 2009

Baudirektion Kt. Zirich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz: Larmbelastungskataster Sa-
nierungshorizont 2025, LBK_SAN_06A_FIN8.shp, 2008 (Gemeinde Hedingen - Larmbe-
lastung Sanierungshorizont 2025, Ubersichtsplan 1:5'000)

Regierungsratsbeschluss (RRB) Nr. 1169/2008: Finanzierungsmodell flr Schallschutz-
fenster an Staatsstrassen vom 16. Juli 2008

W-147 Technische Richtlinie fir den Vollzug von Schallschutzmassnahmen an Gebau-
den (Stand 18. Februar 2010, Baudirektion Kanton Zirich)

Larmberechnungs-Software CadnaA, Version 4.1.137

Mitteilungen zur LSV Nr. 6 (1995), Strassenlarm: Korrekturen zum Strassenlarm-
Berechnungsmodell (Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft BUWAL)

Leitfaden und Beilagen zu ,Projekt Larmschutzwande, Projekt Larmschutz auf dem Aus-
breitungsweg“ der Baudirektion des Kantons Zirich, Tiefbauamt, Stab, Fachstelle Larm-
schutz (Ausgabe April 2010)

Umwelt-Vollzug Nr. 0637 ,Leitfaden Strassenlarm. Vollzugshilfe fir die Sanierung. Stand:
Dezember 2006“ (Bundesamt fur Umwelt, BAFU und Bundesamt fir Strassen ASTRA,
2006)

Baudirektion Kt. Zurich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz/ F.Preisig AG: Vorstudie He-
dingen — Beurteilungsplan Machbarkeit von baulichen Massnahmen (Stand 11.07.2008)
inkl. Kurzbericht (30.09.2008) und vorgéngige Stellungnahme der Gemeinde Hedingen
(Stand 09.06.2005 und 23.02.2007)

Larmsanierung Staatstrassen Region KNO-2, Akustisches Projekt Gemeinde Hedingen,
Bericht ,Larmschutzfenster* und Anhange der Firma Ernst Basler + Partner (Stand
31.10.2011)

BUWAL, Schriftenreihe Umwelt Nr. 301 "Wirtschaftliche Tragbarkeit und Verhaltnismas-
sigkeit von Larmschutzmassnahmen®, 1998

BAFU, Umwelt-Vollzug Nr. 0609, "Wirtschaftliche Tragbarkeit und Verhaltnisméssigkeit
von Larmschutzmassnahmen", 2006

Baudirektion Kanton Zrich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz, Larminfo 5: "Handbuch
Strassensanierung: Massnahmenplanung innerorts"”, Juni 2005

Baudirektion Kanton Zirich, Tiefbauamt, Fachstelle Larmschutz, Larminfo 9: "Arbeitshilfe
Siedlungsvertragliche Larmschutzwande", Juli 2010
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2.3. Empfindlichkeitsstufen und Belastungsgrenzwerte

Empfindlichkeitsstufen (Art. 37 Abs. 2, lit. e LSV)

Die Empfindlichkeitsstufen (ES) in der Gemeinde Hedingen wurden im Rahmen der Nutzungsplanung
rechtskréaftig ausgeschieden. Die vorliegende Sanierungsplanung basiert deshalb auf diesen Grundla-
gen.

Belastungsgrenzwerte (Art. 13 bzw. Anhang 3 LSV)
Gemass Anhang 3 LSV gelten folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) bzw. Alarmwerte (AW) flr
Wohnraume:

Zeitraum tags (06%° — 22°° Uhr) | Zeitraum nachts (22°° - 06°° Uhr)
IGW ES Il (Wohnnutzung) 60 dB(A) 50 dB(A)
IGW ES IIl (Wohnnutzung) 65 dB(A) 55 dB(A)
AW ES 11/ Il (Wohnen) 70 dB(A) 65 dB(A)

Im Gegensatz dazu sind fUr Betriebsrdume nur die Tagwerte massgebend, da sich nachts in Betriebs-
raumen in der Regel keine Personen aufhalten. Zudem gelten in den ES Il und Ill geméss Art. 42 LSV
um 5 dB(A) hohere Immissionsgrenzwerte. Somit ergeben sich fir Betriebsraume:

Zeitraum tags (06°° — 22°° Uhr) | Zeitraum nachts (22%° - 06% Uhr)

IGW ES Il (Betriebsnutz.) 65 dB(A) -

IGW ES Il (Betriebsnutz.) 70 dB(A) -

AW ES 11/ 1ll (Betriebsn.) 70 dB(A) -
Legende
IGW: Immissionsgrenzwert
AW: Alarmwert
ES: Empfindlichkeitsstufe

2.4. Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter umfasst alle betroffenen Gebdude sowie alle vor dem 1.1.1985 er-
schlossenen, zurzeit noch uniiberbauten Bauparzellen entlang der nachfolgend aufgefiihrten Staats-
strassen-Abschnitte, die im Sanierungszustand 2025 eine Uberschreitung des IGW aufweisen. Es
handelt sich um Strassenabschnitte bei denen Larmschutzwdnde gemass Vorstudie ("Beurteilungs-
plan Machbarkeit") "méglich” oder "bedingt méglich" sind bzw. bei denen geméss Vorstudie bereits
LSW oder Damme bestehen, die ggf. Anspruch auf Riickerstattung haben.
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Legende:

N
)

M keit Lar
und Lirmschutzwille

Wand / Wall nicht mdglich
Wand / Wall bedingt mdglich
Wand / Wall méglich

Wand / Wall bestehend
Ausschlussgebiet

Auszug aus der Vorstudie vom 11.07.2008 — Gemeinde Hedingen (2814U005-001)

Es wurden folgende Strassenabschnitte als Untersuchungsperimeter festgelegt:

Abschnitt Nr.

Gebietsbeschreibung

Beurteilung Machbarkeitsstudie

9

Zurcherstrasse,
Wohnquartier
Langacker-
/Kaltackerstrasse

LSW bedingt moglich

11

Zurcherstrasse,
Wohnquartier
Kreuzrainstrasse

LSW mdglich

12

Zurcherstrasse,
Wohnquartier
Tannbihlstrasse

LSW mdglich

22

Affolternstrasse,
Widenacherstrasse
2

LSW bedingt moglich

23

Affolternstrasse,
Wohnquartier Wi-
denacherstrasse

LSW mdglich

Affolternstrasse 36

bestehende LSW

Affolternstrasse 21

bestehende LSW
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2.5. Sanierungspflicht

Der Kanton Zirich als Eigentiimer der Staatsstrassen ist bei einem Gebaude sanierungspflichtig bzw.
fir ein Gebaude besteht eine Berechtigung fur Schallschutzfenster,, wenn die IGW bei larmempfindli-
chen Raumen nach Art. 2 Abs. 6 LSV Uberschritten sind und wenn die Baubewilligung fiir das betref-
fende Gebaude vor dem 1.1.1985 erteilt worden ist.

2.6. Ruckerstattung von bestehenden LArmschutzwanden und -dammen

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden nur langere, zusammenhangende Wande oder Damme,
welche als Larmschutz erstellt worden sind, als bestehende LSW erfasst (keine Einzelldsungen, keine
Sichtschutzwénde, keine Umgebungsgestaltungselemente).

Damit Larmschutzmassnahmen zurlickerstattet werden kdnnen, die bereits vor der Larmsanierung
durch die Grundeigentumer oder durch Dritte finanziert und realisiert worden sind, missen folgende
Voraussetzungen erfllt sein.

Zur Bestimmung der Sanierungs- bzw. Ruckerstattungspflicht wird bei bestehenden LSW im Kanton
Zirich nur das Baujahr der Gebédude (Angaben der GVZ vorhanden), nicht aber der Erschliessungs-
zeitpunkt bertcksichtigt (schwierig zu ermitteln). Nebst der Erfillung der Sanierungspflicht gelten die
folgenden Bedingungen des Leitfadens Strassenlarm, Kap. 4.14.:

= Die Immissionsgrenzwerte werden ohne Larmschutzbauten im massgebenden Beurteilungs-
zustand Uberschritten;

= Die Baubewilligung fur die La&rmschutzbauten erfolgte nach dem 1.1.1985;

= Die Larmschutzbauten entsprechen den im Sanierungsprojekt vorgesehenen Massnahmen
resp. Massnahmenkriterien (Machbarkeit, Verhaltnismassigkeit, etc.).

In der Gemeinde Hedingen sind keine Rickerstattungen von bestehenden Larmschutzwanden oder
—dammen vorgesehen.
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3. Larmbelastung gemass Larmbelastungskataster

3.1. Larmbelastungskataster (LBK) und massgebender Beurteilungszustand

Rechtsgrundlage fir die LArmsanierung bilden Art. 13 ff. LSV (Sanierung) und Art. 37 LSV (La&rmbe-
lastungskataster). Der LBK gibt unter anderem Auskunft tber die Larmbelastung einer Anlage und
dient in erster Linie der Ermittlung des Sanierungsbedarfs einer larmigen Anlage. Die Katasterdaten
dienen als Berechnungsgrundlage fiir die massgebenden Empfangspunkte.

Der von der Fachstelle Larmschutz (FALS) zur Verfigung gestellte LBK wurde im Rahmen der vorlie-
genden Bearbeitung aktualisiert. Die Sanierungspflicht wird auf der Basis des Zustands 2006 (Ist-
Zustand) ermittelt. Dieser Zustand wird jedoch im vorliegenden Larmsanierungsprojekt nicht darge-
stellt. Den Verkehrszahlen ist geméss Leitfaden Strassenlarm (BAFU/ASTRA, Dezember 2006) ein
Zeithorizont von 20 Jahren zu Grunde zu legen. Im vorliegenden Projekt ist 2025 der massgebende
Beurteilungszustand (Sanierungszustand).

3.2. Verkehrsdaten und Emissionen

Die Verkehrszahlen und Emissionswerte wurden dem Larmbelastungskataster der Fachstelle Larm-
schutz enthommen. Basierend auf den Verkehrszahlen aus dem Jahr 2006 wurden mit dem Emissi-
onsmodell StL-86+ die Emissionspegel der Staatsstrassen errechnet. Im Weiteren wurden die nach-
folgend erlauterten Faktoren bericksichtigt.

Tabelle 3.1: Emissionen der Hauptlarmquellen im Beurteilungszustand

Strasse Tagesperiode ll__rritn/ NNtn/ NNtﬁzl \\//tn/ i %E;L/ Verk-Zu
Zircherstr. Tag 80.1 781 8 50 3 1 1
Abschnitt 38991 Nacht 717 152 4 50 3 1 1
Zurcherstr. Tag 80.6 781 8 50 4 1 1
Abschnitt 38992 Nacht 72.2 152 4 50 4 1 1
Zircherstr. Tag 81.6 781 8 50 6 1 1
Abschnitt 38993 Nacht 73.2 152 4 50 6 1 1
Affolternstr. Tag 80.9 575 8 60 2 2 1
Abschnitt 38989 Nacht 71.4 93 4 60 2 2 1
Affolternstr. Tag 78.8 575 8 50 1 1 1
Abschnitt 38990 Nacht 69.2 93 4 50 1 1 1
Zwillikerstr. Tag 74.4 259 5 50 3 1 1
Abschnitt 38999 Nacht 63.0 50 2 50 3 1 1
Zwillikerstr. Tag 74.4 259 5 50 3 1 1
Abschnitt 39000 Nacht 63.0 50 2 50 3 1 1
Zwillikerstr. Tag 2.7 177 5 50 2 1 1
Abschnitt 39001 Nacht 59.7 34 2 50 2 1 1
Legende

Strasse: Strassenname

Lret/Lren [dB(A)]: Emissionspegel auf der Strassenachse in dB(A) fur den Tag bzw. fir die Nacht

Nt [Fzg/h]: Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) in Fahrzeuge pro Stunde

Nn [Fzg/h]: Durchschnittliche Verkehrsmenge in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeuge pro Stunde
Nt2/Nn2 [%]: Schwerverkehrsanteil am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn

Vt/Vn [km/h]: Geschwindigkeit am Tag bzw. in der Nacht in km/h

i [%]: Strassensteigung in Prozent

BelT/BelN [dB]: Belagszuschlag fur Geschwindigkeit Tag bzw. Nacht in dB(A)

VerkZu [dB]: Zuschlag fur die Verkehrszunahme bis zum Sanierungshorizont in dB(A)
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Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Sanierungshorizont 2025 wurde mit einer Erhéhung der
heute giiltigen Emissionswerte um 1.0 dB(A) berlicksichtigt. Dies entspricht einer Verkehrszunahme
von ca. 25-30%.

Entlang aller larmtechnisch untersuchten Strassenabschnitte wurde fiir den Prognosezustand 2025
eine Belagsalterungskorrektur von 1 dB(A) fur Abschnitte mit Geschwindigkeiten unter 60 km/h und
2 dB(A) fuir Abschnitte mit Geschwindigkeiten ab 60 km/h mitberticksichtigt (Merkblatt «Strassenlarm-
Emissionsberechnung»; FALS, 28.8.2007).

Das Berechnungsmodell basiert auf den effektiv gefahrenen Geschwindigkeiten. Diese kdnnen je
nach Situation (Kurvenbereiche, Einfahrten usw.) teilweise von den signalisierten Geschwindigkeiten
abweichen und in der Nacht 3—4 km/h héher liegen als am Tag.

3.3. Larmermittlung

3.3.1. Artder Ermittlung

Gestutzt auf Art. 38 Abs. 1 LSV werden die Larmimmissionen als Beurteilungspegel Lr' anhand von
Berechnungen (oder Messungen( ermittelt.

Bei Gebauden mit larmempfindlicher Nutzung innerhalb des Untersuchungsgebietes wird grundsétz-
lich der larmexponierteste Beurteilungspunkt ermittelt und ausgewiesen. Bei gemischt genutzten Ge-
bauden (Wohnnutzung und larmempfindliche Betriebsnutzung, z.B. Buros) sind die Larmbelastungen
je Nutzung separat ausgewiesen. Bei uniberbauten Grundstiicken wird die Larmbelastung dort ermit-
telt, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude mit larmempfindlichen Raumen erstellt werden diirfen.
Bei teiliberbauten Bauparzellen erfolgt die Ermittlung und Beurteilung unter Berlcksichtigung der
Bundesgerichtspraxis im Regelfall im exponiertesten Fenster eines larmempfindlich genutzten Raums.
Allfallig vorhandene Uberbauungsreserven bleiben daher in solchen Gebieten unberiicksichtigt.

Die Larmbelastungen werden fir die Tagperiode (von 6:00 bis 22:00 Uhr) und fir die Nachtperiode
(von 22:00 bis 6:00 Uhr) getrennt ausgewiesen.

Im Rahmen der akustischen Uberpriifung wurden folgende Zustande untersucht:
. Beurteilungszustand 2025 ohne Massnahmen
. Beurteilungszustand 2025 mit Massnahmen.

3.3.2. Berechnungsmodell

Die FALS hat dem Projektierungsbiro ein digitales Gelandemodell des Untersuchungsperimeters zur
Verfligung gestellt. In Bereichen mit Grenzwertiiberschreitungen wurden die im Modell enthaltenen
Quellen, topographischen Elemente, Massnahmen, Gebaude und Empfangspunkte mittels Begehun-
gen und Aufnahmen vor Ort verfeinert und angepasst. Die Larmberechnungen wurden mit der Larm-
berechnungs-Software CadnaA (Version 4.1.137, Ausbreitungsdampfung nach StL-86+) durchgefiihrt,
welche alle erforderlichen Einflisse bei der Ausbreitungsberechnung (Bodeneffekte, Reflexionen, etc.)
berlcksichtigt. Die Strassen wurden mit einer Quelle bei 2-spurigen Strassen, bzw. mit zwei parallelen
Quellen bei 4-spurigen Strassen, modelliert.

Alle bestehenden Larmschutzhindernisse (Larmschutzwande und -damme) wurden gestitzt auf gulti-
ge Ausflhrungsplane bzw. Aufnahmen im Gelénde ins Berechnungsmodell integriert und bei der
Larmermittlung berlcksichtigt.

3.3.3. Reflexionen

Larmreflexionen kénnen zu markanten Beeinflussungen der Immissionspegel fihren. Bei den Berech-
nungen wurden generell die Reflexionen 1. Ordnung miteinbezogen. Fir Reflexionsverluste an der
Fassade wird beim reflektierten Schall generell -1dB(A) berlicksichtigt. LSW werden so ausgestaltet,
dass Reflexionen auf larmempfindliche Punkte vermieden werden (,schallabsorbierende Oberflache®).

3.3.4. Meteorologische Einflisse

Die Berechnungen mit dem akustischen Modell StL-86+ basieren auf trockenen Fahrbahnen und
windstillen Situationen. Nasse Fahrbahnen verandern erfahrungsgemass das Klangbild des Strassen-
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larms. Die Gesamtlarmbelastung in dB(A) bleibt jedoch in der Regel unveréandert. Bei Inversionslagen
sowie bei Mitwindsituationen (Wind > 2m/s in Richtung Schallausbreitung) kénnen bei grosseren Aus-
breitungsdistanzen markant héhere Larmbelastungen auftreten. Im vorliegenden Fall beschrankt sich
die Larmermittlung auf einen relativ engen Korridor entlang den Staatsstrassen. Meteoeinfliisse in
diesem Bereich sind daher von untergeordneter Bedeutung und kénnen deshalb vernachlassigt wer-
den.

3.3.5. Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit der Modellrechnungen betragt bei ungehinderter Schallausbreitung bis ca. 100 m
Entfernung zur Strasse ca. +1.5 dB(A). Dieser Wert steigt weiter an, wenn die Entfernung zur Quelle
zunimmt und wenn Hindernisse die direkte Sichtlinie unterbrechen. Ausserdem ist zu beriicksichtigen,
dass auch bei den Verkehrsprognosen Unsicherheiten bestehen.

3.4. Larmbelastung fir den Zustand 2025 ohne Massnahmen

Aufgrund der Untersuchungen sind in der Gemeinde Hedingen im Bereich der zu untersuchenden
LSW an 7 Gebauden die IGW uberschritten. Davon befinden sich 6 Gebéaude im Bereich der bereits
projektierten LSW Zlrcherstrasse (siehe separater Bericht).

Tabelle 3.2: Anzahl Gebaude mit AW- bzw. IGW-Uberschreitungen im Zustand 2025 ohne Massnahmen

- . . Zustand 2025
Larmsituation ohne LSM
Anzahl Gebaude mit erreichtem AW 0
(Lr'=AW)

Anzahl Gebaude mit tiberschrittenem 7
IGW (IGW<LI'<AW)
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4. Larmsanierungsprojekt

4.1. Massnahmen an der Quelle

In diese Kategorie von Massnahmen gehoren verkehrslenkende und/oder -beschrankende Massnah-
men, sowie der Einbau von larmtechnisch vorteilhaften Strassenbeléagen.

Wo mdglich, wird eine Veranderung der heute signalisierten Geschwindigkeiten in Betracht gezogen.
Die Zustandigkeit fur die Umsetzung solcher Massnahmen liegt bei der Kantonspolizei. Andere ver-
kehrsheschrankende Massnahmen sind im Untersuchungsperimeter nicht méglich und finden dem-
entsprechend auch keine Berlicksichtigung im Larmsanierungsprojekt.

Ein Ersatz der heutigen Fahrbahnbelage ist im Rahmen der Larmsanierung nicht vorgesehen. Das
Larmminderungspotenzial bei den dichten Belagen ist insgesamt relativ klein. Aufgrund der besonde-
ren Verhaltnisse, kommen auch keine offenporigen Belage in Frage (klrzere Lebensdauer, Innerorts-
strecken mit Geschwindigkeiten unter 80 km/h, unzureichende Selbstreinigung der Poren, nicht plan-
bare Grabarbeiten fiur den Unterhalt und die Erneuerung von Werkleitungen, Zusatzaufwendungen fur
die Sekundarentwésserung, erhdhter Aufwand fir den Winterdienst, etc.).

4.2. Massnahmen im Ausbreitungsbereich

4.2.1. Machbarkeitsbeurteilung wahrend der Vorstudie

Als Massnahmen im Schallausbreitungsbereich zwischen Quelle und Empfangspunkt kommen grund-
satzlich Larmschutzwande und Larmschutzddmme in Frage. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie
2008, wurden alle Strassenziige auf die Mdéglichkeit von solchen Larmschutzmassnahmen auf dem
Ausbreitungsweg untersucht. Unter Miteinbezug der zustéandigen Gemeindebehérden wurden viele
Abschnitte entlang der Staatsstrassen ausgeschlossen und zwar aufgrund folgender Kriterien:

=  Schutzwirdige Ortshilder / Heimat- bzw. Denkmalschutzobjekte
=  Ortszentren mit publikumorientierter Nutzung

= Erschliessung, Liegenschaftszufahrten

= Platzverhaltnisse

= Larmschutzwirkung

= Verkehrssicherheit

= Wohnhygiene (z.B. ist bei der Realisierung einer Larmschutzwand in einem Bereich des Vor-
gartens mit Schattenwurf zu rechnen).

Haufig stehen einer Realisierung von LSW bestehende Zufahrten oder Parkpléatze (Erschliessung)
entgegen. Oft sprechen verkehrssicherheitstechnische Anforderungen (Sichtlinien) gegen LSW oder
sie kommen mdoglicherweise auch wegen der erforderlichen Wandhohe aus Ortsbild-, gegebenenfalls
auch aus Landschaftsschutzgrinden nicht in Frage.

4.2.2. Resultate

Unter Beriicksichtigung der oben erlauterten Vorgehensweise ergibt die Uberpriifung der aus der
Machbarkeitsstudie hervorgehenden Abschnitte die folgenden Resultate.
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Abschnitt Gebietsbeschreibung | Beurteilung Machbarkeits- | Beurteilung Larmsanierungsprojekt
Nr. studie

9 Zurcherstrasse, LSW bedingt mdglich Aufgrund des Bauprojektes Flankierende
Wohnquartier Massnahmen an der Zircherstrasse (Zwilli-
Langacker- kerstrasse bis Langacker) wurde das Akus-
/Kaltackerstrasse tische Projekt dieser LSW vorgezogen und

separat behandelt (Bericht: Larmsanierung
Gemeinde Hedingen, Larmschutzwand
Zircherstrasse (Abschnitt Langacker bis
Kaltackerstrasse) vom 29. November 2010).
Die Erleichterungsantrage fir die SSF sind
im SSF-Bericht zu finden.

11 Zircherstrasse, LSW mdglich Die Begehung vor Ort mit einem Vertreter
Wohnquartier der Fachstelle Larmschutz zeigte, dass
Kreuzrainstrasse aufgrund des Ortshildschutzes eine Wand

nicht sinnvoll ist. Eine detaillierte Untersu-
chung dieses Abschnitts erlbrigt sich.

12 Zircherstrasse, LSW mdglich Detaillierte Untersuchung notwendig (siehe
Wohnquartier unten)

Tannbuhlstrasse

22 Affolternstrasse, LSW bedingt mdglich Diese LSW wirde ein Einzelgebaude
Widenacherstrasse schitzen und kann nicht an eine bestehen-
2 de LSW angebaut werden. Wegen des un-

glnstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses
werden keine LSW fir Einzelgeb&ude er-
stellt. Daher erfolgt keine detaillierte Unter-
suchung.

23 Affolternstrasse, LSW maglich Bei samtlichen Gebauden entlang dieser zu

Wohnquartier Wi-
denacherstrasse

untersuchenden LSW wurde die Baubewilli-
gung nach dem 1.1.1985 erteilt. Die Ge-
baude sind somit nicht sanierungspflichtig.
Eine detaillierte Untersuchung dieses Ab-
schnitts erbrigt sich.

Affolternstrasse 36

bestehende LSW

Die bestehende LSW schitzt ein einzelnes
Mehrfamilienhaus. Fir dieses wurde die
Baubewilligung nach dem1.1.1985 erteilt, so
dass das Gebaude nicht sanierungspflichtig
ist.Zudem wird gemass den Kriterien des
Kantons fur ein Einzelgebaude wegen des
ungunstigen  Kosten-Nutzen-Verhéaltnisses
keine LSW erstellt. Daher werden keine
Kosten fur den Bau der LSW zurlickerstat-
tet.

Affolternstrasse 21

bestehende LSW

Diese LSW schitzt den Aussenraum eines
einzelnen Gebaudes. Die Liegenschaft er-
héalt Beitrage an SSF. Fur den Bau der LSW
werden keine Kosten zurlickerstattet.

Abschnitt 12: Zircherstrasse, Wohnquartier Tannbuhlstrasse

Im Abschnitt 12 wurde eine Larmschutzwand an der Zircherstrasse geprift. Eine Umsetzung wird
aufgrund der Einzellésung und der Uberdurchschnittlichen Kosten nicht empfohlen. (siehe Anhang 1)
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4.3. Erleichterungsantrage

Der Strasseneigentiimer beantragt Erleichterungen gemass Artikel 14 LSV bei denjenigen Gebauden,
bei welchen die IGW auch nach Ausfiihrung von Sanierungsmassnahmen auf dem Ausbreitungsweg,
weiterhin Uberschritten werden, wenn:

= die vollstandige Sanierung unverhaltnismassige Kosten oder Betriebseinschrankungen verur-
sachen wirde

= Ubergeordnete Interessen, namentlich des Ortsbild-, Natur- und Landschaftsschutzes, oder
der Verkehrs- und Betriebssicherheit einer Vollsanierung entgegenstehen.

Im Rahmen des vorliegenden akustischen Projekts, ,Teilprojekt LArmschutzwénde® werden nur fir
diejenigen Strassenabschnitte Erleichterungen beantragt, welche auch hier vertieft untersucht wurden.
Die Erleichterungen fur die Ubrigen Abschnitte in der Gemeinde Hedingen, welche IGW-
Uberschreitungen aufweisen, werden im ,Teilprojekt Schallschutzfenster beantragt.

Die Erleichterungsantrage werden in den Anhangen zu den einzelnen Abschnitten behandelt.

Zollikon, 31. Oktober 2011

T L donseg g gNW

Thomas Leutenegger Gaby Noser



