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Zusammenfassung

Die Albisstrasse in der Gemeinde Rifferswil gehort zum kantonalen Strassennetz. Um die Ver-
kehrssicherheit zu verbessern und die Infrastruktur zu erhalten, wird diese instandgesetzt. Dabei
wird die sudliche Gehwegllicke zwischen der Aemmetstrasse und dem Einlenker der Jonenbach-
strasse geschlossen und der nérdliche Gehweg verbreitert. Die Bushaltestelle Hausmatte wird
hindernisfrei ausgebaut, und die Randgeometrie der Einlenker der Jonental- und Jonenbachstra-

sse wird angepasst.

Ausgangslage / Begrindung des Vorhabens

2.1 Einleitung

Die Albisstrasse auf dem Gebiet der Gemeinde Rifferswil zahlt zum Strassennetz des Kantons
ZUrich und wird im Kataster als Hauptverkehrsstrasse Nr. 383 gefihrt.

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und zur Werterhaltung muss die Albisstrasse und Jo-
nental-/Jonenbachstrasse instandgesetzt werden. Die sudliche Gehwegllicke zwischen der Aem-
metstrasse bis Einlenker Jonenbachstrase wird geschlossen und der nérdliche Gehweg verbrei-
tert. Zudem wird die Bushaltestelle Hausmatte hindernisfrei ausgebaut und die Randgeometrie
bei den Einlenkern der Jonental- und Jonenbachstrasse angepasst.

Im Einvernehmen mit der Gemeinde Rifferswil sieht das Tiefbauamt folgende Massnahmen vor:

- Verbreiterung des nérdlichen Gehweges von 1.0 m auf 2.0 m Breite;

- Reduktion der Strassenbreite Albisstrasse von 7.0 m auf 6.50 m;

- Aufhebung der Bushaltestelle Unterrifferswil auf der Jonenbachstrasse;

- Hindernisfreier Ausbau der Bushaltestelle Hausmatte auf der Albisstrasse sowie deren Unben-
nung in Unterrifferswil;

- Neubau einer Mittelinsel beim markierten Fussgangeribergang im Bereich Aemmetstrasse;

- Neubau eines stdlichen Gehweges an der Albisstrasse im Bereich Aemmetstrasse bis Einlen-
ker Jonenbachstrase;

- Neubau Gehweg Jonenbachstrasse zum bestehenden Rad-/Gwehweg Albisstrasse;

- Anpassung der Einlenker Jonental- und Jonenbachstrasse;

- Anpassung und Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung;

- Anpassung und Erneuerung der Strassenentwasserung;

- Sanierung Briicke Gber den Bach Jonen (Kunstbaute 012-001);

- Fahrbahninstandsetzung sowie Anpassung der Randabschliisse an die neue Fahrbahngeo-
metrie;

- Wiederinstandstellung der privaten und 6ffentlichen Grundstiicke im Projektperimeter.
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2.2 Vorhaben Dritter

Gemeinde Rifferswil

- Personenunterstand bei der Bushaltestelle Hausmatte;

- Rickbau der Einrichtungen/Mobiliar bei der Bushaltestelle Unterrifferswil.

Gemeinde Mettmenstetten

- Velounterstand und Schliessfacher im Einzugsgebiet der Bushaltestelle Hausmatte.
Werkeigentiimer

- Die WWZ Energie AG wird im Zuge des Strassenprojektes Leerrohre, vor allem fir spatere,

allféllige Strassenquerungen, erganzen. Grossere Massnahmen sind aber nicht geplant.

3 Vorgaben

3.1 Projektziele

Mit der Instandsetzung der Albisstrasse sollen folgende Ziele verfolgt werden:

- Erhéhung der Verkehrssicherheit im Knoten Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse

- Durchgehende Gehwegfiihrung und Schaffung von Querungsmaglichkeiten

- hindernisfreier Ausbau der Bushaltestelle

- Siedlungsorientierte Umgestaltung (Verminderung Strassenbreite / Erhdhung Gehwegbreite)

3.2 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Kantonaler Richtplan (festgesetzt 11. Marz 2024)

Hauptverkehrsstrasse, bestehend

\_\M -

Abbildung 1 — kantonaler Richtplan’

" Quelle: GIS Kanton Ziirich
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Regionaler Richtplan (Regierungsratsbeschluss vom 24. August 2022)

S ‘J“—.o ’ Kantonal Regional Verkehr

bestehend geplant bestehend geplant
— Hochleistungsstrasse
— Ausbau Hochleistungstrasse

] Hauptverkehrsstrasse
/ C Abklassierung Hauptverkehrsstrasse / Rickbau bei Ersatz
¢ | y s wmmmm \/erbindungsstrasse
- . =mmmm  Abklassierung Verbindungsstrasse / Riickbau bei Ersatz
/ e

Radroute von nationaler Bedeutung
A s — Radweg

Abbildung 2 - regionaler Richtplan?

2 Quelle: GIS Kanton Zirich
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3.3 Dimensionierungsgrundiagen

Als Grundlage fur das Vorprojekt dienen:

Ausbaustandard Staatsstrassen Kanton Zirich
Normalien fiir Strassenbau, Baudirektion des Kanton Zurich
Radwegrichtlinie des Kanton Ziirich
Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen (Stand 10. Oktober 2018)
Beleuchtungsreglement des Kanton Ziirich
Staatsstrassen T3
Verkehrsbelastung (DTV)
o Albisstrasse: ca. 1'738 Fz/Tag (Anteil LW 6%) (Verkehrsmessstelle ZH2187, 2024)
= Strategieprognose 2040: ca. 2'565 Fz/Tag (Anteil LW 4.6%) (GVM-ZH, MIV Strategie-
prognose 2040)
Zustandserfassung L-18-600 vom 04.01.2019
Beurteilung und Sanierungsvorschlag L-18-600 vom 24.04.2019
Bericht Zustand Kanalisationen Staatsstrasse und Gemeinde vom 03.10.2019

Gewasserschutz an Strassen, Strassenentwasserung
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3.4 Projektorganisation

BAUHERRSCHAFT Betriebs- und
EXTERENE / DRITTE T T | Sicherheitsausriistungen
Gemeinde Rifferswil BD TBA P+R, Verkehrsmessstellen
Gemeinde Mettmenstetten D. Savic
Werke BD TBA P+R,

Offentlicher Verkehr

Blaulichtorganisationen PL Alex Loosli
KUNSTBAUTEN
STRASSENINSPEKTORAT BD TBA P+R,
BD TBA SI/ SR I, H PL Thomas Heiderich

Patrick Kessler

Betriebs- und
Sicherheitsausriistungen
Beleuchtung

BD TBA P+R, PL
Mariano Ugarkovic

' PROJEKTIERUNG /
Beleuchtung BAULEITUNG
Elektrizitatswerk Kanton Ziirich HOLINGER AG,

Markus Langhard

Abbildung 3 - Projektorganisation3

4 Zustandserfassung

4.1 Geotechnische Untersuchungen

Es liegt der Bericht Zustandserfassung, Belagsuntersuchungen (Bohrkerne), Deflektions-
messungen vom 04.01.2019 des Tiefbauamtes vor. Die darin enthaltenen Vorgaben wurden fiir

die Ausarbeitung des Bauprojektes berlcksichtigt.

4.2 Kunstbauten (gemiass Fachhandbuch Kunstbauten)

Es befinden sich gemass GIS die Kunstbaute (012-001) Kreuzungsbauwerk (Briicke) im Projekt-
perimeter.

Nach Ricksprache mit dem zustandigen Projektleiter Kunstbauten (Thomas Heiderich) ist die
Gesamttragsicherheit gemass SIA 269 der Bricke gewahrleistet. Es sind somit keine Verstar-

kungsmassnahmen oder materialtechnologische Zustandsuntersuchung notwendig. Im Rahmen

% Quelle: Abbildung TBA, angepasst durch PV
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des Bauprojekts wurde der Zustand der Brickenabdichtung untersucht. Die Abdichtung wird er-
setzt. Der Belag der Strasse wird ebenfalls mit Walzasphalt ausgeftihrt, um Larmbelastungen zu
vermeiden. Der Aufbau im Gehweg erfolgt geméass Fachhandbuch Kunstbauten mit Gussasphalt.
Die bestehenden Stiitzbauwerke gegenliber den privaten Liegenschaften, die aufgrund der Fahr-
bahnverbreiterung riickgebaut werden miissen, werden wieder erstellt.

Die kleineren Stutzbauwerke werden mit Winkelmauern erstellt. Fir das Stutzbauwerk in der

Kurve Richtung Schonau ist eine RIBBERT-Elementplattenmauer vorgesehen.

4.3 Strassen

Die Albisstrasse wird als Hauptverkehrsstrasse (HVS) geftihrt. Die Jonenbach- und Jonen-

talstrasse sind regionale Verbindungsstrassen (RVS).

4.3.1 Strassenentwiasserung

Die Oberflachenentwasserung der Albisstrasse im Abschnitt von ca. km 2.465 bis km 2.865 er-
folgt derzeit Gber die bestehenden Strassenablaufe in die Mischwasserkanalisation der Ge-
meinde. Zur Entlastung der Klaranlage wird das Strassenabwasser im Abschnitt der Albisstrasse,
wird das Regenwasser in diesem Abschnitt, Gber eine separate Strassenentwasserungsleitung in
den Vorfluter Jonen eingeleitet.

Von km 2.865 bis 2.960 erfolgt die Strassenentwasserung der Albisstrasse Uber Strassenablaufe
in die Regenwasserkanalisation des Kantons, welche in den Vorfluter Jonen fuhrt. Die Jonen-
talstrasse entwassert im Bereich des Knotens in die Mischwasserkanalisation der Gemeinde. Die
Jonenbachstrasse entwéassert im Bereich des Knotens teilweise in die Mischwasserkanalisation
der Gemeinde und teilweise in die Regenwasserleitung des Kantons in der Albisstrasse.

Fur die Strassenentwasserung wurden durch das Tiefbauamt Zustandsaufnahmen durchgeftihrt.
Die Erkenntnisse aus den Untersuchungen sind in den Werkleitungsplan eingeflossen und wer-
den im Kapitel 6.2 beschrieben.
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4.3.2 Unfallstatistik KAPO

Bei der Albisstrasse handelt es sich nicht um einen Unfallschwerpunkt.

Es liegen keine Unfallauswertungen der KAPO vor. Zu Unfallen im Projektperimeter ist es aber
gekommen. Dies kann dem Web-GIS des Kantons ZH, respektive dem Offentlichen Datensatz
des Bundes, aus den polizeilich registrierten Unfalle der letzten 5 Jahre enthommen werden.
Nachfolgende Karte zeigt die Unfalle von 2019 — 2024. In dieser Zeit kam es zu 6 Unfallen. Einer
davon mit Fussgangerbeteiligung und einer mit Schwerverletzen. Beide im Kreuzungsbereich Al-
bis- / Jonental- / Jonenbachstrasse

@ Einbiegeunfall mit Sachschaden

g
@ Uberqueren der Fahrbahn mit Schwerverletzten Y
A Uberqueren der Fahrbahn mit Leichtverletzten

@ Schleuder- oder Selbstunfall mit Sachschaden

Grossmuetpr | | o

:Yﬂl.lu!;’&itﬁk‘ﬂ.‘d 7

i

—
==

Abbildung 4: Polizeilich registrierte Verkehrsunfalle*

4 Quelle GIS Kanton Ziirich August 2025
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4.3.3 Velo-, Mountainbike- und Skatingrouten

Velo- und Mountainbikeroute

Entlang der Jonenbachstrasse und dem 6stlichen Bereich der Albisstrasse fiihrt die Veloneben-
verbindung Nr. 03:021 mit Zweck Alltag. In der Jonentalstrasse flhrt die zusatzliche Freizeitver-
bindung 9013 mit dem Zweck Alltag. Bei km 2'500 quert die regionale Schweiz Mobil Mountainbi-

keroute Nr. 22 die Albisstrasse.

/\/ Lokale SchweizMobil Mountainbikeroute

Zusatzliche Freizeitverbindung bestehend/Variante Sutermatten
/\/ Nebenverbindung bestehend/Variante 3 ‘ ,e
@® Schwachstellen | A“

/Eunelacher l

Y

Breiten

stockacher

Abbildung 5 Velonetz Alltag und SchweizMobil-Routen®

3 Quelle: GIS Kanton Zirich
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4.3.4 Offentlicher Verkehr

Die im Projektperimeter liegenden Haltestelle Hausmatte liegt in der

OV-Guteklasse D.

Es verkehrt die Buslinie 223 der Postauto AG. Der Fahrplan sieht wie folgt aus:

- Montag - Freitag 30 Minuten-Intervall, frihmorgens und spatabends 60 Minuten-Intervall

- Samstag 30 Minuten-Intervall, morgens und abends 60 Minuten-Intervall

- Sonntag 60 Minuten-Intervall

Hausmatte

(o]
METTMENSTETTE! o Unterrifferswil
<
%
% 232 0 Oberrifferswil
Rennweg
0 Oberdorf
% Schulhaus o
Zentrum Seleger Moor
‘3
<\°K B
tten ,§\‘\
N R FEPR A
oRossauerstr. = L )
L ODorf
o Wissenbach

<,
%

Abbildung 6 — Netzplan, Regionalnetz Rifferswil®

4.3.5 Wanderwege

Yo
f Ried
v’,,: é
HAUSEN
AM ALBIS
223 o]
Grindlen

Entlang der Jonenbach- / Jonentalstrasse flihren die Wanderwegrouten (28.0, 29.0) und queren

die Albisstrasse.

4.3.6 Fussganger

Es befindet sich heute 1 Fussgangerquerung im Projektperimeter.

- 1 Stk. im Bereich Im Aemmet / Aemmetstrasse ohne Querungshilfe

4.3.7 Beleuchtung

Die bestehende Beleuchtung wird angepasst. Hierzu wurde durch das EKZ-Netzregion Sihl ein

Projekt fir die Albisstrasse ausgearbeitet. Die Leuchten der Albisstrasse werden als LED-

Leuchten des Typs SL21 ausgeflihrt.

8 Quelle: www.zvv.ch
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4.4 Leitplanken (Uberpriifung)
Es befinden sich keine Leitplanken im Projektperimeter.
4.5 Schuleinrichtungen

Die Schuleinrichtungen in Rifferswil liegen im Stidosten (6ffentliche Schuleinrichtungen) an der
Jonenbachstrasse.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Schulwegverbindungen eingezeichnet.

N

)

[~

/7/, C

Unterrifferswil

il
"9

NP A

Abbildung 7 - Schuleinrichtungen und -wege’

5 Umwelt

Fir das vorliegende Projekt ist keine UVP erforderlich. Die Vorgaben des Umweltrechts missen
trotzdem eingehalten werden. Im Folgenden wird aufgefiihrt, ob und welche Auswirkungen das

Projekt in den verschiedenen Umweltbereichen hat.

Die Standardmassnahmen zum Schutz der Umwelt wahrend der Bauphase sind in den Be-

sonderen Bestimmungen sowie der Qualitatslenkung Unternehmer des TBA festgehalten (ver-

gleiche www.tba.zh.ch - Planung und Bau - Formulare und Merkblatter). Im vorliegenden Kapi-
tel werden nur allfallig projektspezifische, zusatzliche Massnahmen aufgefiihrt. Sowohl die Stan-
dard- als auch die projektspezifischen Massnahmen werden in der Submission festgehalten. Die

Umsetzung wird durch die Bauleitung kontrolliert.

” Quelle: Verkehrswegstudie Albisstrasse, Rifferswil , Studienbericht, 12. 12. 2017, AfV

Seite 14 von 40
P:\Zuerich\Z1912\4_plan\430 Bauprojekt\Technischer Bericht\84S-81307-41_Techn_Bericht_Rifferswil_BP.docx 30.04.2026


http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter/_jcr_content/contentPar/form_15/formitems/deckblatt_zum_angebo/download.spooler.download.1457953985418.docx/641.00.61_Teil_C1_Besondere_Bestimmungen.docx
http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter/_jcr_content/contentPar/form_15/formitems/deckblatt_zum_angebo/download.spooler.download.1457953985418.docx/641.00.61_Teil_C1_Besondere_Bestimmungen.docx
http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter/_jcr_content/contentPar/form_15/formitems/teil_c2_qualit_tslen/download.spooler.download.1472808923061.xlsm/641.00.62_Teil_C2_Qualit%C3%A4tslenkung_Unternehmer.xlsm
http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter.html

Kanton Zirich
Baudirektion
n Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

5.1 Luft

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keinen wesentlichen Verkehrsanderungen (Anderung
DTV <10%). Dementsprechend ergeben sich keine spiirbaren Anderungen bei der Luftschad-

stoffbelastung.

5.2 Larm

Das vorliegende Projekt fihrt zu keiner wesentlichen Anderung der Strassen- oder der Larm-
situation. Es sind keine sanierungspflichtigen Gebaude (>AW oder >IGW) im Projektperimeter

vorhanden.
5.3 Erschiitterungen

Es sind keine erschitterungsrelevanten Baumethoden vorgesehen. Im Betrieb kommt es zu kei-

nen relevanten Erschitterungen.
5.4 Nichtionisierende Strahlung (NIS)

Im Rahmen des Projekts werden keine Anlagen erstellt, welche NIS erzeugen und keine Orte mit

empfindlicher Nutzung geschaffen.
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5.5 Grundwasser

Das Projekt liegt hauptsachlich im Gebiet mit mittlerer Grundwassermachtigkeit, am Rande im
Bereich geringer Grundwassermachtigkeit. Grosstenteils liegt der Projektperimeter im Schutzbe-
reich Au. Stellenweise wird der Grundwasserschutzzonenbereich S3 tangiert. In einem weiteren
Bereich wird auch der Gewasserschutzbereich Ao tangiert. Die Abschnitte sind der nachstehen-
den Abbildung zu entnehmen. Derzeit wird die Grundwasserschutzzone Sutermatten Uberarbei-
tet. Die Auflage fiir die Uberarbeiteten Zonen erfolgt im Frihjahr 2026 und somit noch vor der
Ausfiihrung des Strassenprojektes. Die Jonen befinden sich derzeit noch in der Zone S3 und
werden nach der Uberarbeitung in der Zone Ao / Au zu liegen kommen.

Es sind keine Einbauten ins Grundwasser geplant.

Wahrend der Ausfiihrung ist der Leitfaden "Bauvorhaben in Grundwasserleitern und Grundwas-

serschutzzonen" einzuhalten.

@3 Projektierte Zone S1
% Projektierte Zone S2
.5 Projektierte Zone $3
% Projektierte Spezialzone 7%}
@% Zone S (provisorisch)
= . @ Grundwasserfassung 300 - 3000 I/min
[ Rechiskraftige Zone S1 & Ungenutzte Grundwasserfassung
[ Rechiskriftige Zone S2 B Aufgehobene Grundwasserfassung
3 Rechtskriftige Zone S3 Gewasserschutzbereich Ao
8 Gewasserschutzbereich Au

) Rechtskriftige Spezialzone |5

Abbildung 8 - Gewéasserschutzkarte®

8 Quelle: GIS Kanton Zirich
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5.6 Oberflaichengewasser

Die Albisstrasse quert das 6ffentliche Gemeindegewasser Jonen (Nr. 1.0).
Das Projekt hat keine Massnahmen am Oberflachengewasser zufolge. Aus der Stellungnahme
durch die kantonalen Fachstellen durch das AWEL WB BB, geht hervor, dass keine Massnahmen

im Bereich des Gewasserraumes zu treffen sind.

5.7 Abwasser, wassergefahrdende Stoffe

Die Strassenentwasserung ist in weiten Teilen der Mischwasserkanalisation angeschlossen. Aus-
nahmen bilden punktuelle Strassenablaufe im Bereich des Knotens Albis- / Jonental- / Jonen-
bachstrasse, welche Uber eine Strassenentwasserungsleitung dem Vorfluter Jonen zugefihrt
werden. Die Bestimmung der Beurteilung des Strassenabwassers erfolgt gemass den Richtlinien

"Gewasserschutz an Strasse" des Tiefbauamts Kanton Zirich.

5.8 Naturgefahrenkartierung

Die Strassenziige liegen im Umkreis des Oberflachengewasser Jonen in Gebieten von geringer
Gefahrdung Hochwasser. Gewisse Bereiche kénnen Vernassungen aufgrund von Oberflachen-
abfluss aufweisen. Es sind keine Massnahmen im vorliegenden Projekt notwendig.

geringe Gefahrdung  Hinweisbereich \ by

——= Oberflachenabfluss / Vernassung )

Abbildung 9 Naturgefahrenkarte®

% Quelle: GIS Kanton Ziirich, August 2025
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5.9 Boden

Die Strassenziige sind als Verkehrstrager alle im Prifperimeter fir Bodenverschiebungen aufge-
flhrt. Es werden mehr als 50 m® Boden abgetragen. Die Fachstelle Bodenschutz (FaBo) wird
deshalb beigezogen.

Bei Arbeiten ausserhalb des Strassenkoérpers (Boschung) muss der Ober- und Unterboden scho-
nend abgetragen werden. Der Einbau von Ober- und Unterboden hat ohne Verdichtung zu erfol-

gen. Bei den Bauarbeiten sind die Grundsatze des Merkblatts "Umgang mit Boden" einzuhalten.

5.9.1 Fruchtfolgeflachen (FFF)
Es werden im Projektperimeter keine Fruchtfolgeflachen tangiert.

5.10Belastete Standorte

Es werden im Projektperimeter keine belasteten Standorte tangiert.

5.11 Abfall, Entsorgung

Aushub

Die einschlagigen Bestimmungen der Abfallverordnung (VVEA; SR 814.600) sowie der Verord-
nung Uber den Verkehr mit Abfallen (VeVa, SR 814.610) sind zu berlcksichtigen. Das Aushub-
material, welches den Anforderungen von Art. 19. Abs. 2 VVEA entspricht, soll direkt vor Ort flr
die Terrainherstellung wiederverwendet werden. Fir die Wiederverwendung des Aushubs sind
die Wegleitung Bodenaushub sowie die Aushubrichtlinie des BAFU zu berlcksichtigen.

Der Aushub wird nach den gesetzlichen Richtlinien und den Vorgaben der Submissionsunterla-
gen der Baudirektion Zurich entsorgt. Diese besagt mit der Verwertungsregel, dass bei mehr als
100 m?3 Aushub in Abhangigkeit zur Belastung eine bestimmte Menge Material wiederverwendet

werden muss.

Asphaltbelag
Der zu ersetzende Asphaltbelag wird gemass Abfallverordnung (VVEA) und den Vorgaben der

Submissionsunterlagen der Baudirektion Zlrich behandelt und entsorgt.

Abfalltrennung

Die Abfalltrennung hat nach den eidgendssischen und kantonalen Gesetzesvorgaben und Wei-

sungen zu erfolgen. Ebenso sind die aktuell gliltigen Normen und die Merkblatter und Vorgaben
der Baudirektion des Kantons Zurich zu bertcksichtigen.

Die Bauabfalle sind zu trennen, soweit dies betrieblich mdglich ist mit einer separaten Erfassung

bereits auf der Baustelle.
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Ist auf der Baustelle eine getrennte Erfassung nicht méglich, sind die vermischten Bauabfalle ei-
ner nahe gelegenen Sortieranlage zuzufihren.

Verschiedene Abfalle, insbesondere Sonderabfalle dirfen nicht mit den Ubrigen Abfallen oder Zu-
schlagsstoffen vermischt werden. Sonderabfalle sind getrennt zu erfassen und gemass den Best-

immungen der VeVA zu entsorgen.
5.12 Umweltgefahrdende Organismen

Gemass GIS wurden zwischen 2017 und 2024 im Bereich der Kreuzung Albisstrasse 7 Jon-
talstrasse / Jonenbachstrasse invasiven Neophyten gefunden. Mit diesen sowie allfallig weiteren
angetroffenen Neophyten ist gemass der Checkliste Umwelt und der Freisetzungsverordnung ge-

setzeskonform umzugehen.

2023-09-14 Berufkraut, Einjahriges Beobachtung
2024-09-03 Korallenstrauch Beobachtung
2017-07-29 Berufkraut, Einjahriges Beobachtung
2017-07-29 Berufkraut, Einjahriges Bekampfung

37

N7
¢ f’-_;!%»{,é%'
h G/

)
Breiten V

Abbildung 10: Neophytenverbreitung °
5.13 Storfallvorsorge

Das Projekt fallt nicht unter die Storfallverordnung.
5.14 Wald

Das Projekt erfordert keine Rodungen und es werden keine Anlagen im Waldabstandsbereich

erstellt.
5.15 Flora, Fauna, Lebensraume

Es liegen keine geschitzten oder schiitzenswerte Lebensraume im Projektperimeter.

19 Quelle: GIS Kanton Ziirich, August 2025
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5.16 Landschaft und Ortsbild

Der westliche Bereich der Albisstrasse liegt im Bereich eines Landschaftsschutzgebietes kanto-
naler Bedeutung.
Die Fahrbahnverbreiterung flr die Schaffung des breiteren Gehweges, der Aufweitung und aus-
gebauten Bushaltestelle sowie der aufgeweitete Knoten bei der Kreuzung Albisstrasse / Jonen-
talstrasse / Jonenbachsttrasse kommen im Gebiet des Landschaftsschutzobjektes zu liegen.
In diesem Bereich handelt es sich um das Landschaftsschutzobjekt "Moranenlandschaft der Ge-
meinden Rifferswil, Mettmenstetten, Hausen und Aeugst" (Objekt-Nr. 1017).
Mit den durch das Projekt vorgesehenen Massnahmen sind keine grésseren Gelandeveranderun-
gen vorgesehen. Auch mussen fir die Erstellung der Massnahmen keine sichtbaren Findlinge
entfernt werden.

Geomorphologisch gepragte Landschaften K %7

B Trockenbiotop -

/ Burtelacper

Ame!

Blieleren

nterri

Breiten

Stockachier

Langacher: Malima

Egg
wissX b ferswil

Rotmatt 55, )

Abbildung 11 — Naturschutzinventar 1980 und Kant. Inventar der Landschaftsschutzobjekte’

" Quelle: GIS Kanton Zrich, August 2025
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5.17 Kulturdenkmaler, archaologische Statten

Archédologische Zone

Es sind keine archaologischen Zonen im Projektperimeter zu erwarten.

Denkmalschutzobjekt
Es liegen diverse Denkmalschutzobjekte von regionaler und ein Denkmalschutz kantonaler Be-
deutung im Projektperimeter. Da durch das Bauvorhaben aber keines der Denkmalschutzobjekte

tangiert wird, missen keine Massnahmen getroffen werden.

Abbildung 12 — archdologische Zonen und Denkmalschutzobjekte?

5.18 Ortsbild

Schutzwiirdiges Ortsbild

Unterrifferswil befindet sich in einem geschutzten Ortsbildperimeter von kantonaler Bedeutung
(BDV-Nr. 674). Gemass dem Ortsbildbeschrieb des Inventars der schutzwiirdigen Ortsbilder von
Uberkommunaler Bedeutung der Gemeinde Rifferswil (festgesetzt 27. August 2019) sind unter
anderem bei Veranderungen von Strassen- und Platzraumen mit Einschluss der angrenzenden
Vorplatze und Vorgarten (Erneuerung / Anpassung an neue Nutzungsbedurfnisse) die Massstab-
lichkeit, die Materialien und der Charakter der herkémmlichen Gestaltung zu beriicksichtigen.

Vorgarten durfen nicht durch Autoabstellplatze verdrangt werden.

12 Quelle: GIS Kanton Zirich, August 2025
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Fir die Schaffung der beiden niveaufreien Bushaltestellen Hausmatte und dem dazwischenlie-
genden Fussgangeriibergang wird die Strassenanlage verbreitert. Eine Flache von ca. 100 m2
ragt in den Bereich " Wichtige Freirdume (innerhalb und angrenzend an die Siedlung)".

Es handelt sich dabei geméass dem Ortsbildbeschrieb um Freiraum «Grossmueter». Fir diesen
Freiraum gilt das Schutzziel: "Der fiir das Ortsbild charakteristische zentrale Freiraum «Gross-
mueter» am westlichen Baudirektion 6/6 Bachufer, welcher Unterrifferswil gliedert, ist von Bauten
freizuhalten. Der offene Bachlauf der Jonen ist in seinem Charakter zu belassen."

Bereits heute ragt der Gehweg entlang der Albisstrasse in diesen Bereich. Mit der weiteren Bean-

spruchung durch den Strassen- und Gehwegbereich wird dem Schutzziel nicht widersprochen.

A g

A Ortstypische Elemente (Brunnen, Mihlerad,
Hocheinfahrt, etc.)

@ Markante Biaume / Baumgruppen

| A/ Pragende Firstrichtungen

Breiten Ortskerne, Baugruppen mit spez. Merkmalen

Wichtige Begrenzungen von Strassen-, Platz- und
Freiraumen

Pragende oder strukturbildende Gebdude
Ortsbildperimeter (Flache und Begrenzung)
Wichtige Freirdaume (innerhalb und angrenzend an die

=~ | Siedlung)

Abbildung 13 — Schutzwiirdiges Ortsbild'3

3 Quelle: GIS Kanton Zirich, Legende: Verkehrswegstudie Albisstrasse, Rifferswil, Studienbericht, 12. 12. 2017, AfV
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6 Projekt

6.1 Projektbeschrieb

Im Projektperimeter sind Instandsetzungsmassnahmen, ein hindernisfreier Ausbau der Bushalte-
stelle Hausmatte, Anpassung und Erneuerung der Entwasserungsleitungen sowie die Erhéhung
der Verkehrssicherheit durch Verbreiterung der Gehwege, Verschmalerung der Fahrbahn und
Schaffung von gesicherten Fussgangerquerungen vorgesehen. Weiter soll der Knoten Albis- /
Jonenbach- / Jonentalstrasse verkehrstechnisch optimiert werden.

Die Albisstrasse weist heute im westlichen Bereich ein starkes Langsgefalle auf und flhrt in einer
Rechtskurve in den Ortsteil Unterrifferswil. Ab dem Bereich Im Aemmet ist die horizontale Linien-
fuhrung gerade und das Langsgefalle ist nur noch minimal. Ab dem Knoten Albis- / Jonenbach- /
Jonentalstrasse steigt das Langsgefalle wieder stark an und die Strasse flhrt tGber eine Links-
kurve aus dem Ortsteil Unterrifferswil. Die Strassenzlige Jonenbach- und Jonentalstrasse muin-

den senkrecht in die Albisstrasse (Knoten Albis- / Jonenbach- / Jonentalstrasse).

Projektabgrenzungen
- Nicht enthalten in diesem Projekt sind Leistungen von Drittprojekten wie auf dem Situations-
plan als Drittprojekt dargestellt und unter Kapitel 2.2 aufgefihrt.

- Weiter sind allfallige Werkleitungsprojekte nicht Bestandteil des Projekts.

Projektumfang und Ziele

- Verbreiterung nordseitiger Gehweg auf 2.0 m Breite
Der nordseitige Gehweg wird von heute 1.0 m Breite auf 2.0 m erhdht. Dies erhdht die Ver-
kehrssicherheit des Fussgangerverkehr.

- Optimierung Strassenbreite von 7.0 m auf 6.50 m
Die Strassenbreite wird zugunsten des Gehwegs auf 6.50 m Breite gemass dem Ausbaustan-
dard Staatsstrassen reduziert.

- Erneuerung Knoten Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse
Der Knoten wird dahingehend angepasst, dass dieser in alle Richtungen einfacher befahren
werden kann. Deshalb wird der Einmunder Jonentalstrasse baulich verandert. Dies erhoht die
Verkehrssicherheit, da sich linksabbiegende Fahrzeuge aus der Jonental- und Jonenbachstra-
sse nicht mehr in der Gegenfahrbahn aufstellen kdnnen.

- Hindernisfreier Ausbau Bushaltestellen Hausmatte mit Fussgangerquerung
Die Bushaltestelle Hausmatte wird in Richtung Osten verschoben. Die Ausgestaltung erfolgt
als verkirzte, 22 cm hohe Haltekante und wird dadurch hindernisfrei.
Die Fussgangerschutzinsel zwischen den beiden Haltestellen erhdht zudem die Verkehrssi-

cherheit der Fussganger und des Schulwegs.
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- Erneuerung und Anpassung offentliche Beleuchtung
Die offentliche Beleuchtung wird in der Albisstrasse gemass den TBA-Standards angepasst
und neu mit LED Beleuchtung aufgeristet.

- Neubau, Anpassen und punktuelle Instandsetzung der Strassenentwasserung
Die Strassenentwasserung wird ostlich der Jonen gemass Zustandsuntersuchungen saniert
und aufgrund der Geometrie werden punktuelle Anpassungen an der Strassenentwasserungs-
anlage vorgenommen.
Westlich der Jonen wird fUr die Albisstrasse eine neue Strassenentwasserungsleitung erstellit.
Die Einlaufschachte werden neu an diese angeschlossen, sowie aufgrund Geometrieanpas-
sungen z.T. neu erstellt.

- Sanierung Briicke Uber Jonen (Kunstbaute 012-001)
Die Abdichtung der Briicke wird im Zuge der Strassenbauarbeiten saniert.

- Zusammenschluss Gehwegverbindung Jonenbach- / Albisstrasse
Der heutige Gehweg entlang der Jonenbachstrasse wird entlang der Albisstrasse weiterge-
fuhrt und an den bereits erstellten Rad- / Gehweg im Bereich des Gebaudes Assek.- Nr. 587
angeschlossen. Im Bereich des Gebaudes Assek.- Nr. 218 verengt sich der Gehweg auf eine
Minimalbreite von 1.50 m auf die Fassade des Gebaudes. Aufgrund des tief herunterlaufen-
den Daches entsteht ab einer H6he von ca. 1.50 m eine Minimalbreite des Gehwegs
von 1.17 m.
Aufgrund des Gehweges muss die Strasse leicht nach Norden geriickt werden. Um die nach
Norden gertlickte Strasse gegenuber der Parz. Kat.-Nr. 2002 zu sichern, wird die Stitzmauer

auf einer Lange von ca. 35 m mit einer RIBBERT-Elementplattenmauer neu erstellt werden.

0.80 Fahrbahn 10.01 |
0{18 0.62 4.57 ' 3.44 . 2.00
' ’:Q 30 Fahrspur © é‘é Gehweg &
NN — ey o
= 555 5 65 5
- . 2%
© Ny ©0 ©
™+ S <
S N O o
569 0 T=571.84 | P=571.96 ‘0 0

Abbildung 14 — Querprofil mit RIBBERT-Elementplattenmauer

6.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Massnahmen des Projektes haben keinen wesentlichen Einfluss auf den MIV.
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6.1.2 Offentlicher Verkehr

Die im Projektperimeter bestehenden Bushaltestellen werden hindernisfrei ausgebaut und leicht
verschoben. Ansonsten haben die Massnahmen des Projektes im Endzustand keinen Einfluss
auf die FUhrung des o6ffentlichen Verkehrs. Eine mogliche provisorische Umlegung der Bushal-

testellen wahrend der Bauphase ist in Kapitel 7 beschrieben.

6.1.3 Leichter Zweiradverkehr

Die Massnahmen des Projektes haben keinen wesentlichen Einfluss auf den Zweiradverkehr.

6.1.4 Fussgangerverkehr

Durch die Massnahmen des Projektes (angepasste Knotengestaltung, Verbreiterung Gehweg
und neue Schutzinsel) wird die Verkehrssicherheit der Fussganger im Projektperimeter wesent-

lich verbessert.

6.1.5 Massnahmen Hitzeminderung

Die Massnahmen zur Hitzeminderung gemass «Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenpro-
jekten» (2022) wurden Uberprift. Der Projektabschnitt liegt grosstenteils im bestehenden Sied-
lungsgebiet, wo die Strasse beidseitig von dichter Bebauung umgeben ist.

Ein seitlicher Ausbau — beispielsweise zur Anlage eines Grlinstreifens oder von Versickerungs-
mulden — ist aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse nicht méglich oder wiirde eine Bean-
spruchung bestehender angrenzender Griinflachen erfordern.

Fir den Gehweg wurde ein Sickerfahiger Belag geprift. Aufgrund der Gewasserschutzzone
wird jedoch auf einen solchen verzichtet.

Zudem bestehen entlang des Strassenraums erhebliche Hohendifferenzen zu den angrenzen-
den Parzellen, die bereits heute mit steilen B6schungen oder Stiitzmauern gesichert werden.
Anpassungen in diesen Bereichen waren mit unverhaltnismassigem baulichem Aufwand ver-
bunden und wirden das bestehende Ortsbild sowie die vorhandenen Strukturen beeintrachti-
gen, welche teilweise unter Ortsbildschutz stehen und daher moglichst unverandert zu erhalten
sind.

Lediglich ein kurzes Teilstlick des Projekts befindet sich ausserhalb des Siedlungsraums. In
diesem Abschnitt wird die Strasse im gleichen Ausbau- und Gestaltungsstandard wie die an-
schliessende ausserortliche Strecke erstellt.

Aufgrund der értlichen Randbedingungen sowie der geringen Wirkung zusatzlicher Massnah-

men wurde daher auf weitergehende Hitzeminderungsmassnahmen verzichtet.
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6.2 Projektierungselemente

Horizontale Linienfiihrung

Die horizontale Linienfiihrung wird weitgehend beibehalten. Ausnahme bilden die Bushaltestellen

Hausmatte mit Fussgangerquerung, die Kreuzung Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse und die

Kurve der Albisstrasse beim Dorfausgang.

- Die Bushaltestellen Hausmatte werden in der Geometrie soweit angepasst, dass ein hinder-
nisfreier Einstieg mit einem verkirzten 22 cm hohen Randabschluss und eine Fussganger-
schutzinsel zwischen den Bushaltestellen realisiert werden kann.

- Bei der Kreuzung Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse wird die Geometrie so angepasst,
dass auch linksabbiegende Fahrzeuge aus den Asten Jonental- und Jonenbachstrasse keine
separate Aufstellflache im Gegenfahrbahnbereich bendtigen. Hierfiir wird die Jonentalstrasse
in Richtung Westen ausgelenkt. Der Anschluss der Jonentalstrasse an die Albisstrasse liegt
neu gegenuber dem Anschluss der Jonenbachstrasse. Auf der 6stlichen Seite der Jonen-
talstrasse entsteht durch die Verschiebung des Einmiinders Jonentalstrasse eine Freiflache.
Diese wird mit einer Pflasterung ausgeflihrt, sodass grosse LKW-Fahrzeuge diese Flache
Uberschleppen kénnen. Zwischen den beiden Flachen wird ein schrag gestellter Bordstein als
Abschluss der Fahrbahn erstellit.

- Die Radien der Kurve der Albisstrasse beim Dorfausgang muss aufgrund des neu zu erstel-

lenden Gehweges entlang der Albisstrasse geringfligig angepasst werden.

Vertikale Linienfiihrung

Die vertikale Linienfuhrung wird weitgehend beibehalten.

Kleine Anpassungen muissen im Bereich der Haltestelle Hausmatte vorgenommen werden.
Weiter ist das Langsgefalle im Bereich zwischen den Bushaltestellen Hausmatte und der Kreu-
zung Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse minimal (0.15%). Mithilfe von sekundarem Langsge-

falle bei den Randabschlissen wird die Entwasserung in diesem Bereich sichergestellt.

Querschnitt

- Bereich Fussgangerschutzinsel (ca. km 2.800)
o Fahrbahnbreiten 3.5 m
o Schutzinsel 2.0 m

o Breite Gehwege 2.0 m

- Bereich Fahrbahn / Strasse
o Fahrbahnbreiten 3.25 m

o Breite Gehwege 2.0 m
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Fahrbahnoberbau

Der Fahrbahnoberbau ist dreischichtig und erfolgt nach dem Sanierungsvorschlag des TBA.

In den Bereichen wo nur ein Teilausbau (Belagsersatz) vorgesehen ist, aber die Strasse verbrei-
tert, respektive deren Lage verschoben wird, wird auch der Koffer entsprechend erganzt. Nachfol-

gend sind die im Projekt eingeflossenen Fahrbahnaufbauten aufgelistet.

- Albisstrasse, km ca. 2.465 — 2.865: Belagsersatz (3cm /7 cm /7 cm),
bestehende Fundation, ausser in Bereichen von Verbreiterung / Verschiebung Lage Ersatz
der Fundationsschicht
- Albisstrasse, km ca. 2.865 — 2.960: Belagsersatz (3cm /7 cm /7 cm),
Fundationsschicht ersetzen
- Jonentalstrasse, Anschluss Knoten: Belagsersatz (3cm /7 cm /7 cm),
Fundationsschicht ersetzen
- Jonenbachstrasse, Anschluss Knoten: Belagsersatz (3cm /7 cm /7 cm),

Fundationsschicht ersetzen

Entwasserung

Die Entwasserung der Albisstrasse von ca. km 2.465 — 2.865 erfolgt Uber Strassenablaufe in die
Mischwasserkanalisation der Gemeinde. Von km 2.865 - 2960 erfolgt die Strassenentwasserung
der Albisstrasse Uber Strassenablaufe in die Regenwasserkanalisation des Kantons, welche in
den Vorfluter Jonen fiihrt. Die Jonentalstrasse entwassert im Bereich des Knotens in die Misch-
wasserkanalisation der Gemeinde. Die Jonenbachstrasse entwassert im Bereich des Knotens
teilweise in die Mischwasserkanalisation der Gemeinde und teilweise in die Regenwasserleitung
des Kantons in der Albisstrasse.

An Abschnitten éstlich der Jonen mit Geometrieanpassungen, werden die Strassenablaufe neu
erstellt und wieder an dieselbe Hauptkanalisationsleitung wie zuvor angeschlossen.

Die Regenwasserleitung des Kantons wird bei zwei Haltungen durch Roboterarbeiten saniert. In
einem Haltungsabschnitt soll die Leitung DN 400 ersetzt werden. In einer Zuleitung DN 300 soll
ein Inliner eingezogen werden. Die Massnahmen sind auf dem Werkleitungsplan ersichtlich.
Westlich der Jonen wird die derzeit an die Mischwasserleitung angeschlossene Strassenentwas-
serung neu an eine eigene Regenwasserleitung angeschlossen. An diese werden keine Flachen
von Privaten oder der Gemeinde angeschlossen, sondern ausschliesslich Strassenflachen mit
Einlaufschachten der Kantonsstrasse.

Die bestehende Strassenentwasserungsleitung westlich des Projektperimeters der Albisstrasse
wird vor dem jetzigen Anschluss an die Mischwasserkanalisation abgezweigt und an die neue
Strassenentwasserungsleitung angeschlossen.

Die neue Regenwasserleitung fihr z.T. durch die Grundwasserschutzzone S3 und die Einleitung

erfolgt knapp ausserhalb dieser in der Zone Au, mittels Einleitung in die Jonen. Aufgrund der
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Lage in der Grundwasserschutzzone S3 gibt es gemass dem Schutzzonenreglement das im
Frihjahr 2026 aufgelegt und bewilligt werden soll, erhéhte Anforderungen. Die Leitung soll des-
halb mit geschweissten PEHD Rohren erstellt werden, sowie mit porenarmen Konstruktionsbeton
umhdllt werden. Durch die PEHD Rohre kann eine einwandfreie Dichte Leitung besser garantiert
werden, sowie die mind. alle 10 Jahre zu erfolgende Dichtigkeitspriifung nur mittels einer Kanal-
TV Aufnahme durchgefiihrt werden.

Die Einleitung der neuen Regenwasserleitung in die Jonen erfolgt im Bereich des Bachdurchlas-
ses der Albisstrasse im 90° Winkel. Dessen Sohle besteht aus einer Blockverbauung. Die Einlei-
tung wird unter Beachtung des Leitfadens «Kleine bauliche Veranderungen an Gewassern» er-

stellt.

Einschrankungen Begegnungsfille

- Der Knotenbereich Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse wird auf den gleichen Ausbaustan-
dard wie der bestehende Knoten ausgebaut. Dieser war flr Fahrzeuge vom LKW ohne Anha-
nger ausgelegt. Auch im Bestand kam es in der Jonenbach- und der Jonentalstrasse beim Be-
gegnungsfall LKW / LKW zu einem Konflikt (Schleppkurven der beiden Fahrtrichtungen Gber-
lagern sich in diesem Bereich). Dies wird aufgrund des sehr geringen Schwerverkehranteil
inkl. des Postautoverkehrs (siehe Kap. 3.3 Dimensionierungsgrundlagen) aber weiterhin in
Kauf genommen.
Im Schleppkurvenplan sind auch die Schleppkurven mit dem durch das TBA definierten Euro-
Sattelzug (16.50 m) abgebildet. Die Befahrbarkeit des Knotens ist auch bei dieser Kategorie
Fahrzeuge gegeben, jedoch mit Einschrankungen im Gegenverkehrsbereich. Die Lastwagen,
welcher aus der Jonental- in die Albisstrasse einbiegen Uberschleppen leicht auf die Gegen-
fahrbahn.

6.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Die Verkehrssicherheit wurde mit Hilfe eines Road Safety Audit gemass VSS SN 641 722 im
Bauprojekt Gberprift und nachgewiesen. Somit wird bei der Erarbeitung des Projektes gemass
Art. 6a Abs. 1 Strassenverkehrsgesetz (SVG) den Anliegen der Verkehrssicherheit angemessen

Rechnung getragen.

6.4 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

6.4.1 Offentliche Beleuchtung (OeB)

Die bestehende Beleuchtung im Projektperimeter wird auf LED Lichttechnik umgestellt. Es wer-
den folgende Kandelaber erstellt:
- 6 m Kandelaber mit Aufsatzleuchte SL20 Tl Eco LED, RAL 7001 Silbergrau.
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6.4.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Es wird keine LSA erstellt.

6.4.3 Pumpwerke (Pump)

Es sind keine Pumpwerke notwendig.

6.4.4 Verkehrszahlstellen (VDE)

Innerhalb des Projektperimeters befindet sich die Verkehrsmessstelle Nr. 2187. Mit dem Staats-
strassenprojekt wird die Induktionsschlaufe erneuert. Die Verkehrsmessstelle mit Vorschacht

und SiPf wird ebenfalls versetzt.

6.4.5 Leerrohre fiir Lichtwellenleiter (LWL)
Es sind keine Leerrohre fir LWL im Projekt vorgesehen.

6.5 Projektrisiken

- Verkehrsfiihrung wahrend Realisierung
Die Verkehrsfiihrung wahrend der Realisierung erfordert besonders im Knotenbereich grosse
Aufmerksamkeit.

- Verzdgerungen durch Projekteinsprachen

- Verhandlungen fiir den nétigen Landerwerb

- Umgang Drittprojekte Gemeinde
6.6 Mitwirkung der Bevolkerung §13 StrG

Im Rahmen der Projektauflage nach Strassengesetz (StrG) §13, hatte die Bevdlkerung die Még-
lichkeit vom 20. August bis zum 20. September 2021 Einwendungen zum aufliegenden Vorpro-
jekt einzureichen. Nachfolgend werden nur die Einwendungen aufgeflhrt, welche in der weiteren

Projektierung nicht oder nur teilweise berlcksichtigt werden konnten:

- Nebenanlagen fiir Langsamverkehr: Die Anlagen flr Radfahrer sind nach der aktuell gelten-
den Radwegrichtlinie des Kantons Zurich zu erstellen.

Da der kantonale Schwellenwert von 3000 Fahrzeugen pro Tag nicht erreicht wird, kann
grundsétzlich auf Massnahmen fiir den Radfahrerschutz verzichtet werden.

- Die neu ausgebaute Bushaltestelle «Hausmatte» soll ohne Mittelinsel ausgestaltet werden,
sodass ein Uberholen des Buses mdglich ist und die Bushaltestelle einen geringeren Fla-
chenbedarf hat.

Die neu ausgebaute Bushaltestelle «Hausmatte» soll mit einer Mittelinsel ausgestattet wer-

den, um ein sicheres Queren der Fahrbahn, insbesondere fiir Schulkinder, zu erméglichen.
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Durch die Mittelinsel ist ein Uberholen des haltenden Busses nicht méglich, was hier inner-
orts bewusst vorgesehen ist, um geféhrliche Uberholmanéver zu vermeiden und die Ver-
kehrssicherheit zu erh6hen.

- Die Kreuzung Albisstrasse / Jonenbachstrasse / Jonentalstrasse befinde sich in tadellosem
Zustand. Ein Ausbau gemass Projekt sei nicht erforderlich, auch aus Sicherheitstiberlegun-
gen nicht, da sich in den letzten 30 Jahren kein Unfall ereignet habe.

Der geplante Ausbau der Kreuzung fiihrt zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit, ins-
besondere fiir Fussgéngerinnen und Fussgénger, und beriicksichtigt zudem die Anliegen der
Gemeinde Rifferswil.

Wie aus Kapitel 4.3.2 hervorgeht, stellt die Kreuzung zwar keinen Unfallschwerpunkt dar; je-
doch ist sie der einzige Abschnitt der Albisstrasse innerhalb von Rifferswil, an dem in der
Vergangenheit Unfélle registriert wurden.

Aufgrund dieser Erkenntnisse und zur Erh6hung der Verkehrssicherheit wird an der geplan-

ten Gestaltung der Kreuzung festgehalten
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7 Verkehrsfithrung wahrend Ausfithrung

Die Bauausfuhrung erfolgt etappenweise. Wahrend der gesamten Bauzeit wird grundsatzlich eine
halbseitige Verkehrsflihrung angestrebt, um den Verkehr moglichst aufrechtzuerhalten. Die Arbei-
ten werden so organisiert, dass, soweit es die jeweilige Bauphase zulasst, jederzeit mindestens

eine Fahrspur fur den Verkehr offen bleibt.

Zur Verkirzung der Bauzeit ware der gleichzeitige Einsatz mehrerer Arbeitsgruppen grundsatz-
lich mdglich. Aufgrund der begrenzten Baustellenlange, bedingt durch die Lichtsignalanlage
(LSA) sowie den erforderlichen Stauraum fiir den wartenden Verkehr, ist ein paralleler Einsatz
jedoch nur phasenweise umsetzbar und daher nicht durchgehend vorgesehen. Unabhangig da-
von wird bei einzelnen Arbeitsschritten durch den Einsatz fachspezifischer Unternehmer bereits
parallel gearbeitet, indem jeweils eine Arbeitsgruppe des Bauunternehmers und eine separate

Arbeitsgruppe des Fachunternehmers gleichzeitig eingesetzt werden.

Eine Arbeitsgruppe wird im Bereich des Knotens Albisstrasse / Jonenbachstrasse / Jonen-
talstrasse eingesetzt. Eine zweite Arbeitsgruppe arbeitet im Bereich des Ortseingangs von Mett-
menstetten herkommend in Form einer Linienbaustelle in Richtung des genannten Knotens. Die

Arbeiten erfolgen jeweils halbseitig.

Um im Knotenbereich eine Verkehrsfuhrung mit einer vierphasigen Lichtsignalanlage zu vermei-
den, wird das Einbiegen aus der Jonenbachstrasse weitgehend unterbunden. Der motorisierte
Individualverkehr aus der Jonenbachstrasse wird Uber die Mettmenstetterstrasse umgeleitet. Eine
Lichtsignalanlage wird im Knotenbereich lediglich fiir den 6ffentlichen Verkehr (OV) betrieben, der
von der Jonenbachstrasse in die Albisstrasse, respektive von der Albisstrasse in die Jonenbach-

strasse einbiegen muss.

Aufgrund der Dimension des Knotens kann bei halbseitiger Verkehrsfiihrung grundsatzlich die

Befahrbarkeit fir den 6ffentlichen Verkehr sowie fiir den Durchgangsverkehr von Lastwagen

(LKW) gewahrleistet werden. Wahrend der Arbeiten im Knotenbereich ist das Abbiegen von LKW

jedoch zeitweise nicht moglich. Zur Reduktion dieser Einschrankungen, zur Optimierung der

Bauetappen sowie zur Vermeidung einer vierphasigen Lichtsignalanlage werden folgende Ver-

kehrsbeschrankungen umgesetzt:

- Die Jonentalstrasse zwischen Albisstrasse und Jonentalstrasse 3 wird wahrend der Bauzeit
fur den gesamten Durchgangsverkehr gesperrt.

- Die Jonenbachstrasse wird flir LKW gesperrt und ist fiir den ibrigen Verkehr nur in Fahrt-
richtung vom Knoten in Richtung Oberrifferswil befahrbar.

- Der offentliche Verkehr kann in jeder Bauphase von der Jonenbachstrasse in die Albi-

sstrasse einbiegen. Fir den tbrigen LKW-Verkehr ist dieses Einbiegen nicht zulassig.
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Abbildung 15 - Ubersicht Sperrungen

Anwohnerregelung:

Die Erschliessung der Anwohner der Jonentalstrasse ist wahrend der gesamten Bauzeit gewahr-
leistet. Die Zufahrt erfolgt tiber untergeordnete Gemeindestrassen mit Anschluss an die Albi-
sstrasse.

Um zu verhindern, dass Quartierstrassen zur Umfahrung der Baustelle genutzt werden, wird fur
die Zeisenbergstrasse und die Engelgasse wahrend der Bauzeit ein temporares Fahrverbot ver-

fugt, ausgenommen fir Anwohnerinnen und Anwohner.

Umleitungen fiir den Schwerverkehr (bei Arbeiten im Knotenbereich Albis-, Jonenbach-
und Jonenthalstrasse)
- LKW von Affoltern am Albis (Uber die Jonentalstrasse):
Aufgrund der Sperrung der Jonentalstrasse werden samtliche LKW bereits vorgangig tber
Mettmenstetten
- LKW von Aeugst am Albis:
Aufgrund der Sperrung der Jonentalstrasse werden samtliche LKW bereits vorgangig tuber
die Aeugst- und Albisstrasse in Richtung Rifferswil gefuhrt
- LKW vom Albispass Richtung Jonentalstrasse:
Diese Fahrten treten nur vereinzelt auf und werden ebenfalls friihzeitig iber Aeugst am Albis
gefihrt.
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- LKW vom Albispass Richtung Oberrifferswil:
Die Fahrzeuge verkehren weiter in Richtung Mettmenstetten und biegen dort in die Mett-
menstetterstrasse ein und fahren Uber diese nach Oberrifferswil. Gleiches gilt sinngemass
fur die Gegenrichtung, da die Jonenbachstrasse fiur LKW gesperrt ist.

- LKW aus Richtung Mettmenstetten Richtung Jonentalstrasse:

Diese werden bereits in Mettmenstetten Gber Affoltern am Albis umgeleitet.

Fur den Einbau des Deckbelags ist eine Vollsperrung der Strasse erforderlich. Diese erfolgt an
einem Wochenende, um die Einschrankungen fiir den Verkehr so gering wie méglich zu halten.
Ausflihrung muss in Etappen erfolgen. Fur die Verkehrsfihrung wahrend der Bauphase wird stets
eine einseitige Verkehrsfuhrung angestrebt. Um die Bauzeit méglichst kurz zu halten, kann in der
Ausschreibung definiert werden, dass zeitweise mit mindestens zwei Arbeitsgruppen gleichzeitig

gearbeitet werden muss.

Provisorische Haltestellen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Umleitungen
Es ist die Haltestelle Hausmatte betroffen.

Wahrend der Ausfiihrung der Etappen muss die Haltestelle provisorisch verschoben werden.

Fussgéngerfiihrung
Die Fussganger mussen vor der jeweiligen Etappe auf die andere Strassenseite geflihrt werden.
Insbesondere der Schulwegsicherung ist wahrend der Ausfiihrung besondere Beachtung zu

schenken.

Velofiihrung

Die Velofiihrung kann mit dem MIV und dem OV durch die Etappen der Baustelle gefiihrt werden.

Behinderungen wahrend der Realisierung

Es wird Behinderungen und Wartezeiten geben. Es ist sicherzustellen, dass die Anstdsser /
Grundeigentimer jederzeit zu lhren Liegenschaften gelangen kénnen.

Das angrenzende Gewerbe muss frihzeitig informiert werden, um allfallig spezifische Lésungen

fur die Zuganglichkeit und die Parkierung wahrend der Bauzeit zu vereinbaren.

Baustellen Dritter

Die Baustelle ist mit den Drittprojekten der Gemeinde zu koordinieren.
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8 Koordination

8.1 Projektkoordination mit den méglichen involvierten Stellen

Im Rahmen der Projektabwicklung wurden die Bedirfnisse diverser betroffener Stellen abgeklart
und ins vorliegende Bauprojekt miteinbezogen. Namentlich sind dies:

- Gemeinde Rifferswil

- Zusatzliche Amtsstellen TBA (Strassenentwasserung TBA, Briickenbau, Beleuchtung)

- Werkleitungseigentiimer von best. Leitungen

- KAPO

- OV-Betriebe, PostAuto AG

9 Erwerb von Grund und Rechten

Der erforderliche Landerwerb ist dem Landerwerbsplan und Landerwerbstabelle zu entnehmen.
Es muss von ca. 676 m? Landerwerb ausgegangen werden, wobei 18 m? durch mdgliche Land-

antretungen wieder abgegeben werden.

10 Kosten

10.1 Grundlage Kostenermittiung

Kostenvoranschlag Bearbeitungsstufe Bauprojekt (Genauigkeit +/- 10%) Stand September 2025.
Die Kosten flr die geplanten Bauarbeiten sind dem beigelegten Dokument "Kostenvoranschlag"

zu entnehmen.

| Erwerb von Grund und Rechten Fr. 503'000.-

Il Bauarbeiten Fr. 2'032’000.-

[l Nebenarbeiten Fr. 390'000.-

IV Technische Arbeiten Fr. 618'000.-

Total inkl. MwSt. Fr. 3'543'000.-
10.2Kostenrisiken

Beim derzeitigen Projektierungsstand sind keine aussergewohnlichen Risiken erkennbar.
10.3Kostenbeteiligung Dritter

Gemeinde
Die Kosten flr die Buswartehauschen, Méblierung und Infrastruktur sowie der Riickbau des Flur-

weges Homberg gehen zu Lasten der Gemeinde und sind nicht im Kostenvoranschlag enthalten.
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11 Terminplan

- Ausserung von Begehren §12 / Mitwirkung der Bevélkerung §13 StrG
- Offentliche Planauflage §16 in Verbindung §17 Abs. 2 StrG

- Festsetzung §15 StrG Projekt und Kreditbewilligung
- Submission Baumeister

- Baubeginn

12 Verschiedenes

Schleppkurven

Marz 2021
Mai 2026

ab Juli 2026
August 2026
Januar 2027

Die Schleppkurven bei den Ein- und Ausfahrten sowie in den Knotenbereichen und bei den Rad-

und Fussgangerschutzinseln wurden geprift. Die relevanten Schleppkurven sind im Schleppkur-

venplan (Nr. 14) dargestellt.
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13 Fotodokumentation

Abbildung 16: Albisstrasse, Blick Richtung Mettmenstetten
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Abbildung 17: Albisstrasse, Blick Richtung Hausen a.A.
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Abbildung 18: Bushaltestelle Hausmatte, Blick Riéhtung Mettmenstettén

o

Abbildung 19: Knoten Albis- / Jonental- / Jonenbachstrasse, Blick Richtung Hausen a.A.
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Abbildung 20: Gehweg Jonenbachstrasse, Blick Richtung Rifferswil
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Abbildung 21: Jonentalstrasse, Blick Richtung Herferswil
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15 Anhange

15.1 Nachweis Schleppkurven

Siehe Schleppkurvenplan (Nr. 14).
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