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Einleitung

Ausgangslage

Die Umfahrung Eglisau soll die Ortsdurchfahrt Eglisau der Hauptstrasse Nr. 4 ersetzen. Die
Hauptstrasse Nr. 4 fuhrt von Brienzwiler im Berner Oberland tber den Briinigpass nach Sar-
nen — Luzern — Zug — Zlrich — Bilach — (D) — Schaffhausen und weiter zur Landesgrenze.
Im Abschnitt Eglisau quert sie den Rhein und fiihrt durch die Ortsteile Seglingen und Eglisau.
Der kantonale Richtplan sieht vor, eine neue 2-streifige Hauptverkehrsstrasse mit einer
Rheinquerung zu bauen, um den tbergeordneten und lokalen Verkehr zu entflechten und
Eglisau zu entlasten. Dies ist Teil der Massnahmen Nr. 46 «Umfahrung Eglisau» im Kapitel 4
des kantonalen Richtplans. Die Ortsdurchfahrt von Eglisau (Kantonsstrasse) wird abklassiert.

!\ " Richtung
7Havupts!rasse Nr. 4 Jestetten (D) / ||
A Schaffhausen

Umfahrung
; Eglisa

| = y S

S memisinse. L e

| wmmm= Offene Strecke / Briicke © |

“* wsusn  Tunnelstrecke
h N \ o LV

: /\ Hauptstrasse Nr. 4 _,

A T »

" Richtung

S % aras S w. Biilach / Ziirich & '
\ o 7l & = T Qe
)] \ A

PR 4
Sun ORCES

o

Abbildung 1  Hauptstrasse Nr. 4 — Ortsdurchfahrt und Umfahrung Eglisau

Die Umfahrung tangiert — wie auch die bestehende Ortsdurchfahrt — u.a. bundesrechtlich ge-
schitzte Natur- und Kulturdenkmaler. Dies sind insbesondere die Flusslandschaft Untersee-
Hochrhein (BLN-Objekt Nr. 1411) und die Kleinstadt / Flecken Eglisau (ISOS-Objekt Nr. ZH
5367).

Auftrag

Im Jahr 2019 wurde ein Wettbewerb fir Brickenbauingenieure ausgeschrieben, aus dem
2020 der Entwurf der Calatrava Valls SA siegreich hervorging. Auf dieser Basis wurde eine
Machbarkeitsstudie mit Bericht vom 22. Januar 2021 durchgefihrt, von welcher der Regie-
rungsrat mit Beschluss Nr. 885/2022 Kenntnis nahm. Die Baudirektion wurde zudem beauf-
tragt, auf der Grundlage des Siegerprojekts des Briickenwettbewerbs und Variante 3 der
Machbarkeitsstudie vom 22. Januar 2021 zu den Anschlussstrecken und den erforderlichen
flankierenden Massnahmen dem Regierungsrat einen Objektkredit zur Antragstellung an den
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Kantonsrat zu unterbreiten. Geméss Strassengesetz StrG des Kantons Zlrich, § 13, ist das
Projekt zwecks Mitwirkung der Bevolkerung vorgéngig Offentlich aufzulegen.

Projektziele

Der Bundesrat legt gestiutzt auf das Strassenverkehrsgesetz (SVG) in der Durchgangsstras-
senverordnung (DstVo) die fur den allgemeinen Durchgangsverkehr offenzuhaltenden Stras-
sen (Autobahnen, Autostrassen und Hauptstrassen) fest. Gemass Anhang 2 DStVo, Liste
der Hauptstrassen, Lit. A gehdrt dazu die Hauptstrasse Nr. 4. Die Hauptstrasse Nr. 4 stellt
den kantons- sowie grenzuberschreitenden Anschluss an das nationale und transeuropéi-
sche Strassennetz sicher. Zudem gewahrleistet sie die Nord-Sud-Anbindung der Region Raf-
zerfeld an den Wirtschaftsraum Zirich inklusive Flughafen und ist die einzige leistungsfahige
rheinquerende Strassenverbindung zwischen Zurzach AG und Schaffhausen (Autobahn A4).

Mit der Umfahrung Eglisau werden folgende tbergeordneten Ziele verfolgt:

Entflechten des Ubergeordneten vom lokalen Verkehr

Sicherstellen der Funktionalitét der Hauptstrasse Nr. 4 als Durchgangsstrasse
Entlasten der Ortsteile Seglingen und Eglisau sowie der historischen Rheinbriicke
Adaquate Berticksichtigung der Schutzobjekte.

Bei der Beeintrachtigung der bundesrechtlich geschiitzten Natur- und Kulturdenkmaler sind
im Hinblick auf das Gebot der grosstmoglichen Schonung besondere Massnahmen zum
bestmoglichen Schutz der betroffenen Objekte vorzusehen.

Vorgehen

Die Baudirektion hat gemass Regierungsratsbeschluss Nr. 885/2022 als Grundlage flir den
Objektkreditantrag ein Vorprojekt light, ein im Umfang und Tiefgang reduziertes Vorprojekt in
Anlehnung an SIA-Phase 31, zu erarbeiten. Die Umfahrung Eglisau ist geméass StrG § 14
entsprechend ihrer Bedeutung und Zweckbestimmung und unter Beachtung der Bau- und
Verkehrstechnik, der Sicherheit und der Wirtschaftlichkeit zu projektieren.

Dabei sind folgende phasenbezogenen Ziele zu erreichen:

o Konkretisierung und Optimierung der Bestvariante (Variante Nr. 3 der Machbarkeitsstudie
vom 22. Januar 2021)

e Ausarbeitung Vorprojekt light mit Berticksichtigung der gesetzlichen Vorgaben und den An-
forderungen der Baudirektion

e Aufzeigen der Projektrisiken und zugehdriger Massnahmen, insbesondere aufgrund der
Eingriffe in Schutzgebieten und Bundesinventaren

e Nachweis der verkehrlichen und baulichen Machbarkeit

o Definition der verkehrlich flankierenden Massnahmen sowie Aufzeigen der Aufwertungs-
und Entwicklungspotenziale entlang der Ortsdurchfahrt in Zusammenarbeit mit der Ge-
meinde Eglisau

e Aufzeigen der Umweltauswirkungen

¢ Ermitteln der Kosten mit einer Genauigkeit von +/-25 % (als Grundlage fir den Objektkre-
dit).

Die vorliegenden Arbeiten wurden durch die zustandigen kantonalen Fachamter, die
Standortgemeinde Eglisau sowie im Rahmen eines Echoraums durch die weiteren betroffe-
nen Gemeindebehérden und interessierte Organisationen aus der Region begleitet.
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Die Umfahrung Eglisau ist im aktuellen Richtplan (Fassung vom Februar 2023) als Objekt Nr.
46 enthalten. Die eingetragene Linienfihrung soll aufgrund des vorangeschrittenen Pla-
nungsstands geméass dem RRB Nr. 0885/2022 im Rahmen der Teilrevision 2022 angepasst
werden. Der Regierungsrat hat mit dem RRB Nr. 1285/2023 die Baudirektion beauftragt, fur
die Teilrevision 2022 des kantonalen Richtplans die 6ffentliche Auflage durchzufiihren. Die
Teilrevision befindet sich vom 1. Dezember 2023 bis 15. Marz 2024 in der Anhorung der
nach- und nebengeordneten Planungstrager sowie in der 6ffentlichen Auflage und Vernehm-
lassung.

1.5 Projektorganisation

REGIERUNGSRAT KANTON ZURICH

Erweiterter FA Fihrungsausschuss (FA) . L
Eglisau, Hintwangen, BD M. Neukom, KI A. Angehrn, M. Traber, B. Christen, | ., Kommunikation BD
Glattfelden R. Ott, Ch. Dasen 1 1_T.Maag
E Kernteam . .
Gesamtprojektleitung (GPL) Stab
R. Ott —] Synergo GmbH
Stv. S. Schmon Ventus Projekte GmbH
\ Hl Starkohola
Organisationen, politische Parteien,
| ‘ ‘ | - Interessenverbande aus der Region
Teilprojekt Teilprojekt Teilprojekt Teilprojekt
Umfahrungsstrasse Voruntersuchungen FlaMa Ortsdurchfahrt Argumentarium -
Umwelt Arbeitsgruppe kant. Amter
. . . Amt fir Raumentwicklung ARE
Auftragnehmende: Auftragnehmende: Auftragnehmende: Auftragnehmende: Amt fiir Mobilitat AFM
Calatrava Valls AG EBP Schweiz AG Suter von Kanel Wild Planer Kanzlei Konstruktiv Amt far Abfall, Wasser, Energie und Luft AWEL
B+S AG Dr. von Moos AG und Architekten AG Ecoplan AG Amt fiir Landschaft und Natur ALN
R. Briniger AG Gemperli Architektur AG Kontextplan AG
Riess Ingenieur-GmbH Grundlagen: Universitat ZOrich UZH
Avo AG Kibag AG Incolab GmbH
Swisstraffic AG
(Prufingenieure / Experten) TransOptima GmbH
dsp Ingenieure + Planer AG
AFRY Schweiz AG

Abbildung 2  Projektorganisation Umfahrung Eglisau
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Beschreibung des Vorhabens

Die Umfahrung Eglisau mit einer Gesamtlange von rund 4.2 km (vgl. nachfolgende Abbil-
dung) verlauft ausgehend von der Zircherstrasse (Anschluss Eglisau Sid) durch den

1'930 m langen Laubbergtunnel und tber die 470 m lange Rheinbriicke. Sie fiihrt nérdlich
des Rheins weiter durch den 625 m langen Chiesetzitunnel zur Eglisauerstrasse (Anschluss
Hintwangen) und durch eine 210 m lange Unterflihrung die Bahnlinie und die Eg-
lisauerstrasse querend zur Schaffhauserstrasse (Anschluss Eglisau Nord).

\ \ 7 e
Unterfuhrung \ ‘é VT8 \
\ ichtung

SBB / Eglisauerstrasse >~
Jestetten (D) /

+/ Schaffhausen

. d 7
Tunnel Portal
4 Chuesetzl\ Nord 'I

Anschluss ™
Egllsau Sud |

Rlchlung %
P BuIach/Zurlch g

Abbildung 3  Projektiibersicht Umfahrung Eglisau

Nachbar- und Drittprojekte

Das Vorprojekt light wurde mit folgenden Nachbar- und Drittprojekten koordiniert:
Nachbarprojekte

e Eglisau, Umgestaltung der Ortsdurchfahrt

¢ Bulach/Glattfelden, Ausbau der Schaffhauserstrasse im Hardwald
Drittprojekte

Jestetten (D), Neubau Umfahrungsstrasse (Verkehrsmodell)

SBB Eglisau-Neuhausen, moglicher Ausbau auf Doppelspur (Interessenslinien)
SBB Eglisau-Kaiserstuhl, méglicher Ausbau auf Doppelspur (Interessenslinien)
SBB Eglisau/Glattfelden, mogliche Abstellanlage «Birchstud» (Interessenslinien)
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1.8 Vorgeschichte

Seit den 70er Jahren gibt es Bestrebungen, eine Umfahrung des Stadtchens Eglisau mitsamt
dessen linksrheinischem Ortsteil Seglingen zu planen und zu realisieren:

1978 wurde eine Linienfuhrung durch den Kantonsrat im kantonalen Gesamtplan (Ver-
kehrsplan) verankert.

1985 wurde in einer kantonalen Volksabstimmung erstmals tber einen Objektkredit fur die
Umfahrung abgestimmt. Das Vorhaben, damals noch als vierspurige Strasse konzipiert,
scheiterte an der Urne.

Aufgrund der Kritik an der Abstimmungsvorlage passte der Regierungsrat den Richt-
planeintrag an. Eine Losung mit zwei Zufahrtstunnels und einer Briicke 200 Meter dstlich
des Eisenbahnviadukts wurde 1988 in den Gesamt- bzw. Verkehrsplan aufgenommen.
1989 legte der Regierungsrat die «Tunnelvariante mit Tiefbricke» im Richtplan fest. 2005
erarbeitet das Buro Landolt einen Bericht dazu. Seit 2007 ist diese Linienfiihrung im Richt-
plan als Hauptverkehrsstrasse eingetragen und durch den Bundesrat genehmigt.

Im August 2009 wurde der Zircher Regierungsrat mittels Motionen (KR 55/2009 und
56/2009) aufgefordert, ein Projekt vorzulegen. Vor diesem Hintergrund wurde in den Jah-
ren 2010/ 2011 die ,Planungsstudie Bllach-Eglisau / Glattfelden* zur Beantwortung der
Motionsfragen erarbeitet.

Im Frihjahr 2014 wurde entschieden, die aktuell im Richtplan eingetragene Linienfihrung
nicht weiterzuverfolgen (Konflikt mit Siedlungsgebiet, L&rmschutz, historischem Stadt-
chen, Bruckenensemble, Sichtbezlige Flussraum etc.). In der Folge wurde die Suche
nach einer besser geeigneten und bewilligungsfahigen Linienfiihrung gestartet.
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Grundlagen

Dimensionierungsgrundlagen

Rechtliche Vorgaben (Gesetze, Verordnungen)

Weisungen, Richtlinien, Normalien des TBA Kanton Zirich

SIA- / VSS-Normen

ASTRA Fachhandbticher (Tunnel / Geotechnik, Betriebs- und Sicherheitsausriistung)
Fachhandbuch Kunstbauten des TBA Kanton Zirich

Projektgrundiagen

Vermessungsgrundlagen

Das vorliegende Projekt basiert auf den Katasterplanen des Bundesamts fiir Landestopogra-
fie (Swisstopo) und stiitzt sich auf amtliche Vermessungen, OREB-Kataster und Grundbuch.
Zusatzlich wurden die auf dem GIS-Browser verfugbaren digitalen Gelandemodelle
(Swisstopo) verwendet.

Umweltgrundlagen und -auswirkungen
Dokument 3 Bericht zu den Umweltauswirkungen, EBP Schweiz AG, 15.12.2023

Fur das vorliegende Projekt wurde eine stufengerechten Umweltuntersuchungen durchge-
fuhrt. Die Ergebnisse sind im “Bericht zu den Umweltauswirkungen” detailliert beschrieben.

Landschaftliche Begleitplanung

Dokument 3.1 Bericht Landschaftsanalyse, Incolab GmbH und Universitat Ziirich,
15.12.2023

Die Landschaftsanalyse setzt sich vertieft mit der von der Umfahrung Eglisau betroffenen
Landschaft auseinander. Die Landschaftsanalyse ist Grundlage zur Beurteilung der land-
schaftlichen Wirkung der Umfahrung Eglisau.

Flankierende Massnahmen Ortsdurchfahrt

Dokument 4 Bericht flankierende Massnahmen Ortsdurchfahrt, Suter Von Kanel Wild
Planer und Architekten AG, 15.12.2023

Mit der Er6ffnung der Umfahrung Eglisau soll Eglisau als Durchgangsachse vom motorisier-
ten Personen- und Lastwagenverkehr entlastet werden. Um diesen Effekt langfristig zu si-
chern, braucht es zusatzlich zur Umfahrung flankierende Massnahmen.

Verkehrsgrundlagen
Dokument 7.1 Bericht Verkehrsmodellanwendung, TransOptima GmbH, 15.12.2023

Die verkehrliche Wirkung der Umfahrung Eglisau inklusive der verkehrlich flankierenden
Massnahmen wurde mittels Anwendung des Gesamtverkehrsmodells Kanton Zirich, GVM
ZH 2 (2019) des Amts fur Mobilitat, untersucht.

Geologische und Hydrogeologische Grundlagen
Dokument 7.2 Bericht Baugrunduntersuchung, Dr. von Moos AG, 14.07.2023

Die geotechnischen Untersuchungen und die geologisch-hydrogeologischen Grundlagen
sind im Bericht “Baugrunduntersuchung ” der Dr. von Moos AG (Bericht Nr. 12877) zusam-
mengefasst.
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2.3 Grundlagenberichte

(1)
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®3)
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(6)
()
(8)
9)
(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
17)

(18)
(19)
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Gemeinde Eglisau, Umfahrung Eglisau, Bericht, vom 30.04.2008
Volkswirtschaftsdirektion, Planungsstudie Eglisau — Glattfelden, Bewilligungsfahigkeit
Rheinquerung Eglisau, vom Oktober 2010

Volkswirtschaftsdirektion, Planungsstudie Eglisau — Glattfelden, Grundlagen Verkehr
und Umwelt, vom Februar 2011

Industrie- & Wirtschaftsvereinigung Schaffhausen (IVS), Vorstudie Ausbau der Stras-
senverbindung entlang der Achse Neuhausen — Jestetten — Eglisau — Biilach, Entwurfs-
fassung vom 25.06.2011

Volkswirtschaftsdirektion, Planungsstudie Bulach — Eglisau/Glattfelden, Wirkungs- und
Konfliktanalyse, vom August 2011

Eidgendssische Natur- und Heimatschutzkommission ENHK, Umfahrung Eglisau ZH —
Voruntersuchungen zur Projektierung, Gutachten vom 13.12.2013
Volkswirtschaftsdirektion, Umfahrung Eglisau — Briickenldsung, Machbarkeitsstudie,
Version 1.0 vom 30.09.2014

Volkswirtschaftsdirektion, Umfahrung Eglisau — Tunnellésung, Machbarkeitsstudie,
Version 1.1 vom 16.01.2015

Volkswirtschaftsdirektion, Umfahrung Eglisau — Machbarkeitsstudie, Synthesebericht,
Version 1.1 vom 16.01.2015

Eidgendssische Natur- und Heimatschutzkommission ENHK und Eidgenéssische Kom-
mission fir Denkmalpflege EKD, Umfahrung Eglisau — Machbarkeitsstudie, Gemeinde
Eglisau ZH, Gutachten vom 20.11.2015

RRB 2016-0523 vom 31. Mai 2016

Volkswirtschaftsdirektion, Umfahrung Eglisau — Briickenldsung, Bericht zur Machbar-
keitsstudie I, Version 1.0 vom 13.11.2017

Volkswirtschaftsdirektion, Wettbewerb Briicke Eglisau, Teile A1/A2/B1/B2 Bestimmun-
gen zum Verfahren und Projekt- und Leistungsbeschrieb

Volkswirtschaftsdirektion, Wettbewerb Briicke Eglisau, «Weiter_Bauen_2», Techni-
scher Bericht, Calatrava Valls SA, vom 25.09.2019

Volkswirtschaftsdirektion, Wettbewerb Briicke Eglisau, Bericht des Preisgerichts, 21.
Februar 2020

Volkswirtschaftsdirektion, Umfahrung Eglisau, Machbarkeitsstudie, Calatrava Valls SA,
Version 1.0 vom 22.01.2021

Eidgendssische Natur- und Heimatschutzkommission ENHK und Eidgenéssische Kom-
mission fur Denkmalpflege EKD, Umfahrung Eglisau, neue Varianten nach Briicken-
wettbewerb, Stellungnahme vom 12.10.2021

RRB 2022-0885 vom 15. Juni 2022

Baudirektion, Umfahrung Eglisau, Prasentation, Medienkonferenz vom 24.06.2022
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Variantenentwicklung / Linienfithrung

Seit Mitte der 80er Jahre wurde eine Vielzahl von Briicken- und Tunnelvarianten in unter-
schiedlichen Bearbeitungstiefen untersucht. Die Variantenentwicklung lasst sich grob in vier
Variantengruppen unterteilen (Variantennummern gemass nachfolgender Abb. 4):

Bruckenvarianten dstlich des Eisenbahnviadukts (Richtplanvarianten): Linienfuhrung
1978 im kantonalen Gesamtplan (Verkehrsplan), 1985 vom Zircher Stimmvolk abgelehn-
ter Objektkredit fur vierspurige Umfahrungsstrasse (Variante 1), 1987 angepasste Linien-
fuhrung im kantonalen Verkehrsrichtplan (Variante 2) als deutlich tiefere und kirzere Bri-
cke sowie lange unterirdische Zufahrten, 2007 im Richtplan Verkehr eingetragene Linien-
fuhrung (Vorhaben Nr. 46 im aktuellen Richtplan).

Vollstandige Tunnelvarianten: Funf Varianten wurden im Rahmen der Machbarkeitsstu-
die I untersucht. Die Tunnelvarianten 8-10 tangieren insbesondere das Grundwasser-
schutzareal Rafzerfeld. Die dstlich von Eglisau liegenden Tunnelvarianten 6-7 wurden so
optimiert, dass sie nicht mehr im Grundwasserschutzareal zu liegen kommen. Sie werden
aus Sicht der Schutzinteressen bevorzugt.

Bruckenvarianten westlich des Eisenbahnviadukts: Varianten queren den Rhein auf
verschiedenen Héhen westlich, neben oder rittlings auf dem bestehenden Eisenbahnvia-
dukt (Varianten 11-15). Die Zufahrten zu den Briicken verlaufen je nach Variante teils of-
fen, teils in Tunnel. Alle Varianten schliessen im Stiden an den Kreisel Chrutzstrasse an.
Im Norden sind unterschiedliche Zusammenschlisse an das bestehende Strassennetz
vorgesehen, drei zusatzliche Varianten im Umfeld Abwasserreinigungsanlage (ARA) (Va-
rianten 16-18).

Bruckenwettbewerb bzw. Bestvariante: Rheinquerung weiter westlich von der Eisen-
bahnbriicke, Erarbeitung im Rahmen eines anonymen Brickenwettbewerbs (Varianten
19-29). Ausgehend vom Siegerprojekt (Variante 30) wurde eine Machbarkeitsstudie be-
treffend Trassierung und Anschlussstrecken durchgefihrt. Anschlussstrecken in Tagbau-
tunneln, Briicke rund 650 Meter westlich vom Eisenbahnviadukt (Variante 30).

Die in Abbildung 4 eingetragenen und in den Kapiteln 3.1 bis 3.4. beschriebenen Varianten
6-30 gehen aus den Machbarkeitsstudien | und 1l (2014/15 und 2017), dem Briickenwettbe-
werb (2019/20) und der Machbarkeitsstudie Il (2021) hervor. Die Varianten 1-5 entsprechen
friheren Abklarungen im Korridor der im kantonalen Richtplan eingetragenen Linienflihrung
zwischen Eisenbahnviadukt und historischer Rheinbriicke. In den nachfolgenden Kapiteln
wird auf diese friiheren Varianten nicht mehr naher eingegangen.
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2. Richtplan (1989) / Briicke (2008) / Landolt ~ 17. Rheinbriicke tief westlich (2017) - Kantonsstrassennetz oberirdisch
3. \Vorstudie (2011) 18. Rheinbriicke gekrimmt 2017) o Mégliche Anschlusspunkte
4. G_502 (2011) 19. Wettbewerb (2020), 102 Grad
5. G_503 (2011) 20. Wettbewerb (2020), Agger BLN  Bundesinventar der Landschaften
6. Tunnel V|, T5+ (2014/2015) 21. Wettbewerb (2020), génial und Naturdenkmaler
7. Tunnel VI, T6+ (2014/2015) 22. Wettbewerb (2020), kadenz TWW  Trockenwiesen und -weiden von
8. Tunnelvariante T7 (2014/2015) 23. Wettbewerb (2020), MA 646 nationaler Bedeutung
9. Tunnelvariante T8 (2014/2015) 24. Wettbewerb (2020), roter Milan ISOS Bundesinventar der schiitzenswerten
10. Tunnel V III, T9 (2014/2015) 25. Wettbewerb (2020), EgliISCHAU Ortsbilder der Schweiz von nationaler
11. Rheinbriicke tief (2014/2015) 26. Wettbewerb (2020), Egli-Ring Bedeutung
12. Rheinbriicke hoch (2014/2015) 27. Wettbewerb (2020), Trilogie VS Bundesinventar der historischen
13. Rheinbriicke abgesetzt (2014/2015) 28. Wettbewerb (2020), UNDERCOVER Verkehrswege der Schweiz
14. Rheinbriicke Rittlings (2014/2015) 29. Wettbewerb (2020), Weiter_Bauen_1 (nicht dargestellt)
15. Rheinbriicke kombi (2014/2015) 30. Rheinbriicke (2021) / Machbarkeitsstudie GWA Grundwasserschutzareale gemass
GSchG Art. 21 (projektiert / festgesetzt)
GWS Grundwasserschutzzonen (rechtskraftig)

Abbildung 4 Untersuchte Alternativen der Linienfihrung
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Machbarkeitsstudie 1 (2014/2015)

Die Volkswirtschaftsdirektion veranlasste die Ausarbeitung von einer Vielzahl von Briicken-
und Tunnelvarianten. Finf Briicken- und finf Tunnelvarianten wurden im Synthesebericht
Machbarkeitsstudie Umfahrung Eglisau, vom 16.2.2015 abschliessend beurteilt.

Brickenvarianten

Folgende Briickenvarianten wurden gepruft (Bericht Machbarkeitsstudie Brickenlésungen,
30.9.2014):

¢ Variante Brlcke tief (Nr. 11 gemass Abb. 4), westlich, parallel zum Eisenbahnviadukt, Li-
nienfihrung entlang Eisenbahn, Zufahrten unterirdisch, kurze Briicke, unabhangig von
SBB, Konflikte mit Eisenbahnviadukt (Denkmalschutz), BLN, Trockenstandort Stampfi und
Siedlung.

e Variante Bricke hoch (Nr. 12), westlich, parallel zum Eisenbahnviadukt, Linienfihrung
entlang Eisenbahn, Zufahrten oberirdisch, lange Briicke, unabhéngig von SBB, Konflikte
mit Eisenbahnviadukt (Denkmalschutz), BLN, Grundwasser und Landverbrauch.

¢ Variante Briicke abgesetzt (Nr. 13), 270 Meter westlich vom Eisenbahnviadukt, Stidzu-
fahrt unterirdisch, Nordzufahrt oberirdisch, lange Briicke, unabhangig von SBB, Konflikte
mit Eisenbahnviadukt (Denkmalschutz), BLN, Grundwasser, Trockenstandort Stampfi und
Landverbrauch.

¢ Variante Brlcke rittlings (Nr. 14), Linienfliihrung entlang Eisenbahn, Viadukt verbreitert mit
Autofahrbahnen, Zufahrten oberirdisch, lange Briicke, abhangig von SBB, Konflikte mit
Eisenbahnviadukt (Denkmalschutz), Landverbrauch und Grundwasser.

¢ Variante Bricke kombi (Nr. 15), Linienfihrung entlang Eisenbahn, unterirdische Zufahr-
ten, mittellange Briicke, unabhangig von SBB, Konflikte mit Eisenbahnviadukt (Denkmal-
schutz), BLN und Trockenstandort Stampfi.

Die Briickenvarianten queren den Rhein auf verschiedenen Héhen westlich, neben oder ritt-
lings auf dem bestehenden Eisenbahnviadukt. Die Zufahrten zu den Briuicken verlaufen je
nach Variante teils offen (hohe Briickenvarianten), teils in Tunnels (tiefe Brickenvarianten).
Alle Varianten schliessen im Stden an den Kreisel Chritzstrasse an. Im Norden sind unter-
schiedliche Zusammenschliisse an das bestehende Strassennetz vorgesehen. Bei den tiefen
und hohen Briicken westlich parallel zur Eisenbahnbriicke sind das BLN-Gebiet, der Denk-
malschutz und der Trockenstandort Stampfi problematisch. Die kombinierte Briicke westlich
parallel zur Eisenbahnbriicke verfligt Uber tGberdeckte und unterirdische Zufahrten. Die Bri-
cke rittlings auf der Eisenbahnbricke mit Fahrspuren links und rechts der Geleise wurde friih
wieder ausgeschieden: Neben dem denkmalgeschiitzten Eisenbahnviadukt bestand auch ein
Konflikt mit dem geplanten SBB-Doppelspurausbau. Eine weitere Variante war 270 Meter
westlich der Eisenbahnbriicke vorgesehen mit unterirdischer sudlicher und oberirdischer
ndrdlicher Zufahrt. Hier zeigten sich die Grundwasserschutzzonen, der Wald und das BLN-
Gebiet als problematisch. Die Machbarkeitsstudie kam zum Schluss, dass eine separate
Strassenbricke westlich des Eisenbahnviadukts sinnvoll ist.

Tunnelvarianten

Folgende Tunnelvarianten wurden geprift (Synthesebericht Machbarkeitsstudie Umfahrung
Eglisau, 16.2.2015):

e Tunnelvariante T5+ (Nr. 6 geméss Abb. 4), weiter 6stlich vom Dorfkern Eglisau, An-
schluss Nord nahe bei Eglisau, Kehrtunnel fur Hohenabwicklung.

e Tunnelvariante T6+ (Nr. 7), dstlich vom Dorfkern Eglisau, Kehrtunnel fir Hohenabwick-
lung.

e Tunnelvariante T7 (Nr. 8), 6stlich vom Dorfkern Eglisau, negative Beurteilung der verkehr-
lichen Wirkung und der Anschliisse, Konflikt mit Grundwasser.
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e Tunnelvariante T8 (Nr. 9), dstlich vom Dorfkern Eglisau, negative Beurteilung der verkehr-
lichen Wirkung und der Anschlisse, Konflikt mit Grundwasser.
e Tunnelvariante T9 (Nr. 10), westlich vom Eisenbahnviadukt, Konflikt mit Grundwasser.

Die westlich gefuhrte Tunnelvariante und zwei dstlich geflihrte Tunnelvarianten tangieren
Grundwasserschutzzonen und wurden ausgeschieden. Die Machbarkeitsstudie kommt zum
Schluss, dass die Umfahrung Eglisau mittels einer optimierten im Osten liegenden vollstandi-
gen Tunnelldsung voraussichtlich technisch machbar und bewilligungsfahig ware. Die Reali-
sierung eines vollstadndigen Tunnels kénnte womdglich mit bewéahrten bergméannischen Bau-
verfahren erreicht werden. Herausforderungen sind — neben den beiden langen Tunnelram-
pen fir die tiefgelegene Unterquerung des Rheins (Hohendifferenz ca. 100 m) — die Be-
triebs-, Sicherheits- und Luftungsanlagen, Sicherungsmassnahmen sowie der Aushub/Aus-
bruch und sein Abtransport. Die Eingriffe in die Wald- und Naturschutzgebiete waren unter
Einschrankungen und mit Ersatzmassnahmen voraussichtlich zulassig. Denkmalgeschitzte
Objekte sind nicht betroffen. Gemass Machbarkeitsstudie wurden die Kosten fir Tunnello-
sungen auf rund 800 Millionen Franken geschatzt.

Zwischenfazit

ENHK / EKD erachten gemass Stellungnahme vom 20. November 2015 samtliche Briicken-
varianten als schwerwiegende Beeintrachtigungen der Schutzobjekte bzw. Schutzziele. Die
Kommissionen beurteilten die beiden optimierten vollstandigen Tunnelvarianten dstlich der
bestehenden Strassenbriicke als schonendste Varianten. Eine Genehmigung der Briicken-
varianten wurde allerdings nicht kategorisch ausgeschlossen. Es wurden Hinweise flr wei-
tere Optimierungen gemacht. Mit einer Briickenguerung unmittelbar westlich der Abwasser-
reinigungsanlage (ARA) konne der national bedeutende Trockenwiesenstandort geschont
und die rechtlichen Vorgaben eingehalten werden. Fir die Regierung stellten die Tunnelvari-
anten keine wirtschaftlich tragbare Lésung dar (RRB Nr. 523/2016). Die geméss Machbar-
keitsstudie ermittelten Kosten seien sehr hoch und nicht verhaltnisméssig. Deshalb wurden
in der Folge die Fachbiros, welche die Machbarkeitsstudie | verfasst haben, mit einer zwei-
ten Machbarkeitsstudie betreffend der von den Fachkommissionen angedeuteten Variante
unmittelbar westlich der ARA beauftragt.

Machbarkeitsstudie 11 (2017)

In der Machbarkeitsstudie Il wurden die von den Fachkommissionen angedeuteten Varianten
unmittelbar westlich der Abwasserreinigungsanlage (ARA) in Tieflage untersucht (Bericht zur
Machbarkeitsstudie I, 13.11.2017):

¢ Variante Briicke hoch (Nr. 16 geméass Abb. 4), westlich, identisch mit Variante 12 aus
Machbarkeitsstudie I, hohe Lage unmittelbar westlich ARA, parallel zum Eisenbahnvia-
dukt, Linienfiihrung entlang Eisenbahn, oberirdische Zufahrten, Konflikte mit Eisenbahnvi-
adukt (Denkmalschutz), BLN, Grundwasser und Landverbrauch.

e Variante Bricke tief (Nr. 17), 180 Meter westlich vom Eisenbahnviadukt abgesetzt, gerade
Querung, tiefe Lage unmittelbar westlich ARA, parallel zum Eisenbahnviadukt, Linienfuh-
rung sudlich entlang Eisenbahn, Zufahrten unterirdisch, Konflikt mit BLN sowie Trocken-
standort und Trockenwiese Stampfi (TWW).

e Variante Bricke tief (Nr. 18), westlich abgesetzt, gekrimmte Querung, tiefe Lage unmittel-
bar westlich ARA, parallel zum Eisenbahnviadukt, Linienfihrung entlang Eisenbahn, Zu-
fahrten Uberdeckt bzw. unterirdisch, Briicke tief gekrimmt westlich ARA, Konflikte mit Ei-
senbahnviadukt (Denkmalschutz), BLN sowie Trockenstandort und Trockenwiese Stampfi
(TWW).
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Zwischenfazit

In der Machbarkeitsstudie Il 2017 wurden die zusatzlich untersuchten Briickenvarianten als
voraussichtlich nicht bewilligungsféahig eingestuft. Sie tangieren Grundwasserschutzzonen
und -vorkommen sowie das BLN-Gebiet und beeintrachtigen den Trockenstandort und die
Trockenwiesen Stampfi (TWW Objekt). Bedenken wurden von kantonalen Fachstellen ge-
aussert, ENHK/EKD haben dazu keine Stellung genommen. In der Folge wurde eine Linien-
fuhrung bevorzugt, welche mehr als 400 Meter westlich vom Eisenbahnviadukt entfernt ist.

Briickenwettbewerb (2019/2020)

Das Kernstlick der neuen Linienfihrung wurde im Rahmen eines zweistufigen anonymen
Briickenwettbewerbs genauer abgeklart. Als Randbedingungen soll die Briicke den Rhein
westlich des Steinerthofs queren: Der Steinerthof soll bestehen bleiben sowie der Trocken-
standort und die Trockenwiese Stampfi (TWW-Objekt) diurfen durch die Umfahrungsstrasse
nicht tangiert werden. Die sudliche Zufahrtsstrasse vom Anschlussknoten Sid bis zur Briicke
soll méglichst entlang der SBB-Linie gefuhrt werden.

Es wurden 11 Praqualifikationsbeitrage beurteilt: 5 Briicken in Tieflage, 4 in Mittellage und 2
in Hochlage. Die Beurteilungskriterien deckten technische, rdumlich-gestalterische und wirt-
schaftliche Aspekte ab. In der Phase 2 des Wetthewerbs war fir die Briicke ein reduziertes
Vorprojekt auszuarbeiten. Neben den oben genannten Kriterien wurden auch denkmalpflege-
rische Aspekte und die Landschaftswirkung beurteilt. Auch der Umgang mit den Schutzgi-
tern und Schutzobjekten musste aufgezeigt werden. Die genannten Randbedingungen betra-
fen den Grundwasserschutz, den Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie die Denk-
malpflege und das Ortshild (Wettbewerb Briicke Eglisau, Projekt-/Leistungsbeschrieb
1.3.2019).

Folgende Wettbhewerbsbeitrage wurden beurteilt (Bericht Preisgericht 21.2.2020):

¢ 1. Rang, Weiter_Bauen_2 (Nr. 30 gemdass Abb. 4): Basis fur heutige Bestvariante.

2. Rang, MA 646 (Nr. 23): 440 Meter lange gekrimmte Briicke, mittlere Hohe, Tunnelzu-

fahrten.

¢ 3. Rang; Kadenz (Nr. 22): 180 Meter lange Briicke, Tieflage, Tunnelportale nahe am
Flussraum, Tunnelzufahrten.

¢ Nicht rangiert, Egli-Ring (Nr. 26): 661 Meter lange gekriimmte Briicke, Hochlage, nérdli-
che Zufahrt unterirdisch, sudliche Zufahrt in Galerie / oberirdisch.

o Weitere Praqualifikationsbeitrage (Nr. 19-21 / 24 / 27-28): 102 Grad, Génial, Agger, Roter
Milan, T Rhy Logie, Undercover.

e Ausgeschlossen: EgliISCHAU (Nr. 25) als Ausbau der heute bestehenden Strassenbricke
(Machbarkeit spater als Zusatzauftrag gepriift), Weiter_Bauen_1 (Nr. 29 geméss Abb. 4)
als Ausbau des heute bestehenden Eisenbahnviadukts.

Zwischenfazit

Das Siegerprojekt «Weiter_Bauen_2» der Calatrava Valls SA beinhaltet eine neue Rheinbri-
cke von ca. 650 Meter Lange und 30 Metern H6he, welche rund 650 Meter westlich des Ei-
senbahnviadukts den Rhein Gberquert. Die Linienfihrung berihrt — wie auch die bestehende
Ortsdurchfahrt und die aktuell festgesetzte Linienfliihrung — die Flusslandschaft Untersee-
Hochrhein (BLN-Objekt Nr. 1411). Das Preisgericht hielt in seinem Bericht vom 21. Februar
2020 fest, dass das Projekt sorgfaltig gestaltet sei und sich gut in die schutzwirdige Land-
schaft einfiige. Die neue Briicke kénne das Eisenbahnviadukt und die bestehende Strassen-
briicke stimmig erganzen.
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3.4 Machbarkeitsstudie 111 (2021)

Auf der Basis des Siegerprojekts aus dem Brickenwettbewerb wurde das Biro Calatrava mit
der Machbarkeitsstudie beauftragt (Bericht vom 22. Januar 2021). Folgende Untervarianten
fur die zur Briicke fihrenden Zufahrtsstrecken wurden untersucht:

e Untervariante 1: grdsstenteils offene Zufahrten.

e Untervariante 2: Galerie entlang Siedlungsgebiet siidlich des Rheins, sonst offene
Zufahrten.

e Untervariante 3: grosstenteils Tunnelzufahrten (offene Bauweise / Tagbau).

¢ Untervariante 4. Tunnelzufahrt entlang Siedlungsgebiet siidlich des Rheins (offene
Bauweise / Tagbau) und in der Fortsetzung offen, Tunnelzufahrt nérdlich
des Rheins (offene Bauweise / Tagbau).

Die untersuchten Zufahrten unterscheiden sich in der vertikalen Linienfiihrung und in der of-
fenen Strecken respektive Tunnelstrecken. Untervariante 3 wurde schliesslich aufgrund der
geringsten Auswirkungen auf Umwelt, Landschaft, Landschaftsbild und Flachenverbrauch
trotz hoheren Kosten als am vorteilhaftesten beurteilt (siehe Abb. 5).

_— offene Strasse Unterfiihrung Tunnel (Taghaul s Briicke

/
. ABSCHNITT 4
b

B

W-ShGh . ABSCHNFIT6

<

Zwischenfazit

In ihrer Stellungnahme vom 12. Oktober 2021 kamen ENHK/EKD zum Schluss, dass die vor-
geschlagene Strassenbriicke mitsamt Anschliissen zwar das BLN-Schutzziel 3.16 (histori-
sche Siedlungen, Anlagen und Einzelbauten) sowie das den Eisenbahnviadukt betreffende
Schutzziel ISOS berticksichtigt, jedoch in Konflikt mit weiteren Schutzzielen des BLN-Objekts
Nr. 1411 steht (insbesondere Schutzziele 3.1, 3.3 und 3.1 I). Dies sei — unabhangig von Ar-
chitektur und Gestaltung der Briicke sowie der in der Machbarkeitsstudie 2021 untersuchten
Lage der Strassenanschlisse — weiterhin als schwere Beeintrachtigung des BLN-Objekts Nr.
1411 zu beurteilen.

Die Kantonsregierung entschied, die Zufahrtsstrecken als Tagbautunnel geméss Variante 3
der Machbarkeitsstudie vorzusehen, um die Rheinlandschaft bestméglich zu schonen (RRB
885/2022 vom 15.6.2022).
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Verkehrliche Dimensionierung

Verkehrsbhelastung

Die Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrt Eglisau liegt heute im durchschnittlichen taglichen
Verkehr (DTV) bei rund 23'000 Fahrzeuge pro Tag im Querschnitt der Rheinbrucke. Das
Tiefbauamt hat vom 6. bis 20. Juni 2023 zur Verifizierung der aktuellen Verkehrsbelastung
eine Verkehrsmessung auf der Rheinbriicke durchgefuhrt. In der Stichprobe konnte dieser
Wert bestatigt werden.

Der Schwerverkehrsanteil betragt rund 4.5 % im Jahresmittel, in der Morgenspitze kénnen
Werte bis 8 % beobachtet werden. Dieser hohe Wert ist durch die Kiesabbaugebiete im Raf-
zerfeld nordlich des Rheins begriindet.

Die verkehrliche Wirkung der Umfahrung Eglisau inklusive der verkehrlich flankierenden
Massnahmen wurde mittels Anwendung des Gesamtverkehrsmodells Kanton Zirich, GVM
ZH 2 (2019) des Amts flr Mobilitat, untersucht. Die Modellanwendung ist im Dokument 7.1
des Dossiers (Bericht Verkehrsmodellanwendung) beschrieben:

DTV 2040 DWV 2040
(vgl. nachfolgende
Abbildung)
Zurcherstrasse 26'300 Fz/Tag 28'500 Fz/Werktag
(Anschluss Eglisau Sud)
Umfahrungsstrasse 21'200 Fz/Tag 23'400 Fz/Werktag
(neue Rheinbriicke)
Umfahrungsstrasse 18'400 Fz/Tag 20'100 Fz/Werktag
(Unterfihrung
SBB/Eglisauerstrasse)
Schaffhauserstrasse 17'200 Fz/Tag 19'100 Fz/Werktag
(Anschluss Eglisau Nord)
Ortsdurchfahrt 7'300 Fz/Tag 8'700 Fz/Werktag
(bestehende Rheinbriicke)
Tabelle 1 Prognostizierte Verkehrsbelastung mit Umfahrung

Mit einer Verkehrsbelastung 23'400 Fahrzeugen pro Werktag wird die Kapazitatsgrenze der
zweistreifigen Tunnelstrecken erreicht (vgl. VSS-Norm 40 020a).

Global betrachtet sind die Auswirkungen der Umfahrung in Bezug auf die MIV-
Verkehrsnachfrage relativ gering d.h. es finden auf dieser Ebene keine grossen Verlage-
rungseffekte zwischen dem 6ffentlichen Verkehr, dem motorisierten Individualverkehr und
dem Fuss- und Veloverkehr statt. Grossrdumige Routenwahl&anderungen sind nicht zu erwar-
ten. Die Umfahrung inklusive der flankierenden Massnahmen fuhrt nicht zu einer Attraktivi-
tatssteigerung des MIV in Eglisau.
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Abbildung 6 Auszug aus dem GVM ZH (2019), MIV-Belastung im Prognosezustand 2040
mit Umfahrung Eglisau (DWV in Fahrten/Werktag)
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4.2 Anschliisse

Der Lokalverkehr wird mit einem kreuzungsfreien Halbanschluss im Suden und einem kreu-
zungsfreien Vollanschluss im Norden an die Umfahrung angebunden. Die beiden Anschluss-
knoten nordlich des Rheins werden durch die Eglisauerstrasse verknupft.

Halbanschluss siidlich des Rheins:

e Fahrten von /nach Eglisau «Anschluss Eglisau Sud», hier sind Auf- und Abfahrten von
Bilach/zurich nach Eglisau und von Eglisau nach BUIach/ZUrich maglich
.\ Richtung =
Jestetten (D) / M
i w | : .
|2 Sandgmeb /
von Eg/isat} nach

AV \ BRI \ . G . A% \ ‘
Eglisau
. (Segllngen) \Ruppen
Schaffhausen ' : o \
Biilach / Ziirich

\
AR ‘ : ] — Hofnerfeld
I‘ f /} “ “ si
/ ! Ml von Biilach / H
/ Anschluss Ziirich nach 3
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AV Birchstudhof 3
) . . Birchstud \3967
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|
o M b 1 ']‘ s l \\ Buechhalden
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Abbildung 7 Halbanschluss sudlich des Rheins

Vollanschluss ndrdlich des Rheins, bestehend aus dem Anschluss Hintwangen und dem An-

schluss Eglisau Nord:

e Fahrtrichtung Siid «Anschluss Huntwangen», hier sind Auf- und Abfahrten von Jestetten
(D)/Schaffhausen nach Eglisau/Hintwangen und von Eglisau/Hintwangen nach
Bilach/zurich moglich

e Fahrtrichtung Nord «Anschluss Eglisau Nord», hier sind Auf- und Abfahrten von
Bilach/Zurich nach Eglisau/Huntwangen und von Eglisau/Hintwangen nach Jestetten
(D)/Schaffhausen moglich.
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Abbildung 8 Vollanschluss nordlich des Rheins, bestehend aus Anschluss Hintwangen
und Anschluss Eglisau Nord
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4.3 Offentlicher Verkehr

Auf der Ortsdurchfahrt Eglisau verkehren die Buslinien 542 und 543 sowie die Nachtbusse
der Linie N53. Die Buslinien 545 und 546 verbinden den Bahnhof Hiintwangen-Wil mit Hunt-
wangen via Unterfihrung Eglisauerstrasse. Die Nutzung der Umfahrungsstrasse fur den
Busverkehr ist nicht vorgesehen.

NS Y /4 | T
545/ 546/ N53 Y / I,
V7 R Y HaZptSiras&e Nr‘4 § bichang |

5 st tiddes Jestetten (D) / .

Schaffhausen
V.2 ey

%< Bahnhof
~{_"* Hintwangen-Wil Jl Pyl
~3 46
Umfahrung § s;.m‘{

; Eglisau -
/ g S J 2

a1s,
e

e Qr'tsdurcr;fahrt E S

Buslinien

L <+ atd
Offene Strecke / Briicke - /" | \
Tunnelstrecke =7 U | S T

' /\ Hauptstrasse Nr. 4 ,,
o L
| Richtung {
9 &» = = ws Biilach / Ziirich

Abbildung 9 Umfahrung Eglisau und die Linien des OV
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4.4 Veloverkehr

Gemass dem kantonalen Velonetzplan tangieren die Anschlusskonten Eglisau Sud, Hint-
wangen und Eglisau Nord verschiedene Velo-Nebenverbindungen (vgl. nachfolgende Abbil-
dung). Die Anforderungen an die Veloflihrung sind bei den Anschlusskonten zu berticksichti-
gen und die Schwachstelle (Netzliicke) im Siden von Eglisau mit dem Projekt zu beheben.
Das Befahren der Umfahrungsstrasse ist fur den Veloverkehr verboten

1 Rlchtung o
Jestetten (D)/ .-

Schaffhausen

Velohauptverbindung
Velonebenverbindung
Freizeitverbindung

7 Haupfstrasse Rir 4

T »
r%:chtung sl
«w | Biilach / Ziirich

W o=\

Abbildung 10 Umfahrung Eglisau und kantonaler Velonetzplan
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4.5 Fussgangerverkehr / Wanderwege

Die Umfahrung quert mehrere Wanderwege (vgl. nachfolgende Abbildung). Diese Verbin-
dungen kdénnen wahrend der Bauphase unterbrochen, umgeleitet oder mittels provisorischer
Massnahmen gesichert werden. Im Endzustand sind samtliche Wanderwegverbindung wie-
der zu gewahrleisten. Das Begehen der Umfahrungsstrasse ist fur den Fussverkehr verbo-
ten.

~ \ \ | V7 I v N I g
S \ (e i ¢ " \ LA o
\ \\ \ / \‘ 7 ..A.{. \ 3 ! | Richtung
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Abbildung 11 Umfahrung Eglisau und kantonales Wanderwegnetz
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Projektbeschrieb

Projektiibersicht

Das Vorprojekt light (Objektkredit) sieht fir die Hauptstrasse Nr. 4 im Abschnitt Eglisau den
Neubau einer Umfahrungsstrasse und flankierende Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt Eg-
lisau vor, vgl. nachfolgende Kapitel, Anhang Objektlibersicht Kunstbauten sowie Dokumente
8/9/10 des Dossiers (Planbeilagen):

Die Umfahrungsstrasse ist durchgehend als zweistreifige Strasse im Gegenverkehr konzi-
piert. Sie schliesst im Stiden an die Zircherstrasse und im Norden an die Schaff-
hauserstrasse an. Kurze offene Strecken befinden sich im Bereich der Anschliisse sowie
zwischen den Tunnels und der Rheinbriicke beidseitig des Rheins.

Der Lokalverkehr wird mit einem Halbanschluss im Stiden (Anschluss Eglisau Std) und
einem Vollanschluss im Norden (bestehend aus Anschluss Hiintwangen und Anschluss
Eglisau Nord) an die Umfahrung angebunden. Die Anschlisse sind kreuzungsfrei.

Der Tagbautunnel Laubberg stidlich des Rheins ist rund 1'930 m lang. Das Studportal liegt
am sudlichen Siedlungsrand von Seglingen (Eglisau) zwischen Zircherstrasse und Bahn-
linie. Der Tunnel unterquert die Bahnlinie und folgt dieser hangseitig bis rund 650 m west-
lich des bestehenden Eisenbahnviadukts. Dort wird die Bahnlinie erneut unterquert. Das
Nordportal befindet sich unmittelbar nordlich der Bahnlinie und liegt an der Gelédndekante
am Hangfuss des Laubbergs.

Die neue Rheinbriicke ist rund 470 m lang. Studlich des Rheins wird das Kulturland und
die Rheinsfelderstrasse mittels einer Vorlandbriicke mit zwei Brickenpfeilern Gberquert.
Die Stahlbodenbrtcke tiberspannt den Rhein in einer Hohe von rund 27 m und mit einer
Spannweite von 175 m.

Der Tagbautunnel Chiiesetzi nérdlich des Rheins ist rund 625 m lang. Das Sidportal liegt
unmittelbar beim ndrdlichen Brickenwiderlager der Rheinbriicke am Hang. Der Tunnel
unterquert anschliessend bewaldetes Gebiet und ein Anschlussgleis westlich vom Bahn-
hof Hintwangen. Das Nordportal liegt zwischen Anschlussgleis und Bahnhofstrasse.
Weitere Kunstbauten sind das Uberfiihrungsbauwerk Zircherstrasse in Seglingen, die
Unterfihrung SBB / Eglisauerstrasse sowie verschiedene Stitzmauern.

Das Fluchtwegkonzept sieht ausreichend Notausgénge vor. Die Fluchtwege aus dem
Tunnel Laubberg flihren von Notausgangtiren tber Treppen in einen Sicherheitsstol-
len/Werkleitungskanal und von dort zu den Portalen. Beim Nordportal Tunnel Laubberg ist
eine Notzufahrt zur Umfahrungsstrasse von der Rheinsfelderstrasse her geplant. Beim
Tunnel Chlesetzi fihren die Fluchttreppen direkt an die Terrainoberflache.

Fur die beiden Tunnels sind umfassende Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)
erforderlich. Zur Stromversorgung sind drei neue Trafostationen und vier Energiezentralen
geplant. Fur den Normalbetrieb werden beide Tunnels mit Ventilatoren in Portalndhe aus-
geristet, welche die natirliche Langsliiftung bei Bedarf unterstiitzen kénnen. Fir den Er-
eignisfall wird im Tunnel Laubberg zuséatzlich ein Abluftkanal iber dem Fahrraum erstellt,
um bei einem Brandereignis den Rauch konzentriert abzusaugen und tber ein Abluftbau-
werk beim Nordportal auszustossen.

Der Larmschutz wird mehrheitlich durch die unterirdische Strassenfihrung gewéhrleistet.
Im Bereich der offenen Strecke und der Rheinbriicke sind ein larmarmer Belag und Larm-
schutzelemente von rund 1.1 m Hohe geplant. Die Tunnelportale werden larmabsorbie-
rend ausgekleidet.

Fur den Verlust von 6kologisch wertvollen Flachen sowie fiir die Beeintréachtigung der
Landschaft werden Ersatzmassnahmen umgesetzt.

Mit der Er6ffnung der Umfahrung Eglisau soll Eglisau als Durchgangsachse vom motori-
sierten Personen- und Lastwagenverkehr und den damit verbundenen Immissionen ent-
lastet werden. Um diesen Effekt langfristig zu sichern, braucht es zusatzlich zur Umfah-
rung flankierende Massnahmen entlang der Ortsdurchfahrt.
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5.2 Strassenbau

5.2.1 Trassee

Strassendimensionierung

Die Hauptstrasse Nr. 4 ist eine Durchgangsstrasse gemass Anhang 2 DStVo, Liste der
Hauptstrassen, Lit. A und eine Hauptverkehrsstrasse (HVS) geméass kantonalem Richtplan.
Die HVS sollen eine hohe Transportleistung und Verkehrssicherheit bei mittleren Geschwin-
digkeiten ermdglichen (vgl. VSS 40 042, 2019-03). Der massgebende Begegnungsfall ist
Lastwagen/ Lastwagen. Es sind folgende Grundsatze zu beachten:

¢ Durch einen gleichméssigen Ausbaugrad Uber lange Strecken sollen ein homogener Ver-
kehrsfluss und ein entsprechend hohes Sicherheitsniveau gewéhrleistet werden. Abwei-
chungen im Ausbaugrad sind auf HVS ausserhalb besiedelter Gebiete zu vermeiden.

¢ Hauptverkehrsstrassen werden nach fahrdynamischen Grundséatzen trassiert. Die Festle-
gung der Projektierungselemente erfolgt deshalb in Zusammenhang mit den der Projektie-
rung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten.

Fur Tunnelstrecken wird das Normalprofil gemass dem ASTRA 11001 bertcksichtigt.

Die Ausnahmetransportroute Typ Il wird von der Ortsdurchfahrt auf die Umfahrungsstrasse
verlegt. Ausnahmetransportrouten dieses Typs haben im Kanton Zirich eine lichte Hohe von
min. 4.80 m und eine lichte Breite von min 6.50 m. Fahrzeuge durfen ein Totalgewicht max.
240 t und eine Achslast von max. 20 t nicht Gberschreiten.

Die Strassen-Rettungsroute (B-Netz) wird ebenfalls von der Ortsdurchfahrt auf die Umfah-
rungsstrasse verlegt.

Projektierungsgeschwindigkeit

Die fur die Projektierung massgebenden Fahrgeschwmdlgkelten werden wie folgt festgelegt
R \ |

/| 80km/h gy

'//// 60 km/h

50 km/h
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Abbildung 12 Ubersicht Projektierungsgeschwindigkeiten
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Horizontale Linienfihrung

Die horizontale Linienfuhrung der Umfahrungsstrasse wird massgebend definiert durch die
Randbedingungen der Schutzgebiete / -objekte, des Siedlungsgebietes, der Bestandsbau-
ten, der Bahngleise, und der Gelandetopologie.

Die horizontale Linienfuhrung zweigt von Stden kommend im Gebiet Birchstud von der Zir-
cherstrasse in einer Linkskurve nach Westen ab und unterquert die Bahngleise. Anschlies-
send folgt die Umfahrungsstrasse den Bahngleisen bis ins Gebiet Hauacher und unterquert
das Bahngleis erneut und fuhrt in einer Rechtskurve in Richtung Rhein, welcher in einer Ge-
raden tberquert wird. Nordlich des Rhein fuhrt die Umfahrungsstrasse wieder in einer
Rechtskurve in Richtung Bahnhof Hintwangen-Wil. In einer S-Kurve werden die Bahngleise
an gleicher Lage wie die bestehende Unterfiihrung Eglisauerstrasse unterquert. Im Gebiet
Bartlen schliesst die Umfahrungstrasse in einer Rechtskurve wieder an die Schaff-
hauserstrasse an.

Der erforderliche Kurvenradius weist bei Vp = 80 km/h einen Wert von R = 240 m und bei Vp
= 60 km/h einen Wert von R = 120 m auf.

Die Elemente der horizontalen Linienfiihrung der Umfahrungsstrasse entsprechen der Pro-
jektierungsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h.

Vertikale Linienfihrung

Die vertikale Linienfihrung der Umfahrungsstrasse wird massgebend definiert durch die
Randbedingungen der Schutzgebiete / -objekte, der Strassen- und Bahninfrastruktur , der
Gelandetopologie, der Waldareale (Uberdeckung Oberkante Tunnel bis Terrainoberflache
minimal 2 m) und der bestehenden Unterfihrung Eglisauerstrasse.

Die vertikale Linienfihrung taucht im Gebiet Birchstud (sldlich von Seglingen) von der Ziir-
cherstrasse ab und unterquert die Bahngleise. Anschliessend fallt die Umfahrungsstrasse bis
zum Tiefpunkt im Gebiet Dachsberg. Danach steigt sie bis zum Hochpunkt im Gebiet Land-
vogtstobel und fallt erneut bis zum Tiefpunkt nach der Unterquerung Bahngleis im Gebiet
Hauacher. Die nachfolgende Uberquerung des Rheins erfolgt in einer leichten Kuppe mit
Hochpunkt tber dem Rhein. Nordlich des Rheins befindet sich ein weiterer Tiefpunkt, von wo
aus in Richtung Norden die Umfahrungsstrasse steigt bis zum Hochpunkt im Gebiet westlich
des Bahnhofs Hintwangen-Wil. Weiterfihrend befindet sich ein weiterer Tiefpunkt, ehe die
Umfahrungsstrasse wieder steigt und an die bestehende Schaffhauserstrasse anschliesst.

Der empfohlene Ausrundungsradius weist bei Ve = 80 km/h einen Wert von Ry = 6'000 m
(Kuppe) / Ry = 3'500 m (Wanne) und bei Vp = 60 km/h einen Wert von Ry = 3'000 m (Kuppe)
/ Ry = 1'600 m (Wanne) auf.

Die Elemente der vertikalen Linienfihrung der Umfahrungsstrasse entsprechen:

e im Abschnitt Anschuss Eglisau Sud bis Anschluss Hiintwangen grundsatzlich der Pro-
jektierungsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h. Bei zwei Kuppen und zwei Wannen unter-
schreitet zwar der Minimalwert (Kuppe Ry = 2'600 m / Wanne Ry = 2'800 m) den emp-
fohlenen Mindestwert, die erforderliche Anhaltsichtweite Sa ist jedoch eingehalten und
erfullt damit die Normanforderung.

e im Abschnitt Anschluss Hiintwangen bis Anschuss Eglisau Nord grundsatzlich der Pro-
jektierungsgeschwindigkeit Ve = 60 km/h. Bei einer Kuppe unterschreitet zwar der Mini-
malwert (Kuppe Ry = 2'000 m) den empfohlenen Mindestwert, die erforderliche Anhalt-
sichtweite Sa ist jedoch eingehalten und erfillt damit die Normanforderung.
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Normalprofile

Die Fahrbahn der Umfahrungsstrasse weist tiber den gesamten Projektperimeter eine kon-
stante Breite von 8.00 m auf. Sie wird unterteilt in zwei Fahrstreifen von je 3.50 m mit doppel-
ter Sicherheitslinie. Die Fahrstreifen befinden sich innerhalb der Randlinien. Die Randlinien
kennzeichnen den Rand der Fahrbahn und gehoéren nicht zum Fahrstreifen.

Die Fahrbahn der einstreifigen Ein- und Ausfahrten weist eine Breite von 3.75 m auf.
Die Bankette weisen eine Breite:

e bei den Offenen Strecke von 1.50 m auf
e in den Tunnels von 1.40 m resp. mit Hydrantenleitung von 1.55 m auf
e bei der Rheinbrticke von 0.95 m auf

Die lichte Hohe betragt:

e bei der offenen Strecke und der Rheinbriicke min. 4.80 m (Lichtraumprofil 4.50 m zu-
zuglich Sicherheitsabstand von 0.30 m)

Das Normalprofil der offenen Strecken ist nachfolgend abgebildet.

Bankett

Strassenachse

Sickerleitung
DN 200

Abbildung 13 Normalprofil offene Strecke, vgl. Dokument 8 des Dassiers (Planbeilagen)

Sichtweiten

Der erforderliche Anhaltesichtweite Sa weist bei Vp = 80 km/h einen Wert von Sa =110 m
und bei Vp = 60 km/h von Sa = 70 m auf.

Die Sichtweite der horizontalen Linienfiihrung der Umfahrungsstrasse wird im Abschnitt Vp =
80 km/h mit zusatzlichen Verbreiterungen der Tunnelguerschnitte eingehalten. Dazu ist in
den Kurven eine kurveninnenseitige Verbreiterung des Bankettes von max. 2.90 m bei R

= 240 m und von max. 0.40 m bei R = 400 m erforderlich. Im Abschnitt Ve = 60 km/h wird die
erforderliche Anhaltesichtweite Sa stets ohne zusatzliche Verbreiterung eingehalten.

Die Sichtweite der vertikalen Linienfihrung der Umfahrungsstrasse entsprechen der Projek-
tierungsgeschwindigkeit im Abschnitt Ve = 80 km/h resp. Ve = 60 km/h.
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5.2.2 Anschluss Eglisau Sud

Die Umfahrungsstrasse taucht im Bereich Birchstud vom Kreisel Chriizstrasse auf der Zir-
cherstrasse herkommend leicht ab und unterquert anschliessend hangseitig die SBB-Gleise
(vgl. nachfolgende Abbildung). Die Verbindung mit der weiterverlaufenden Zircherstrasse
erfolgt durch einen kreuzungsfreien Halbanschluss unmittelbar vor dem Unterqueren der
SBB-Gleise. Der Ausfahrtsstreifen kann a Niveau gefiuihrt werden. Die Auffahrt von Eglisau
herkommend erfolgt tiber ein Uberfihrungsbauwerk.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der Umfahrung werden die Auf- und Abfahrten
kreuzungsfrei gestaltet. Fahrbeziehungen von/nach Jestetten (D) resp. Schaffhausen sind
am Anschluss Eglisau Sud aus Platzgriinden nicht méglich.

Die Tossriederenstrasse und die SBB-Unterquerung kdnnen nicht mehr wie heute an die
Zircherstrasse angeschlossen werden. Die entsprechenden Verkehrsfiihrungen mit der Um-
fahrung werden im weiteren Projektverlauf untersucht.

= 7 von/nach Jestetten
(D)/Schaffhausen

von/nach Bilach/Zirich 7 /7

von/nach Eglisau

Abbildung 14 Situation Anschluss Eglisau Sid, vgl. Dokument 8 des Dossiers
(Planbeilagen)

Beschleunigung- und Verzogerungsstreifen

Die Abfahrt verfiigt Gber einen Verzdgerungsstreifen, um Stérungen auf die Umfahrung zu
verhindern. Die Auffahrt wird mit einem Beschleunigungsstreifen zur Verflechtung mit den
Fahrzeugen auf der Umfahrung ausgestattet.

Die Langen fur Beschleunigungstreifen und Verzégerungsstreifen entsprechen den Normvor-
gaben aus SN 40 261:

e Beschleunigungstreifen L = 255 m (Beschleunigungsbereich L, = 55 m, Mandvrierbe-
reich Ly = 150 m, Einfadelungsbereich Le = 50 m)

e Verzogerungsstreifen L = 60 m (Ausscherbereich Lp = 60 m, Verzégerungsbereich
Lr=0 m)

Fuss- und Veloverkehr

Fur den Veloverkehr ist ostseitig ein abgesetzter, kombinierter Fuss-/Veloweg (Nebenverbin-
dung) projektiert. Dieser wird Uber die Umfahrungsstrasse gefiihrt.
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Verkehrsstarken am Anschluss

Als Dimensionierungsgrundlage dient das Gesamtverkehrsmodells Kanton Zirich, GVM ZH
2 (2019) des Amts fur Mobilitat (vgl. Bericht “Verkehrsmodellanwendung” der TransOptima
GmbH vom 15.12.2023 in Beilage 7.1). Nachfolgend abgebildet sind die fir den Inbetrieb-
nahmezeitpunkt prognostizierten Verkehrsbeziehungen am Anschluss Eglisau Sud in der
Abendspitzenstunde (ASP) von 17 bis 18 Uhr in Fahrzeugen pro Stunde und Fahrtrichtung.

Zlrcherstrasse
Eglisau (Seglingen)

Umfahrung
von/nach Jestetten
(D)/Schaffhausen

AS Eglisau Sud

Zircherstrasse
von/nach Bulach/Zirich

Abbildung 15 Anschluss Eglisau Std: MIV-Anschlussstrome in der ASP
(Projektzustand 2040)

5.2.3 Anschluss Hiintwangen

Der Tunnel Chiesetzi endet nérdlich des Anschlussgleises der Holcim (vgl. nachfolgende
Abbildung). Der Anschluss Hiintwangen folgt unmittelbar danach in Tieflage und ermdglicht
Auf- und Abfahrten in Fahrtrichtung Sud von Schaffhausen herkommend. Die Umfahrungs-
strasse wird als offene, aber ins Terrain eingeschnittene Strasse geflihrt und unterquert an-
schliessend die Bahnhofstrasse. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der Umfahrung
werden die Auf- und Abfahrten kreuzungsfrei gestaltet. Der Anschluss Hiintwangen ist Teil
des Vollanschlusses nordlich des Rheins, wobei die bestehende Bahnhof- respektive Eg-
lisauerstrasse den Anschluss Hintwangen mit dem Anschluss Eglisau Nord verbindet.

Der Anschlussknoten Bahnhof- respektive Eglisauerstrasse ist als einstreifiger Kreisel ge-
plant.

Die Erschliessung der Sportanlagen, dem Bahnhof Hiintwangen und dem Gewerbegebiet
kann weiterhin gewébhrleistet werden.
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V(@/nach Huntwangen

230\ von/nach Eglisa[f E
\\ S ki
; \\\\\ "“

von/na{ch Jestetten
(D)/Schaffhausen

Abbildung 16 Situation Anschluss Hintwangen, vgl. Dokument 8 des Dossiers
(Planbeilagen)

Fuss- und Veloverkehr

Am Anschlussknoten (Eglisauer-/Bahnhofstrasse) wird fur den Fuss- und Veloverkehr eine
geschuitzte Querung erstellt.

Beschleunigung- und Verzdgerungsstreifen

Die Abfahrt verfiigt Giber einen Verzdgerungsstreifen, um Stérungen auf die Umfahrung zu
verhindern. Die Auffahrt wird mit einem Beschleunigungsstreifen zur Verflechtung mit den
Fahrzeugen auf der Umfahrung ausgestattet, welcher sich teilweise im Tunnel Chesetzi be-
findet.

Die Langen fur Beschleunigungstreifen und Verzégerungsstreifen entsprechen den Normvor-
gaben aus SN 40 261:

e Beschleunigungstreifen L = 212 m (Beschleunigungsbereich La = 12 m, Mandvrierbe-
reich Ly = 150 m, Einfadelungsbereich Lg = 50 m)

o Verzogerungsstreifen L = 49 m (Ausscherbereich Lp = 40 m, Verzdgerungsbereich
Lr =9 m)

Verkehrsstarken am Anschluss und am Anschlussknoten

Als Dimensionierungsgrundlage dient das Gesamtverkehrsmodells Kanton Zurich, GVM ZH
2 (2019) des Amts fur Mobilitat (vgl. Bericht “Verkehrsmodellanwendung” der TransOptima
GmbH vom 15.12.2023 in Beilage 7.1). Nachfolgend abgebildet sind die fir den Inbetrieb-
nahmezeitpunkt prognostizierten Verkehrsbeziehungen am Anschluss Hiintwangen und am
Anschlussknoten Bahnhof- resp. Eglisauerstrasse in der Abendspitzenstunde (ASP) von 17
bis 18 Uhr in Fahrzeugen pro Stunde und Fahrtrichtung.
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Bahnhof- resp.

Eglisauerstrasse
@l R\ Auf/Abfahrt Fahrt
> richtung Sud

AS Hiuntwangen

Umfahrung
von/nach Jestetten
1060 (D)/Schaffhausen

Umfahrung
von/nach Bulach/Ziirich

Abbildung 17 Anschluss Hintwangen: MIV-Anschlussstrome in der ASP
(Projektzustand 2040)

Bahnhofstrasse

Umfahrungs-
strasse AS-Knoten Hiintwangen
Auf-/Abfahrt Fahrt-
richtung Sud

Bahnhof- resp.
Eglisauerstrasse

Abbildung 18 Anschlussknoten Bahnhof- resp. Eglisauerstrasse: MIV-Knotenstrome in der
ASP (Projektzustand 2040)

5.2.4 Anschluss Eglisau Nord

Aus der Unterfihrung von SBB-Gleis und Eglisauerstrasse herkommend (Ebene -2 unter
SBB) gewinnt die Umfahrungsstrasse an Hohe und schwenkt auf die Schaffhauserstrasse
ein. Der Anschluss Eglisau Nord liegt in diesem Abschnitt und erméglicht Auf- und Abfahrten
in Fahrtrichtung Nord von Zirich herkommend (vgl. nachfolgende Abbildung). Die Umfah-
rungsstrasse wird als offene, aber teilweise ins Terrain eingeschnittene Strasse gefuhrt.

Seite 30 von 76
630.00.40



Kanton Zirich Umfahrung Eglisau, Vorprojekt light (Objektkredit)
Baudirektion Technischer Bericht, Stand 15.12.2023
:l Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der Umfahrung werden die Auf- und Abfahrten
kreuzungsfrei gestaltet. Der Anschluss Egliau Nord ist Teil des Vollanschlusses nérdlich des
Rheins, wobei die bestehende Eglisauer- respektive Bahnhofstrasse den Anschluss Eglisau
Nord mit dem Anschluss Hiintwangen (Ebene -1 unter SBB) verbindet.

Der Anschlussknoten Bahnhof- respektive Eglisauerstrasse ist als einstreifiger Kreisel oder
LSA geplant. Eine vertiefte Untersuchung des Knotens unter Abstimmung mit dem Projekt
Umgestaltung Ortsdurchfahrt Eglisau erfolgt in den nachsten Projektphasen.

Die Anbindung der Chriizackerstrasse bleibt gewahrleistet.

von/nach Bilach/Zirich

Abbildung 19 Situation Anschluss Eglisau Nord, vgl. Dokument 8 des Dossiers
(Planbeilagen)

Fuss- und Veloverkehr

Am Anschlussknoten (Eglisauer-/Schaffhauser-/Chriizackerstrasse) werden fir den Fuss-
und Veloverkehr geschitzte Querungen erstellt.

Beschleunigung- und Verzogerungsstreifen

Die Abfahrt verfiigt Giber einen Verzdgerungsstreifen, um Stérungen auf die Umfahrung zu
verhindern. Die Auffahrt wird mit einem Beschleunigungsstreifen zur Verflechtung mit den
Fahrzeugen auf der Umfahrung ausgestattet.

Die Langen fur Beschleunigungstreifen und Verzégerungsstreifen entsprechen den Normvor-
gaben aus SN 40 261:

e Beschleunigungstreifen L = 233 m (Beschleunigungsbereich La = 33 m, Manbvrierbe-
reich Ly = 150 m, Einfadelungsbereich Le = 50 m)

e Verzogerungsstreifen L = 49 m (Ausscherbereich Lp = 40 m, Verzégerungsbereich
Lr=9 m)

Verkehrsstarken am Anschluss und am Anschlussknoten

Als Dimensionierungsgrundlage dient das Gesamtverkehrsmodells Kanton Zurich, GVM ZH
2 (2019) des Amits fur Mobilitat (vgl. Bericht “Verkehrsmodellanwendung” der TransOptima
GmbH vom 15.12.2023 in Beilage 7.1). Nachfolgend abgebildet sind die fir den Inbetrieb-
nahmezeitpunkt prognostizierten Verkehrsbeziehungen am Anschluss Eglisau Nord und am
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Anschlussknoten Schaffhauserstrasse in der Abendspitzenstunde (ASP) von 17 bis 18 Uhr in
Fahrzeugen pro Stunde und Fahrtrichtung.

Umfahrung
ﬁvon/nach Jestetten
(D)/Schaffhausen
Umfahrung
von/nach Bulach/Zirich

700 v
q AS Eglisau Nord /9’9/0
1050°
Schaffhauserstrasse
Auf-/Abfahrt Fahrtrich-

tung Nord

Abbildung 20 Anschluss Eglisau Nord: MIV-Anschlussstréme in der ASP
(Projektzustand 2040)

Umfahrungsstrasse

Auf-/Abfahrt Fahrtrichtung
% Nord
Schaffhauserstrasse
Eglisau Chrizackerstrasse

\
)\

Abbildung 21 Anschlussknoten Schaffhauserstrasse: MIV-Knotenstrome in der ASP
(Projektzustand 2040)
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5.2.5 Fahrbahnoberbau

Der Oberbauaufbau der Umfahrungsstrasse entspricht den Anforderungen der Standardbe-
lage des Kantons Zirich fur eine Verkehrslastklasse T5.

Im Bereich der offenen Strecke sowie der Tunnels ist ein 3-schichtiger Walzasphaltbelag vor-
gesehen. Die Fundation der offenen Strecke ist aus Kiessand mit einer Starke von ca. 50 cm
geplant.

Im Bereich der Rheinbrticke ist ein 3-schichtiger Gussasphalt inkl. Abdichtung vorgesehen.
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5.3 Tagbautunnel Laubberg

5.3.1 Grundlegendes Konzept

Der Tagbautunnel Laubberg besteht aus einem Rechteckquerschnitt, wird in offener Bau-
weise in Ortbeton erstellt und schlaff bewehrt. Die lichte Breite betragt 10.80 m (Fahrbahn 2
X 4.00 m + 2 x 1.40 m Bankett). Die Abmessungen der Wande, Bodenplatte und Decke be-
tragen 0.80 m bis 1.00 m.

Aufgrund der Lange von ca. 2 km weist der Tagbautunnel oberhalb der Fahrbahn einen be-
gehbaren Abluftkanal auf. Dieser wird mit Ausnahmen der Portalbereiche Uber die gesamte
Lange gefihrt.

Talseitig unterhalb der Fahrbahn ist eine begehbare Werkleitungskanal (WELK) vorgesehen,
welche im Ereignisfall als Fluchtweg / Sicherheitsstollen (SiSto) zu den beiden Portalen
dient. Der WELK / SiSto ist Uber Zugénge (Treppen) in regelmassigen Abstanden mit dem
Fahrraum verbunden sowie an den Portalen Giber Schleusen zugénglich. In Bereichen mit
grosser Uberdeckung (iiber 7.00 m) mussen zur Gewahrleistung der Tragsicherheit die Tun-
neldecke, Wande und die Bodenplatte um 0.20 m verstérkt ausgefihrt werden.

Aufgrund der L&nge von ca. 2 km sind im Tunnel an zwei Standorten beidseitige Nothalte-
buchten notwendig. Zudem sind beim Stid- und auch Nordportal beidseitig Nothaltebuchten
vorgesehen.

Abbildung 22 Normalprofil Tagbautunnel Laubberg ohne Abluftkanal, vgl. Dokument 8 des
Dossiers (Planbeilagen)
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. Abluftkanal

Abbildung 23 Normalprofil Tagbautunnel Laubberg mit Abluftkanal, vgl. Dokument 8 des
Dossiers (Planbeilagen)

5.3.2 Konzeptioneller Bauablauf

Der Tagbautunnel Laubberg wird mittels offenen, gesicherter Baugruben erstellt. Aufgrund
der stark unterschiedlichen Hanglage des Tunnels, insbesondere beztiglich Uberschiittungen
sowie Nahe zur angrenzenden SBB-Linie wurden die Baugrubenabschliisse fir zwei typi-
sche Querprofile dimensioniert.

Das erste Profil liegt im Bereich der grossten Uberdeckung und somit des massgebenden
Hanganschnitts. Fir die Sicherung des (temporaren) Hanganschnitts fir den Bau des Tag-
bautunnels ist aufgrund des tiefen Einschnitts eine mit Vorspannankern rtickverankerte Rihl-
wand erforderlich. Das Einfallen der Schichtung ist fur die Hangsicherung giinstig, die Kluf-
tung ist eher ungulnstig — sie steht steil und streicht hangparallel, d.h. die Kluftflachen sind
parallel zum vertikalen Baugrubenabschluss, vgl. Dokument 7.2 des Dossiers (Bericht Bau-
grunduntersuchung). Fur die Sicherung des Molassefels ist davon auszugehen, dass Mergel-
schichten typischerweise bis ca. 3-4 m méchtig sind. Im Bereich der Molasse wird der untere
Teil der Rihlwand mit 8 m langen schlaffen Felsankern gesichert. Die Dimensionierung der
rickverankerten Rihlwand des bergseitigen Einschnitts sieht eine Einbindung der Riihl-
wandtrager sowie der Verpresskorper in den kompakten Felsen des Stisswassermolasse
vor.

Seite 35 von 76

630.00.40



Kanton Zirich Umfahrung Eglisau, Vorprojekt light (Objektkredit)
Baudirektion Technischer Bericht, Stand 15.12.2023
:l Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Querprofil Baugrubenabschluss V2 km 2.000 Laubberg 1:100

Abbildung 24 Baugrubensicherung Tagbautunnel Laubberg — Profil mit grosster
Uberdeckung, vgl. Dokument 7 des Dossiers (Schemaschnitte Bauablauf)

Das zweite Profil liegt im Bereich mit geringem Abstand zur SBB-Linie. Auch in diesem Profil
ist fur die Sicherung des (temporaren) Hanganschnitts fir den Bau des Tagbautunnels eine
mit Vorspannankern riickverankerte Riihlwand erforderlich. Die Dimensionierung der rick-
verankerten Rihlwand des talseitigen Einschnitts sieht eine Einbindung der Ruhlwandtrager
in den Molassefels vor. Die Verankerung ist gemass Vorgaben der SBB mit einem riickbau-
baren Litzenanker auszustatten. Die Ruhlwand wird im Kopfbereich durch den Einbau einer
Spriesslage gestitzt. Sollten keine Anker unterhalb des SBB-Bereichs mdglich sein, kann die
Baugrube durch weitere Spriesslagen gesichert werden. Aufgrund des einfacheren Bauab-
laufs werden allerdings Anker bevorzugt.
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Querprofil Baugrubenabschluss km 1.800 Laubberg 1:100

Abbildung 25 Baugrubensicherung Tagbautunnel Laubberg — Profil nahe Bahngleis

5.3.3 Vordimensionierung

Der Tagbautunnel Laubberg wurde nach der ASTRA-RIchtlinie «<Berechnung und Dimensio-
nierung von Tagbautunnel» (siehe Kap. 1.2.2) vordimensioniert. Es wurden samtliche Einwir-
kungen aus dem Baugrund berlcksichtigt. Gleisquerungen der SBB und von Strassen wer-
den in der nachsten Projektphase vertieft betrachtet.

Der Tunnel wurde als 2D-Rahmentragwerk modelliert. Die horizontale Bettung in der Auf-
schittung und die horizontale und vertikale Bettung in der Molasse resp. Niederterrassen-
schotter wird mittels elastischer Feder (nichtlineare Berechnung, nur auf Druck aktiviert) mo-
delliert.
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Abbildung 26 Statisches System Tagbautunnel

Fur die Vordimensionierung werden im Tagbautunnel Laubberg zwei massgebende Schnitte
nachgewiesen, welche den Gelandeverlauf charakterisieren. Der Tagbautunnel verlauft in
einem Hang. Im Endzustand wird die urspriingliche Gelandehdhe wieder hergestellt. Dies
ergibt die folgenden massgebenden Aufschiittungen fir die Vordimensionierung:

e Tagbautunnel Laubberg, Profil mit grosster Uberdeckung: hsnang= 13 M/ hssgg =2 m
e Tagbautunnel Laubberg, Wechsel der Profildimensionen: hspang=7 m/ hssgs=2 m
e Ah =+/-1.0 m (Aufschittung Endzustand, alle Nachweise)

In den massgebenden Schnitten kénnen sdmtliche Nachweise der Tragsicherheit und Ge-
brauchstauglichkeit erbracht werden. In Bereichen mit grossen auftretenden Momenten ist
eine zweilagige Zugbewehrung erforderlich, welche aufgrund der grossen Bauteilabmessun-
gen problemlos verlegt werden kann. In Bereich der grossten Querkraft ist eine Querkraftbe-
wehrung erforderlich. Die Deckenplatte wird zur Minimierung der Durchbiegungen beim Bau
Uberhoht.

Die Nachweise der dusseren Tragsicherheit (Gleiten, Kippen, Baugrund) kénnen ebenfalls
erbracht werden. Es sind keine permanenten Anker notwendig.
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5.4 Rheinbriicke

5.4.1 Grundlegendes Konzept

Die von Santiago Calatrava entworfene Brucke tber den Rhein hat eine Gesamtlange von
ca. 470 m und besteht aus einer Rahmenbriicke, die aus einem Bogen lUber den Rhein und
den unmittelbar anschliessenden Feldern gebildet wird. Der Bogen uberquert den Rhein mit
einer Spannweite von 175 m. Die Vorlandbriicke auf der Stidseite des Rheins ist als Durch-
lauftrager mit zwei Spannweiten ausgebildet. Im Bereich der Rheinquerung ist die horizon-
tale Linienfihrung gerade, in den Spannweiten der Vorlandbriicke geht sie in eine Kurve
uber.

Die neue Briicke nimmt das bereits bei den bestehenden Briicken vorhandene Tragwerkkon-
zept des Bogens zum Thema und interpretiert dieses zeitgemass in Form einer schlanken,
eleganten Stahlbogenbriicke tiber den Fluss. Der Abstand der neuen Rheinquerung zur un-
ter Denkmalschutz stehenden Eisenbahnbriicke entspricht in etwa dem Abstand zwischen
diesem Viadukt und der historischen Strassenbriicke.

Die Hohenlage der Flussquerung nimmt Ricksicht auf die Umgebung und ordnet sich opti-

mal in die schutzwirdige Landschaft ein. Das Bruckenkonzept weist keine Pfeiler im Fluss-

bett des Rheins auf; die Hauptpfeiler befinden sich mehrere Meter zurtickversetzt vom Ufer.
Die Pfeiler der Vorlandbriicke beeintrachtigen die Fruchtfolgeflachen nur punktuell.

Durch die Anordnung des Widerlagers an einer naturlichen Geldndekante kann dieses ent-
sprechend kurz ausgefiuihrt werden, was den Flachenverbrauch an Wald und Kulturareal mi-
nimiert.

Abbildung 27 Visualisierung der neuen Rheinbrticke, Blickrichtung Eglisau (Entwurf von
Calatrava Valls SA)

Das Brickenbauwerk hat eine Gesamtldnge 471 m und besteht aus 2 Hauptkomponenten:

¢ einem Viadukt auf der linken Seite (Sldseite) des Rheins mit 2 Spannweiten und einer
Lange von 141 m (= 69 m + 72 m), und
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¢ einer Bogenbriicke mit drei Spannweiten und einer Lange von 330 m (=77.5m+ 175 m +
77.5m).

00642

Abbildung 28 Grundriss und Ansicht Rheinbrticke, vgl. Dokument 10 des Dossiers
(Planbeilagen)

Abbildung 29 Visualisierung der neuen Rheinbriicke, Blick vom Rhein zur Briicke (Entwurf
von Calatrava Valls SA)
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Brickeniiberbau

Die Vorlandbriicke auf der Stidseite des Rheins ist eine mehrfeldrige Briicke mit einer Stahl-
Beton Verbundkonstruktion, bestehend aus einem Hohlkasten aus Stahl und einer Stahlbe-
tondecke. Dieses System eignet sich bestens flr Spannweiten bis 80 m, erlaubt ein effizien-
tes Verhaltnis zwischen Spannweite und Bauteilh6he, und bietet durch die Verwendung lan-
ger vorgefertigter Stahlelemente Vorteile wahrend der Bauausfiihrung.

Fur die Flussuberquerung wird eine Bogenbriicke vorgeschlagen, da sich dieser Briickentyp
mit Ublichen Spannweiten von 100 m bis 250 m gut fir die hier gegebene Spannweite von
175 m eignet. Dieser Briickentyp erlaubt, mit seiner Hauptspannweite den Rhein ohne per-
manenten Briickenpfeiler im Fluss zu Uberspannen und minimiert wahrend der Bauausfih-
rung die Grosse der temporaren Hilfskonstruktionen im Fluss. Die Bogenbriicke ist in Bezug
auf ihren Mittelpunkt Gber dem Rhein symmetrisch ausgebildet.

Das Hauptsegment und die Nebenspannweiten der Bogenbriicke bestehen aus einer Ver-
bundkonstruktion aus Stahl und Stahlbeton. Die Fahrbahnplatte besteht dabei aus einer diin-
nen Stahlbetondecke auf einem aus Stahl gefertigten Hohlkastentrager. Die Doppelbdgen
sind rechteckige Stahlkastenprofile mit variabler Hohe.

Die Nordspannweite der Bogenbriicke erstreckt sich direkt bis zum nérdlichen Widerlager.
Aufgrund der Langenverhaltnisse von Mittelspannweite und Seitenspannweite heben sich die
Eigengewichtsreaktionen am Nordwiderlager nahezu vollstandig auf. Die geringen Reakti-
onskrafte und das eventuelle Abheben aufgrund von Verkehrslasten werden hier mittels Bru-
ckenlagern, welche sowohl Druck- und Zugkrafte aufnehmen kénnen, an das Widerlager
Ubertragen. Das Widerlager besitzt wiederum ausreichen Masse, um dem Abheben entge-
genzuwirken.

S IR\

Abbildung 30 Ansicht der Hauptbrticke (Blick Richtung Westen), vgl. Dokument 10.1 des
Dossiers (Planbeilagen)

des Dossiers (Planbeilagen)
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Abbildung 32 Querschnitt in Feldmitte der Hauptspannweite Gber dem Rhein, vgl. Dokument
10.2 des Dossiers (Planbeilagen)

Fur den Korrosionsschutz des Stahls wird eine Beschichtung mit einer sehr hohen Schutz-
dauer von Uber 25 Jahren vorgeschlagen. Die Stahlhohlkastenprofile der Bogen sind luftdicht
geschweisst. Das Innere dieser Bauteile ist dadurch nicht korrosionsanfallig und muss folg-
lich auch nicht unterhalten werden bzw. zuganglich sein. Der 3-zellige Stahlkastentrager,
welcher sich lUber die ganze Lange der Briicke erstreckt, ist ein nach oben offener U-Tréager,
welcher durch die Betonfahrban geschlossen ist. Das Innere dieses Kastentragers wird mit-
tels Anstriches gegen Korrosion geschiitzt und ist fiir Inspektionen und Unterhaltsarbeiten
begehbar.

Die Aussenflachen der Stahlelemente sind von der Fahrbahn aus zuganglich mittels Inspekii-
onsfahrzeug mit schwenkbarer Arbeitsbiihne. Bei grosseren Abstanden der Bogenkonstruk-
tion zur Fahrbahn kénnen die Aussenflachen der Bégen durch Abseilen erreicht werden.

Die Stahlbetonplatte der Fahrbahn ist selbst durch eine Abdichtungsschicht geschiitzt. Ge-
meinsam mit den Leitmauern schiitzt dieser Aufbau die darunterliegende, leicht nach innen
versetzte Stahlstruktur vor Wasser und Salz.

Das Meteorwasser der Briickenfahrbahn wird gesammelt und via Drainagesystem unter der
Fahrbahn zur SABA unterhalb des stidlichen Widerlagers gefuihrt. Ein Werkleitungspaket von
6 x KSR 120mm wird unter der Bruckenfahrbahn montiert. Die Drainage- und Werkleitungen
sind mittels Inspektionsfahrzeug mit schwenkbarer Arbeitsbiihne von der Fahrbahn aus zu-
ganglich und auswechselbar

Der Gussasphaltbelag ist 12 cm dick. Dies erlaubt eine einfache Erneuerung der Deck-
schicht und bietet verlasslichen Schutz der darunterliegenden Abdichtung und Stahlbeton-
konstruktion vor eindringendem (Salz-)Wasser.

Lagerungskonzept

Das Lagerungs- und Dilatationskonzept der Briicke entspricht dem einer monolithischen Bri-
cke mit Lagern und Fugen ausschliesslich bei den Widerlagern (,schwimmende® Lagerung).

Der Brickeniiberbau ist auf gesamter Lange integral mit dem Bogen und den Briickenpfei-
lern verbunden. Die monolithischen Verbindungen zwischen Uber- und Unterbau erlauben
den Verzicht auf wartungsintensive Brickenlager und Fahrbahnibergange. Dies reduziert
sowohl die Investitions- wie auch die Instandhaltungskosten.
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Abbildung 33 Integrale Verbindung zwischen Uberbau und Briickenpfeiler des Siid-Via-
dukts, vgl. Dokument 10.2 des Dossiers (Planbeilagen)

Brickenunterbau

Die Briickenpfeiler des Viadukts auf der Stidseite des Rheins bestehen aus vertikalen Einzel-
stlitzen in Stahlbeton mit rechteck-ahnlichem Querschnitt. Die Pfeiler sind steif mit dem Fun-
dament verbunden, sind jedoch aufgrund ihrer Lange und dem schlanken Querschnitt flexi-
bel genug, um die Biegemomente im Fundament infolge aufgebrachter Lasten gering zu hal-
ten.
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Abbildung 34 Briickenpfeiler des Viadukts auf der Stidseite des Rheins, vgl. Dokument 10.5
des Dossiers (Planbeilagen)
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Die Pfeiler der Bogenbriicke sind aus Stahlbeton gefertigte Einzelstlitzen mit rechteck-ahnli-
chem Querschnitt. An der Verzweigung zwischen Vertikalstiitze und Bogen wechselt der
Querschnitt auf einen Stahlhohlkastenquerschnitt. Der Ubergang von einem zum anderen
Querschnittstyp wurde mit der Etappierung im Bauablauf abgestimmt.

Die Lastabtragung der Bogenbriicke basiert auf der Uberlagerung von 3 statischen Prinzipien:

1. Im Bauzustand, bevor der Bogen in der Feldmitte geschlossen wird, besteht das
Tragwerkssystem auf jedem Pfeiler aus sich balancierenden Kragarmen, wobei der
Kraftefluss in den Teilbégen durch ein Zugband auf Fahrbahnhthe geschlossen wird.

2. Nachdem der Bogen in Feldmitte tiber dem Rhein geschlossen wird, wirkt dieser, wie
bei Bogenbricken ublich als Druckelement und leitet die Lasten in die Bruckenpfeiler.

3. Das dritte Prinzip reduziert die Horizontalkraftkomponente im Briickenpfeiler und Fun-
dament, indem ein Grossteil dieser Horizontalkraft von der Druckstrebe im Nachbar-
feld nach oben geleitet und dort wiederum vom Zugband auf Fahrbahnhéhe aufge-
nommen wird. Die grosse Dreieckskonstruktion, bestehend aus den zwei Teilbégen
und dem dartiber liegendem Zugband, wirkt wie eine steife Rahmenecke, welche auf
beiden Seiten des Flusses die Hauptpfeiler mit der Fahrbahn verbindet und dadurch
das System wie einen Portalrahmen wirken lasst.

Durch diese Wirkungsweise werden die Biegemomente in den Hauptpfeilern und deren Fun-
damente minimiert, aufgrund dessen ergeben sich Einsparungen in der Anzahl an Pfahlen
und der Grosse des Banketts.

Hauptpfeiler vol
Ufer zurlickgesetzt

Hagaoo *+ 1.50m = +"3'4_1‘5.200 =

il
———rhilh

UK Fundament

pundwand (temp)

.. () A < Z& A AP

Abbildung 35 Hauptpfeiler Nord (Achse +01) — Ansicht und Schnitt, vgl. Dokument 10.5 des
Dossiers (Planbeilagen)
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Bei Lastkonstellationen mit hohen Verkehrslasten im Hauptfeld der Bogenbriicke ergeben
sich Zugkrafte im ersten Brickenpfeiler des benachbarten Feldes. Der Pfeiler ist jedoch in-
tegral mit dem Uberbau verbunden. Die Uberlagerung dieser Zugkrafte mit den Einwirkungen
aus dem Eigengewicht des Uberbaus (auf beiden Seiten des Pfeilers) ergibt Druckkrafte im

Pfeiler und dessen Fundament.
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Die Widerlager an den Enden der Briicke werden konventionell ausgefuihrt. Ein Fahrbahn-
ubergang und Bruickenlager zwischen dem Uber- und Unterbau ermoglichen Langsbewegun-
gen des Uberbaus. Beide Widerlager haben einen Raum, welcher den einfachen Zugang fiir
die Inspektion, Instandhaltung und das Austauschen der Lager und Fahrbahnibergénge er-
laubt.

Bei Lastkonstellationen mit hohen Verkehrslasten im Hauptfeld der Bogenbriicke ergeben
sich Zugkrafte im nérdlichen Widerlager. Wie zuvor beschrieben, wird das eventuelle Abhe-
ben aufgrund von Verkehrslasten mittels Briickenlagern, welche sowohl Druck- und Zug-
krafte aufnehmen kénnen, an das Widerlager Ubertragen. Das Widerlager besitzt wiederum
ausreichen Masse, um dem Abheben entgegenzuwirken.
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Abbildung 37 Rheinbriicke (Achse +02) Briickenwiderlager Nord (Achse +02), mit Lagern
und Fahrbahniibergang, vgl. Dokument 10.4 des Dossiers (Planbeilagen)
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Fundation

Mit den gewahlten Lésungen fir die Fundationen wird neben der Sicherheit, Wirtschaftlich-
keit und Robustheit eine moglichst geringe Beeintrachtigung des Grundwassertragers ange-
strebt.

Die beiden Hauptpfeiler (Achsen -01 und +01) werden aufgrund der grossen Lasten mit je 2
x 4 Bohrpfahlen & 1.2 m fundiert. Der Fuss der Pfahle wird jeweils in den unverwitterten Fels
eingebunden. Durch die Bogenwirkung im Hauptfeld Gber den Rhein wirkt die resultierende
Kraft in den Hauptpfeilern geneigt nach aussen, weswegen die hintere Pfahlreihe geneigt
eingebaut wird. Die Abmessungen des Pfahlbanketts betragen 6.0 m x 12.5 m.

Die Pfeiler im Vorlandbereich (Achsen -02 und -03) werden ebenfalls mit Bohrpfahlen

@ 1.2 m fundiert. Pro Pfeiler wird eine Gruppe von 2 x 3 Pfahlen angeordnet, mit Abmessun-
gen des Pfahlbanketts von 5.5 m x 8.0 m. Die Pféhle reichen immer bis in die unverwitterte
Felsschicht hinein und haben eine Lange von >15 m.

Die Widerlager sind aufgrund der niedrigeren Belastungen flach fundiert.

)

<Jz0ricH (@

%3

Abbildung 38 Vorlandbriicke mit Pfahlfundamenten auf der Stidseite des Rheins, vgl. Doku-
ment 10.6 des Dossiers (Planbeilagen)

Rickhaltesysteme

Basierend auf SN 640 561, Tabelle 3, wird ein Fahrzeugriickhaltesystem der Aufhaltestufe
H1 mit einer Mindesthdhe von 1.15 m bengtigt. Dieselben Leitmauern werden tber den Wi-
derlagern fortgesetzt bis zu den beidseitigen Tunnelportalen.

Fir den Larmschutz wird ein larmschutzarmer Belag verwendet. Die Leitmauern werden an
der Innenseite mit schallabsorbierenden Elementen ausgekleidet.
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5.4.2 Konzeptioneller Bauablauf

Erstellung der Fundationen

Die Baugruben fur die beiden flach fundierten Widerlager und fir die Pfahlbankette der Pfei-
ler -02 und -03 liegen tber dem Grundwasserspiegel und kénnen frei gebdscht werden. Die
Bohrpfahle fur die Fundationen der Hauptpfeiler werden ab einer auf gerammten Stahlpfah-
len fundierten Arbeitsplattform erstellt. Die Aushubtiefe liegt auf 344 m .M., entspricht damit
dem mittleren Grundwasserspiegel und erfolgt innerhalb eines geschlossenen Spundwand-
kastens. Alle Fundamentbaugruben kdnnen mit dem ausgehobenen, auf der Baustelle zwi-
schengelagerten Schottermaterial wieder verfullt werden.

Erstellung der Pfeiler, Widerlager und des Uberbaus

Vorgeschlagen wird ein sequenziell auskragender Baufortschritt mit Abspannung tber einen
Hilfspylon auf den Hauptpfeilern.

Es wird vorgeschlagen, Baumaterial sowie Briickensegmente von der Hauptinstallationsfla-
che am Sidufer tber den Rhein bis zum Hauptpfeiler am Nordufer zu transportieren.
Dadurch werden neben einer Optimierung des Bauablaufs auch die gefahrenen Kilometer
und Ortsdurchfahrten fir Massentransporte reduziert. Zudem sinkt auch die indirekt durch
die Baustelle verursachte Larmbelastung in den benachbarten Ortschaften. Der Bauvorgang
und die Bauhilfsmassnahmen werden in den nachsten Projektphasen noch weiter vertieft.
Aktuell wurden fur den Transport Uber den Rhein die folgenden Optionen studiert:

e Fahr- oder Pontonbetrieb: Wobei das Material bzw. die Briickenelemente mittels
Krane auf die Fahre bzw. die Pontons ver- und entladen werden.

o Temporare Briicke: Die Hilfsbriicke wirde fir Achslasten bis 20 Tonnen ausgelegt
und auf gerammten Stahlpfahlen fundiert werden. Da der Flussabschnitt im Bereich
der Briicke ohnehin auf Kleinschifffahrt begrenzt ist, wirde die Hilfsbriicke im Wasser
lediglich eine geringe Beeinflussung des Verkehrs auf dem Rhein bedeuten.

Die Widerlager und Briickenpfeiler werden im Ortbetonbau erstellt (Bauetappe 1), vgl. Doku-
ment 7 des Dossiers (Schemaschnitte Bauablauf).

Die Zulieferung vorgefertigter Stahlelemente erfolgt Uber die Strasse. Die Stahlbauteile des
Stahlverbundtragwerkes werden in transportféhigen Elementen auf die Baustelle geliefert,
wo sie in einer Fertigungshalle auf der Installationsflache siidwestlich der Briicke zu kranba-
ren Grosssegmenten zusammengesetzt und, bis auf die Stossbereiche, mit dem erforderli-
chen Korrosionsschutz versehen werden. Die Vervollstandigung des Korrosionsschutzes in
den Stossbereichen der Hauptsegmente erfolgt dann nach Montage in situ.

Die Vorlandbriicke hat Spannweiten konventioneller Lange. Die Fahrbahnhdhe tber Grund
ist mit Mobilkran erreichbar. Die Montage des Uberbaus beginnt am siidlichen Widerlager. Je
Vorlandfeld wird eine Hilfsstiitze aufgestellt, auf der die Briickensegmente abgelegt und die
Stossstellen verbunden werden (Bauetappen 2 bis 5). Im Bereich der Randfelder wird davon
ausgegangen, dass das maximale Segmentgewicht 100 Tonnen nicht tibersteigt.

Parallel zu den vorgenannten Schritten kann mit der Montage der Bogenfiisse nérdlich und
siidlich des Rheins begonnen werden.

Die Ubrigen Stahlsegmente werden mit Raupenkrédnen montiert. Zur Gewahrleistung einer
ausreichend tragféhigen horizontalen Ebene als Fahrbahn und um den Eingriff in ufernahe
Boschungsbereiche zu minimieren, werden in der Achse der Baugrubenverbauten der Pfeiler
weitere Hilfsgriindungen zur Herstellung einer Kranplattform errichtet, damit fur die Krane auf
beiden Seiten ausreichend Arbeitsraum zur Verfligung steht. Am Stdufer kommt ein 1000-
Tonnen-Raupenkran und am Nordufer ein 750-Tonnen-Raupenkran zum Einsatz. Der klei-
nere Kran am Nordufer erfordert in Verbindung mit der aufgestanderten Kranplattform west-
lich der Briicke kleine Gelandeanpassungen.
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Nach dem Auflegen der landseitigen Bogenschenkel auf der Nordseite wird der Uberbau um
den landseitigen Teil des Rahmenfeldes erganzt, welches auf den Bogenschenkeln und dem
Hilfspylon abgelegt wird (Bauetappen 6 bis 8). Gegebenenfalls ist der Einsatz einer zusatzli-
chen Abhebesicherung am Widerlager zu prufen.

Mit dem Einheben der rheinseitigen Bogenschenkel wird die Abspannung des ndrdlichen
Hilfspylons aktiviert, die Bogenschenkel werden hangend an den Abspannungen befestigt
und temporar miteinander verbunden. Das rheinseitige Uberbau-Rahmensegment verbindet
die Bogenschenkel mit dem tbrigen nérdlichen Brickenteil. Im Anschluss wird das zur Fluss-
mitte auskragende Uberbausegment eingehoben und am Kran hangend befestigt (Bauetap-
pen 9 bis 11). Der Raupenkran kann nun demontiert werden.

Auf der Stidseite wird das Flussfeld analog zur Nordseite montiert (Bauetappen 12 bis 16).
Der 1000-Tonnen-Raupenkran wird aufgrund seiner grof3eren Reichweite fiir den Einsatz
beim Schlusssegment gewéhlt (Bauetappe 17).

Die Hilfsstutzungen werden abgebaut. Falls eine Hilfsbriicke zum Zuge kommt, kénnte diese
als Aufstellflache fur Betonpumptechnik und fur die Baustellenlogistik genutzt werden. Alter-
nativ erfolgt dies vom Ufer aus.

Fur die Herstellung der Fahrbahnplatte kommen zwei Verbundschalwagen zum Einsatz, die,
im sudlichen Vorlandbereich montiert, beide in entgegengesetzten Richtungen am Scheitel-
punkt des Bogens ihre Arbeit aufnehmen, um eine symmetrische Lastzunahme im Bogenbe-
reich sicherzustellen (Bauetappe 18). Die Bereiche der Fahrbahnplatte zwischen den Bogen-
schenkeln werden symmetrisch im Pilgerschrittverfahren betoniert. Der suidliche Schalwagen
stellt im Nachgang die Fahrbahnplatte im Vorlandbereich im Pilgerschittverfahren her.

5.4.3 Vordimensionierung

Die Vordimensionierung der Rheinbriicke basiert auf den Schweizer SIA-Normen und folgt
den Anforderungen des Fachhandbuchs fiir Kunstbauten des TBA Ziirich.

Die Tragwerksbemessung stiitzt sich auf Handberechnungen sowie den Ergebnissen eines
3D-Finite-Element Modells, welches die Vorlandbriicke auf der linken Seite des Rheins und
die Bogenbriicke beinhaltet. Das Modell entspricht der in den Planunterlagen gezeigten Geo-
metrie. Fir die Brickenfundamente wurden aus dem geotechnischen Bericht hergeleitete
Bodensteifigkeiten angesetzt.

Abbildung 39 3D Ansicht des Tragwerkmodells

Im Tragwerksmodell wurden der Stahlhohlkastentrager, die Stahlbetonplatte der Fahrbahn
und die Stahlbogenelemente als separate Elemente modelliert. Dadurch konnten die Span-
nungen und Dehnungen in diesen Elementen untersucht und kontrolliert werden.

Im FE-Modell wurden permanente Lasten, normgemasse Strassenverkehrslasten sowie Aus-
nahmetransportlasten aufgebracht. Bei der Verkehrslast wurden verschiedene
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Lastkonstellationen entlang den Spannweiten, asymmetrische Laststellungen im Querschnitt,
sowie Bremskrafte berticksichtigt. Die daraus resultierenden Verformungen der Brucke sind
stets innerhalb der Grenzwerte.

Abbildung 40 Briickenverformung unter permanenten Lasten (Grafik Giberhéht)

Regionale Temperaturdnderungen fir Sommer und Winter, sowie mdgliche Temperaturan-
derungen uber den Querschnitt des Uberbaus wurden im Berechnungsmodell aufgebracht
und untersucht. Windkrafte wurden auf alle Elemente der Tragstruktur aufgebracht sowie auf
den Seitenflachen von Lastkraftwagen beriicksichtigt. Die Erdbebenbemessung wurde mit-
tels Antwortspektren-Verfahren durchgefthrt.

Der Bauablauf der Briicke wurde im Berechnungsmodell in groben Schritten simuliert. Die
Stabilitat des Bauwerks wurde tUber Knicknachweise am FE-Modell im Bau- und Endzustand
geprift.
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5.5 Tagbautunnel Chiiesetzi

5.5.1 Grundlegendes Konzept

Der Tagbautunnel Chiesetzi besteht analog dem Tagbautunnel Laubberg aus einem Recht-
eckqguerschnitt, wird in offener Bauweise in Ortbeton erstellt und schlaff bewehrt. Die lichte
Breite betragt ebenfalls 10.80 m (Fahrbahn 2 x 4.00 m + 2 x 1.40 m Bankett) und die Abmes-
sungen der Wande, Bodenplatte und Decke betragen 0.80 m bis 1.00 m. Der Tunnel weist
eine Lange von ca. 570 m auf.

Aufgrund der kiirzeren Gesamtlange kann auf einen Abluftkanal verzichtet werden. Die Tun-
nelliftung wird mittels an der Decke aufgehéangter Strahlventilatoren sichergestellt. In diesen
Bereichen wird das Lichtraumprofil lokal erhéht. Es ist kein Werkleitungskanal / Sicherheits-
stollen vorgesehen. Der Fluchtweg erfolgt vom Fahrraum Uber Treppen direkt an die Oberfla-
che.

Aufgrund der Lange von ca. 570 m werden im Tunnel keine Nothaltebuchten notwendig. Da-
fur ist beim Stdportal in Richtung Norden und beim Nordportal in Richtung Norden je eine
Nothaltebucht vorgesehen.
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Abbildung 41 Normalprofil Tagbautunnel Chiiesetzi, vgl. Dokument 8 des Dossiers
(Planbeilagen)

5.5.2 Konzeptioneller Bauablauf

Der Tagbautunnel Chiiesetzi wird mittels offener Baugruben erstellt. Aufgrund der relativ ein-
heitlichen und gleichméssigen Uberdeckung wurde fur den Baugrubenabschluss ein typi-
sches Querprofil dimensioniert.
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Zur Minderung des Platzbedarfs sowie der dazu nétigen temporéaren Rodungen wird in den
Niederterrassenschottern eine Baugrubensicherung mittels Nagelwand weiterverfolgt.

lHGW =345

Abbildung 42 Baugrubensicherung Tagbautunnel Chiesetzi, vgl. Dokument 7 des Dossiers
(Schemaschnitte Bauablauf)

5.5.3 Vordimensionierung

Der Tagbautunnel Chiesetzi wurde nach der ASTRA-Richtlinie «Berechnung und Dimensio-
nierung von Tagbautunnel» (siehe Kap. 1.2.2) vordimensioniert. Es wurden samtliche Einwir-
kungen aus dem Baugrund berlcksichtigt. Gleisquerungen der SBB und von Strassen wer-
den in der nachsten Projektphase vertieft betrachtet.

Der Tunnel wurde als 2D-Rahmentragwerk modelliert. Die horizontale Bettung in der Auf-
schittung und die horizontale und vertikale Bettung in der Molasse resp. Niederterrassen-
schotter wird mittels elastischer Federn (nichtlineare Berechnung, nur auf Druck aktiviert)
modelliert.

Fur die Vordimensionierung wird im Tagbautunnel Chiiesetzi ein massgebender Schnitt
nachgewiesen, welcher den Gelandeverlauf charakterisiert. Im Endzustand wird die ur-
springliche Gelandehthe wieder hergestellt. Dies ergibt die folgenden massgebenden Auf-
schittungen fir die Vordimensionierung:

e Tagbautunnel Chiesetzi: hs = 2 m (gleichmassige Aufschittung)
e Ah =+/- 1.0 m (Aufschuttung Endzustand, alle Nachweise)

Im massgebenden Schnitt kbnnen sdmtliche Nachweise der Tragsicherheit und Ge-
brauchstauglichkeit erbracht werden. In Bereichen mit grossen auftretenden Momenten ist
eine zweilagige Zugbewehrung erforderlich, welche aufgrund der grossen Bauteilabmessun-
gen problemlos verlegt werden kann. In Bereich der grossten Querkratft ist eine Querkraftbe-
wehrung erforderlich. Die Deckenplatte wird zur Minimierung der Durchbiegungen beim Bau
tberhoht.

Die Nachweise der &usseren Tragsicherheit (Gleiten, Kippen, Baugrund) kdnnen ebenfalls
erbracht werden. Es sind keine permanenten Anker notwendig.
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5.6 Weitere Kunstbauten

5.6.1 Uberfithrung Ziircherstrasse

Am Anschlussknoten Eglisau Sud ist fir die Einfahrt Richtung Stiden eine Uberquerung der
Umfahrungsstrasse vorgesehen.

Die Oberkante der Fahrbahn liegt maximal ca. 2 m tGber dem best. Terrain und wird mit einer
Dammschuttung 2:3 in die Umgebung eingegliedert.

Die Uberquerung der Umfahrungsstrasse erfolgt mittels einer kurzen, als Plattenbalken aus-
gefuhrten Stahlbetonbricke realisiert.

Das Uberfiihrungsbauwerk wird wegen der schleifenden Querung eine Spannweite von ca.
22 m aufweisen. Die Breite der Uberfilhrung ist ca. 7 m und bietet Raum fiir den Fahrstreifen
der Einfahrt Richtung Zurich und fiir den kantonalen Veloweg.

Unmittelbar sudlich der Uberfuihrung ist zwischen Einfahrt und Umfahrung aufgrund des Ni-
veauunterschieds eine Stitzmauer erforderlich.

von/nach Jestetten
(D)/Schaffhausen

[Tunnel Laubberd

000°006+0

Abbildung 43 Anschluss Sud mit neuer Uberfiihrung Ziircherstrasse, vgl. Dokument 8.1 des
Dossiers (Planbeilagen)
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5.6.2 Unterfuhrung SBB / Eglisauerstrasse

Das Verkehrskonzept der Anschlussknoten der Umfahrungsstrasse im Norden basiert auf
der Trennung des Durchgangsverkehrs vom Lokalverkehr. Der Lokalverkehr wird im Endzu-
stand gleich gefiihrt wie beim heutigen Strassenverlauf der Eglisauerstrasse (Ebene -1 unter
SBB). Der Durchgangsverkehr wird auf ein tieferes Niveau verlegt (Ebene -2 unter SBB).
Dies wird realisiert, indem die Umfahrungsstrasse durch eine ca. 210 m lange Unterfiihrung
unter der heutigen Eglisauerstrasse geleitet wird (siehe nachfolgende Abbildungen).

Das obere Strassenniveau, der Eglisauerstrasse (Ebene -1 unter SBB), wird etwas tiefer ge-
zogen als heute. Der Durchgang wird verbreitert, was nebst den Fahrspuren der Eg-
lisauerstrasse ein beidseitiges Trottoir, sowie einen Veloweg erlaubt. Darunter liegt die Un-
terfuhrung der Umfahrungsstrasse (Ebene -2 unter SBB).

von/nach Hiintwangen

von/nach Jestetten
(D)/Schaffhausen

von/ﬁach VE‘BU‘Iach/ZUrich

von/nach Eglisau

Abbildung 44 Unterfiihrung SBB / Eglisauerstrasse, vgl. Dokument 8 des Dossiers
(Planbeilagen)

Ein moégliches Bauverfahren sieht den Bau einer temporéaren Unterfihrung mittels Gleis-
Hilfsbriicken unter den Bahngleisen nordlich der heutigen Unterfiihrung vor. Wahrend der
Verkehr durch dieses Provisorium umgeleitet wird, kann mittels Gleis-Hilfsbriicken die neue
210 m lange Unterfihrung der Umfahrungsstrasse und die kurze Unterflihrung der Eg-
lisauerstrasse unter den Bahnschienen in offener Bauweise erstellt werden. Um die Breite
der Baugrube zu minimieren, wird ein vertikaler Verbau (Bohrpfahle/Ruhlwand) ausgefihrt
werden.

In den nachsten Planungsphasen werden die Bauetappen und temporare Verkehrsfiihrun-
gen wahrend der Bauausfiihrung vertieft untersucht werden.
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Abbildung 45 Schnitt A-A: Querschnitt Unterfiihrung Umfahrungsstrasse mit Ansicht Unter-
fuhrung Eglisauerstrasse unter SBB-Trassee (Machbarkeitsstudie 2021)
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Abbildung 46 Schnitt B-B: Querschnitt Unterfiihrung Umfahrungsstrasse & Unterfihrung Eg-
lisauerstrasse unter SBB-Trassee (Machbarkeitsstudie 2021)
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5.7 Entwasserung

Laut Gewasserschutzkarte befindet sich der studliche Projektabschnitt im Gewésserschutz-
bereich Au (rechtskréftig) und der nordliche Projektabschnitt in Grundwasserschutzareale
(projektiert sowie rechtskréftig); die Grenze bildet ungefahr der Rhein. Der Tunnel Laubberg
guert die Schutzzone der Grundwasserfassung Murfeld.

Sudlich wie auch nordlich des Projektperimeters entwassert die Hauptverkehrsstrasse Uber
die Schulter und fuhrt damit kein Strassenabwasser in den Projektperimeter.

Offene Strecke und Rheinbriicke

Strassenabwasser gilt ab einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von tber 14'000
Fahrzeugen als hochbelastet. Fir die Umfahrungsstrasse wird ein DTV von 21'200 Fahrzeu-
gen erwartet. Das Strassenabwasser wird daher als hochbelastet eingestuft.

Fur das Strassenabwasser gelten folgende Prioritaten fir die Strassenabwasserbeseitigung:

1. Versickerung
2. Einleitung in oberirdische Gewéasser
3. Einleiten in die 6ffentliche Mischkanalisation

Das Einzugsgebiet (EZG) der offenen Strecke kann in 5 Abschnitte unterteilt werden:

Abschnitt 1: Offene Strecke Anschluss Eglisau Sud

Abschnitt 2: Offene Strecke vom Nordportal Tunnel Laubberg bis Hochpunkt Rheinbriicke
Abschnitt 3: Offene Strecke vom Hochpunkt Rheinbriicke bis Stidportal Tunnel Chliesetzi
Abschnitt 4: Anschluss Hiintwangen

Abschnitt 5: Anschluss Eglisau Nord

Das Entwasserungskonzept (vgl. Dokument 8.11 des Dossiers (Planbeilagen)) sieht keine
Versickerung vor, einerseits weil diese im nordlichen Projektabschnitt wegen der Grundwas-
serschutzareale nicht zuléssig ist und andererseits aufgrund baulicher Einschrénkungen
(Umfahrungsstrasse im Einschnitt resp. Rheinbriicke) nicht mdglich ist.

Das Entwasserungskonzept sieht vor, das EZG Abschnitt 1 aufgrund der kleinen Flache (ca.
0.2 ha) via Staukanal in die 6ffentliche Kanalisation zur ARA zu fihren. Fir die EZG Ab-
schnitte 2 — 5 (Flache ca. 1.5 ha) wird eine Strassenabwasserbehandlungsanlage (SABA)
vorgesehen, welche das Strassenabwasser behandelt und via Ableitung in den Rhein einlei-
tet. Die Prufung der Zulassigkeit nach VSA Tabelle B13 ergibt fiir den Rhein (Vs > 1) und die
Belastungsklasse hoch eine zuléssige Einleitung mit Behandlung in Anlage der Anforde-
rungsstufe minimal "Standard".

Die SABA liegt im Bereich des Widerlagers Sud der Rheinbriicke und ist aufgrund des BLN-
Gebiets unterirdisch als technische Filteranlage mit Absetzbecken geplant. Der SABA-
Standort tangiert weder Fruchtfolgeflachen noch Waldflachen. Die Ableitung verlauft entlang
der Rheinbriicke bis zum Ufer des Rheins.

Dabei fliesst nur das Strassenabwasser von EZG 2 im Freispiegel zur SABA; das restliche
Strassenabwasser der EZG 3 — 5 wird mittels je eines Pumpwerks bei den Tiefpunkten
Km 3.051 (Portal Stid Tunnel Chiesetzi) und Km 3.930 (Tiefpunkt Unterfihrung SBB / Eg-
lisauerstrasse) zur SABA gefihrt.
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Tunnel Laubberg

Die Entwasserung sieht ein Trennsystem von Tunnelabwasser (Waschwasser und Havarie
Flussigkeit) und Berg-/Sickerwasser vor.

Das Tunnelabwasser wird dabei Uber eine Schlitzrinne gesammelt und via Sammelleitung
weitergeleitet. Das Berg-/Sickerwasser wird ausserhalb des Tunnelquerschnittes gefasst und
weitergeleitet.

Das Langenprofil Tunnel Laubberg flhrt vom Sidportal in einem Gefélle bis zum Tiefpunkt
bei Km 1.824 und ab dem Hochpunkt Km 2.090 in einem Gefalle bis zum Nordportal.

Beim Tiefpunkt Km 1.824 wird in je einem Pumpwerk das Tunnelabwasser resp. Berg-/Si-
ckerwasser gesammelt und in Richtung Nordportal gepumpt.

Beim Nordportal wird das Tunnelabwasser in ein Stapelbecken (Volumen 180 m?) geleitet
und via Saugwagen entleert. Das Berg-/Sickerwasser wird in einer Ableitung in Richtung
Rhein gefuhrt und eingeleitet. Ab der SABA erfolgt eine kombinierte Ableitung des gereinig-
ten Strassenabwasser und des Berg-/Sickerwasser.

Tunnel Chiesetzi

Der Tunnel Chiesetzi liegt im Grundwasserschutzareal (projektiert) und soll daher kein Si-
ckerwasser entwassern.

Das Tunnelabwasser wird Uber eine Schlitzrinne gesammelt und via Sammelleitung weiter-
geleitet.

Das Langenprofil Tunnel Chlesetzi fuhrt in einem Gefalle vom Nordportal zum Stdportal.

Beim Sudportal wird das Tunnelabwasser in ein Stapelbecken (Volumen 150 m?) geleitet und
via Saugwagen entleert.

Im Tunnel Chiesetzi verlauft zudem eine Transitleitung flr das Strassenabwasser der EZG 4
und 5.
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5.8 Fluchtwegkonzept

Gemass der Schweizer Norm SIA 197/2 sind alle 150 m SOS-Nischen angeordnet. Nothalte-
buchten gibt es im Abstand von 600 bis 900 m.

Im 1930 m langen Laubbergtunnel funktioniert die Entfluchtung der Strasse im Ereignisfall
Uiber Notausgange, welche alle 300 m einen Abgang in einen Sicherheitsstollen (SiSto) er-
mdglichen. Dieser ist mit einem Werkleitungskanal (WELK) kombiniert, verlauft unterhalb der
Fahrbahn und erstreckt sich tUber die gesamte Tunnellange. An den Tunnelportalen gelangt
man via Treppenhaus und Schleuse ins Freie. An beiden Portalen gibt es Wegverbindungen
an das bestehende Strassennetz. Die Verbindung am Nordportal dient auch als Notzufahrt
zur Umfahrungsstrasse.

Bei Notféllen auf der 470 m langen Briicke wird Uber die Fahrbahn in Richtung Widerlager
geflichtet. Von dort aus gelangt man mittels Steighilfe Giber die Leitmauer auf die benachbar-
ten Wege.

Im 625 m langen Tunnel Chiesetzi gibt es im Maximalabstand von 300 m Notausgange, die
direkt Uber Treppenh&user an die Oberflache fihren und mittels neuer Wegverbindungen an
das bestehende Waldwegnetz anschliessen. An den Tunnelportalen gibt es zusatzliche
Treppenaufgange mit Verbindung zu den bestehenden Waldwegen.

Die Entfluchtung der 210 m langen Unterfiihrung SBB / Eglisauerstrasse geschieht tiber die
Fahrbahn zu den Portalen und bendétigt keine zusétzlichen Notausgénge.
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5.9 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

5.9.1 Energieversorgung

Einspeisung Mittelspannung 16 kV

In Koordination mit dem EKZ wurde das Energieeinspeisekonzept erarbeitet, vgl. Dokument
9 des Dossiers (Planbeilagen). Kernpunkt des Konzeptes ist, dass 3 Trafostationen in den
Raumlichkeiten der Energiezentralen EZ1, EZ3, EZ4 der Tunnel untergebracht werden. Jede
dieser Trafostationen ist in einem Ring an das 16 kV Mittelspannungsnetz angeschlossen
und erfullt somit die Anforderungen an die Redundanz.

Der Flachenbedarf pro Trafozentrale betragt rund 25 m?, die Raumhéhe sollte 4 m betragen.
Es werden jeweils zwei Trafofelder geplant. Ein Feld wird bestilickt, das zweite dient als Re-
serve flr spatere Ausbauten.

Die Installationen der Mittelspannung und der Niederspannungsverteilung sind raumlich zu
trennen. Die Eigentumsverhéltnisse, respektive die Schnittstelle bildet der Ubergang vom
Mittelspannungs- in den Niederspannungsraum. Die Energiemessung erfolgt in den Nieder-
spannungsverteilungen und ist nicht mehr im Lieferumfang des EKZ.

Die Schalthoheit der Mittelspannungsanlage verbleibt beim EKZ.

Gesamtleistungsbedarf

Der Gesamtleistungsbedarf im Projektperimeter wurde ermittelt. In folgender Tabelle ist der
Gesamtleistungsbedarf sowie dessen Aufteilung auf die einzelnen Energiezentralen [EZ] zu-

sammengefasst.
Leistung Gesamt Standort Standort Standort Standort
400/ 230 Vac EZ1 EZ2 EZ3 EZ4
[kW] [kW] [kW] [kW] [KW]
1°474 934 20.5 282 237.5
Tabelle 2 Gesamtenergiebedarf

Die grossen Verbraucher sind die Ventilatoren der Abluft- und Langsliftung, welche nur im
Ereignisbetrieb aktiv sind.

Unabhé&ngige Spannungsversorgungs-Anlage (USV)

Die Unabhangige Spannungsversorgungs-Anlage (USV) und die dazugehdrenden Batterien

sind in separaten Raumen vorgesehen. Die USV Anlage ist derart zu dimensionieren, dass ein
Notbetrieb von einer Stunde gewéhrleistet ist. Die USV Anlage ist gemass ASTRA Fachhand-

buch 23001-11160 auszufiihren.

Grundsatzlich werden alle BSA Steuerungen von der USV gespiesen. Ausnahmen sind:

Hydrantenheizung

Adaptationsbeleuchtung

Teile der Durchfahrtsbeleuchtung (80% Normalnetz / 20 % USV)
Abluft — und Langsventilatoren

SABA / Pumpwerke
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5.9.2 Beleuchtung der Fahrbahn im Tunnel

Die Beleuchtung muss Sichtverhaltnisse schaffen, die den jeweiligen Bedingungen (Tag-/
Nachtbetrieb, Brand, Unfall etc.) gerecht werden. Das heisst, sie muss die reibungslose Ab-
wicklung des Verkehrs bei grosstmaglicher Sicherheit gewéahrleisten.

Etliche Beleuchtungen in Schweizer Strassentunnels sind Giberdimensioniert. Zur Erfullung der
Energiestrategie 2050 des Bundes, wird die Beleuchtung so gut wie nétig und nicht so hell
wie mdglich, dimensioniert.

Durchfahrtsbeleuchtung

Im vorliegenden Projektperimeter werden Durchfahrtsleuchten im Tunnel Laubberg, im Tunnel
Chuiesezi und in der Unterfihrung SBB / Eglisauerstrasse installiert.

Brandnotleuchten

Die ASTRA Richtlinie der Beleuchtungsanlagen 13 015, V1.13 lasst neu einen Verzicht auf die
Brandnotleuchten zu, wenn die optische Leiteinrichtung entsprechend dimensioniert wird. Des-
halb wird in der weiteren Projektbearbeitung von Brandnotleuchten abgesehen.

Optische Leiteinrichtung
Auf beiden Banketten wird eine optische Leiteinrichtung zur optischen Orientierung installiert.

Da in den Tunneln Laubberg und Chiesezi ein Fluchtweg vorhanden ist, werden die kombi-
nierten optischen Leiteinrichtungen auf der Seite des Fluchtwegs installiert.

Eine optische Leiteinrichtung hat sich auch in kurzen Tunnels und Unterfihrungen bewahrt.
Deshalb wird in der Unterfiihrung SBB / Eglisauerstrasse ebenfalls beidseitig eine optische
Leiteinrichtung installiert, jedoch ohne die Funktion der kombinierten Brandnotleuchten.

Adaptationsbeleuchtung (Einfahrtsbeleuchtung)

In den beiden Tunneln Laubberg und Chiuesezi wird an jedem Portal eine Adaptationsbe-
leuchtung installiert. Bei der Unterfiilhrung SBB / Eglisauerstrasse wird mittels Adaptations-
leuchten eine Mittelpunktaufhellung installiert.

Beleuchtungssteuerung

Die Innenleuchtdichte der Adaptationsbeleuchtung wird aufgrund der Aussenleuchtdichte Lzo
ausserhalb des Portals geregelt. Bei grosser Aussenleuchtdichte (heller Tag) wird die Adaptati-
onsbeleuchtung auf 100 % eingestellt. Bei triben Tagen oder nachts ist sie ausgeschaltet. Zwi-
schen diesen beiden Grenzzustdnden wird die Beleuchtung geregelt. Dazu wird pro Portal ein
Aussenleuchtdichte-Sensor installiert.

Die Innenleuchtdichte der Durchfahrtsbeleuchtung wird zeitlich auf zwei Niveaus (Tag, Nacht)
geregelt.

Fluchtwegbeleuchtung

Der Tunnel Laubberg verfugt tGiber einen kombinierten Werkleitungs- und Sicherheitsstollen,
welcher unterhalb der Tunnelfahrbahn positioniert wird. Im Tunnel Laubberg werden Flucht-
wegtiren installiert, um den Fahrraum Uber eine Treppe in den Sicherheitsstollen zu
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verlassen. Der ganze Fluchtweg wird standig ab USV minimal beleuchtet. Die Beleuchtung
wird beim Betreten reflexgesteuert erhoht.

Im Tunnel Chlesezi werden zwei Fluchtwegturen installiert, um den Fahrraum Uber einen
kurzen Fluchtstollen zu verlassen. Der ganze Fluchtweg wird standig ab USV minimal be-
leuchtet. Die Beleuchtung wird beim Betreten reflexgesteuert erhoht.

Beleuchtung offene Strecke

Zur Erfullung der Energiestrategie 2050 des Bundes, wird die Beleuchtung der offenen Stre-
cke nur auf die zwingend notwendigen Punkte reduziert. Eine Beleuchtung der offenen Stre-
cke ist einzig bei den beiden Knoten mit Langsamverkehr notig.

5.9.3 Tunnelliiftung

Tagbautunnel Laubberg

Der Tagbautunnel Laubberg wird als zweispuriger Gegenverkehrtunnel ausgebaut. Fir die
Auslegung der Liftung ist der Ereignisfall massgebend. Bei einem Brandereignis im Tunnel
wird das Abluftsystem eingesetzt, um den Rauch konzentriert in der N&he des Brandes ab-
zusaugen und Uber den Rauchauslass (Abluftbauwerk nahe des sldlichen Portals) auszu-
stossen. Strahlventilatoren werden genutzt, um die Stromungsgeschwindigkeit im Fahrraum
gezielt zu beeinflussen. Fur den Normalbetrieb wird die Tunnelliftung als Langsluftung ein-
gesetzt. Bei erhohter Sichttribe werden die Strahlventilatoren geschaltet, um die naturliche
Liftung zu unterstitzen.

Fur die Tunnelliftung und -tiberwachung und fir die Liftung des SiSto/WELK sind die fol-
genden elektromechanischen Ausristungen vorgesehen:

e 2 Abluftventilatoren (inkl. Zubehdr) mit Laufraddurchmesser 2500 mm und je 500 kW
Nennleistung

e 16 Strahlventilatoren mit Laufraddurchmesser 630 mm und je 18.5 kW Nennleistung

2 Zuluftventilatoren WELK/Sicherheitsstollen (inkl. Zubehoér) mit Laufraddurchmesser

1250 mm und je 10 kW Nennleistung

19 Abluftklappen in der Zwischendecke

6 Strdomungsmessgerate im Fahrraum, angeordnet in zwei Dreiergruppen

2 Sichttribungsmessgerate im Fahrraum

21 Rauchmelder im Fahrraum und

2 Rauchmelder in den Liftungszentralen des Sicherheitsstollens

Liftung des Sicherheitsstollens

Die Fluchtwege aus dem Tunnel Laubberg fihren von den Notausgangtiren tGber Treppen in
den WELK/SiSto und von dort zu den Portalen. Die Beliiftung des WELK/SiSto erfolgt mit je
einem Axialventilator an beiden Portalen. Die Ventilatoren sind jeweils parallel zu einer
Schleuse installiert. Um einen Stromungskurzschluss zu vermeiden, muss gewahrleistet
sein, dass nie beide Turen einer Schleuse gleichzeitig offenstehen.

Tagbautunnel Chiuesetzi

Der Tagbautunnel Chiesetzi wird als zweispuriger Gegenverkehrtunnel ausgebaut. Fir die
Auslegung der Liftung ist der Ereignisfall massgebend. Bei einem Brandereignis im Tunnel
werden Strahlventilatoren genutzt, um die Strémungsgeschwindigkeit im Fahrraum gezielt zu
beeinflussen. Fir den Normalbetrieb wird die Tunnelliftung als L&ngsliftung eingesetzt. Bei
erhOhter Sichttribe werden die Strahlventilatoren geschaltet, um die naturliche Luftung zu
unterstitzen.
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Fur die Tunnelliftung und -tberwachung und fur die Liftung der Fluchttreppenhauser sind
die folgenden elektromechanischen Ausristungen vorgesehen:

e 10 Strahlventilatoren mit Laufraddurchmesser 630 mm und je 18.5 kW Nennleistung

e 1 Zuluftventilatoren Fluchttreppenhaus Ereignisbetrieb (inkl. Zubehor) mit Laufraddurch-
messer 800 mm und 5 kW Nennleistung

e 1 Zuluftventilatoren Fluchttreppenhaus Normalbetrieb (inkl. Zubehér) mit Laufraddurch-
messer 400 mm und 500 W Nennleistung

e 6 Stromungsmessgerate im Fahrraum, angeordnet in zwei Dreiergruppen

e 2 Sichttribungsmessgerate im Fahrraum

e Rauchmelder im Fahrraum

5.9.4 Signalisationsanlagen

In der vorliegenden Projektphase werden folgende Rahmenparameter fir die Signalisation
definiert. Eine Vertiefung findet in den n&chsten Projektphasen statt (u.a. fur Verkehrsfuh-
rung bei Sperrung Umfahrungsstrasse).

¢ Anhalten des Verkehrs an den Tunnelportalen Laubberg und Chiesezi

¢ Anhalten des Verkehrs im Tunnel Laubberg entsprechend den in einer spateren Pro-
jektphase zu definierenden Brandabschnitten

e Warnen in diversen Abschnitten mit Geschwindigkeitsreduktion (v=60 km/h)

o Fluchtwegsignalisation / Sicherheitseinrichtungen gemass ,Signalisation der Sicherheits-
einrichtungen in Strassentunneln" (Ausgabe 2011, V2.05).

o Verkehrsdatenmessung gemass ASTRA Vorgabe swiss10 in der Tunnelvorzone Laubberg

Es wird eine Fluchtwegsignalisation mit nachleuchtenden Signalen im Tunnel Laubberg auf
der Seite des SiSto alle 25 m installiert. Im Tunnel Chiesezi wird die Fluchtwegsignalisation
beidseitig installiert. Die SOS Nischen und Fluchtwege werden mit innenausgeleuchteten
Signalen signalisiert.

5.9.5 Uberwachungsanlagen

Folgende Teilanlagen sind vorgesehen:

Rauchmelder in beiden Tunnelobjekten

Linearmelder im Tunnel Laubberg zur Heissdetektion im Brandfall
Videokameras mit Bildspeicherung und Ereignisdetektion
Glatteisfrihwarnung im Bereich der Rheinbriicke

Diversanlage

Im Bereich der Rheinbrucke kdnnen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten vermehrt Glatt-
eisbildungen auftreten. Deshalb werden in diesem Bereich diverse Sonden installiert. Diese
ermittelt laufend unterschiedliche Messwerte (Fahrbahntemperatur in unterschiedlichen Tie-
fen, elektrischer Leitwert, Wasserfilmdicke, Umgebungstemperatur, Windstéarke und -Rich-
tung) und stellt ein Videobild mit Infrarotunterstiitzung zur Verfigung. Aus den vorhandenen
Messwerten wird eine Glatteiswarnmeldung generiert und in das kantonale GFS System
(Glatteisfrihwarnsystem) tbertragen.

Die Kernaufgabe der Diversanlage besteht darin, den Status von diversen Teilanlagen ohne
eigene Anlagensteuerung einzulesen und entsprechend auf dem Streckenbild der Bedien-
oberflache zu visualisieren. Dies sind z.B. Turdffnungen von Fluchtwegen, Feuerldscherent-
nahme, Sammelmeldungen von Sicherungsausféllen, Rauchdetektion, Niveautuberwachun-
gen von Stapelbecken etc.
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5.9.6 Kommunikation und Leittechnik
Folgende Teilanlagen sind vorgesehen:

Kommunikation Abschnitt
Leittechnik Abschnitt
Tunnelfunk und Mobilfunk
Notruf

In den vier Erschliessungszentralen werden Kommunikationsknoten (Switche) geplant. Diese
dienen als zentrale Transportschiene fur alle Teilanlagen und verbinden alle Zentralen unter-
einander. In den Portalzentralen EZ1 und EZ4 erfolgen die Ubergabepunkte vom Kommuni-
kationsnetzwerk Abschnitt zum Kommunikationsnetzwerk Strecke. Sdmtliche Kommunikation
von oder zum Projektperimeter von ausserhalb erfolgen Uber diese beiden redundanten Kno-
ten.

Die Leittechnik Abschnitt des Projektperimeters wird in der Portalzentrale EZ1 aufgebaut.
Samtliche Anlagensteuerungen werden auf dem Abschnittsrechner visualisiert. Die Bedie-
nung erfolgt Gber die entsprechenden Anlagenbilder der einzelnen Teilanlagen. Alle Daten-
punkte werden erfasst und verdichtet an das Ubergeordnete Leitsystem (Leittechnik Strecke)
Ubergeben. Die Detailplanung zur Anbindung an das tbergeordnete Leitsystem erfolgt in ei-
ner spateren Projektphase.

Der Fahrraum und der WELK / SISTO des Tunnel Laubberg sowie alle Zentralen werden mit
dem POLYCOM Betriebsfunk ausgerustet. Die Anbindung an das Schweiz-weite POLYCOM
System erfolgt mittels Antenne an einem Mast im Portalbereich. Uber die gleiche Infrastruk-
tur werden auch die Radiodienste DAB (Digital Audio Broadcast) und die Einsprechtexte im
Fahrraum verbreitet. Die Mobilfunkdienste werden Uber eine separate Infrastruktur durch Mo-
bilfunkanbieter (Dritte) im Tunnelfahrraum ausgebreitet. Der fur die Videoanlage erstellte
Mast in der Tunnelvorzone wird voraussichtlich fiir mehrere Dienste mitbenutzt. Gemass SIA
197/2 wird der Tunnel Chuesezi aufgrund der Tunnelldnge nicht mit Tunnelfunk ausgeriistet. Es
ist deshalb nach dem Rohbau eine Feldmessung durchzufiihren, um aufzuzeigen, ob der Tun-
nel Funklécher aufweist. Ist dies der Fall, ist eine entsprechende Ausrlistung vorzusehen.

In allen Alarmkasten in den SOS Nischen, den Querverbindungen zum WELK / SISTO und
den Alarmkasten an den Portalen, werden Notrufsprechstellen installiert. Die Energie- und
Kommunikationserschliessung der Notsprechstellen erfolgt tber die Rohranlage im Tunnel-
fahrraum. Auf der offenen Strecke werden ebenfalls Notrufsprechstellen geplant. Samtliche
Notrufstellen werden mit Solarpanels und Stitzbatterie fiir die Energieversorgung ausgeris-
tet. Die Kommunikation erfolgt tiber das Mobilfunknetz.

5.9.7 Kabelanlagen

Kabel und Kabeltrasse

Grundsatzlich kommen halogenfreie Kabel mit hemmendem Brandverhalten zum Einsatz.
Das Brandverhalten, gemass Bauprodukteverordnung (ASTRA 13022), ist fur die unter-
schiedlichen Anwendungsbereiche einzuhalten.

Fur die Energieeinspeisung auf 16 kV Ebene durch das EKZ sind fir die 3 Trafostationen se-
parate Einfihrungen in die Zentralen geplant.
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5.9.8 Nebeneinrichtungen

Raumbedarf

Zur Unterbringung der aktiven Komponenten der Liftung in der Liftungszentrale ist mit ei-
nem Kubus von 20 x 11 x 6m (Lange x Breite x HOhe) zu rechnen. Die detaillierte Ausgestal-
tung und der Anschluss an den Abluftkanal und den Kamin, sind in einer spateren Pro-
jektphase zu definieren. Die Anforderungen an den Abluftkamin (3 m Uber Boden) sind je-
doch bereits in dieser Phase zu bertcksichtigen, da dies das aussere Erscheinungsbild der
Zentrale massgebend beeinflusst. Der Abluftkamin ist Gber der Luftungszentrale in der Nahe
des sudlichen Portals des Laubberg Tunnels auf der Westseite der SBB Gleise und aus-
serhalb des BLN-Gebiets positioniert.

Weiter ist der Ventilator der WELK / SISTO Beluftung mit Durchmesser 1.25 m sowie die
Schleusenkonstruktion zu berticksichtigen.

Bei der Anordnung und Dimensionierung der BSA Zentralen wurde der Raumbedarf ermittelt
und baulich berticksichtigt.

Elektroinstallationen

Fur die gesamten Betriebseinrichtungen sind mehrere BSA Zentralen vorgesehen. Diese die-
nen zur Aufnahme der verschiedenen Elektrogeréate fur die vorgesehenen Einrichtungen.

Samtliche Anlagen werden nach den einschlagigen Vorschriften und Leitsatzen fir Stark-
und Schwachstrom (NIV und NISV) sowie gemass den einschlagigen, tunnelspezifischen
Anforderungen ausgefihrt.

Der Zugang zum Elektroraum muss jederzeit gewahrleistet sein. Fir das Unterhaltspersonal
sowie den An- und Abtransport von Anlagen, muss eine moglichst vom Verkehr unabhéangige
Zufahrt geschaffen werden. Dies erfolgt mit einer separaten Zufahrt zur BSA Zentrale.

Gebaude-Luftung

Die in der BSA Zentrale untergebrachten Installationen entwickeln Abwéarme. Es ist deshalb
eine Gebaudellftung notig.

Gebaude-Brandmeldeanlage

In allen Zentralen wird eine Brandmeldeanlage mit je einem Sensor in den technischen R&au-
men installiert.

SABA / Pumpwerke

Das Projekt beinhaltet mehrere Pumpwerke und eine SABA.
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5.10 Werkleitungen

Im Rahmen des Vorprojekts lights wurde gepruft, ob grosskalibrige Werkleitungen durch das
Bauvorhaben tangiert sind. Detaillierte Abklarungen zu den Werkleitungen werden in den
kommenden Projektphasen durchgefihrt.

Gas-Transportleitung

Innerhalb des Projektperimeters befindet sich keine Gas-Transportleitung (Quelle:
maps.zh.ch).

Fernwarmeleitung

Innerhalb des Projektperimeters befindet sich keine Fernwérmeleitung (Quelle: Warmever-
bund Eglisau, Tel. mit der Firma Renecon vom 28.08.2023).

Hochspannungsleitung

Im Bereich der Umfahrung befinden sich zwei Hochspannungsleitungen (vgl. nachfolgende
Abbildung). Eine oberirdische Leitung fiihrt entlang des Bahntrasses aus dem Unterwerk in
Eglisau in Richtung Suden. Eine unterirdische Leitung flhrt unter der Altholzstrasse nord-
westlich an der projektierten Strasse vorbei und tangiert diese nicht.

-

= S00brUANen [ I v

I

— Hochspannungsleitung oberirdisch

=== Hochspannungsleitung unterirdisch
. Unterwerk )

Abbildung 47 Hochspannungsleitungen im Projektperimeter
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Niederspannungsleitung

Im Bereich Steinerthof quert eine Niederspannungsleitung die Umfahrung, wobei sich die
Leitung in der N&he der neuen Fahrbahn verzweigt und dann das Trasse einmal oberirdisch
und einmal unterirdisch quert (vgl. nachfolgende Abbildung). In den nachsten Projektphasen
werden die entsprechenden Massnahmen bzgl. den Leitungen ausgearbeitet.

J— Niederspannungsleitung oberirdisch
- Niederspannungsleitung unterirdisch
8] — Linienfuhrung Umfahrung

Abbildung 48 Niederspannungsleitungen im Bereich Steinerthof

Abbildung 49 Niederspannungsleitungen im Bereich Steinerthof
(Querungsstelle geplante Briicke)

Seite 66 von 76

630.00.40



Kanton Zirich Umfahrung Eglisau, Vorprojekt light (Objektkredit)
Baudirektion Technischer Bericht, Stand 15.12.2023
:l Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

5.11 Larmschutz

Dir notwendigen Larmschutzmassnahmen der Umfahrung werden im Dokument 3 des Dos-
siers (Bericht zu den Umweltauswirkungen) beschrieben. Zusammenfassend wird die Larm-
belastung durch folgende Massnahmen minimiert werden:

e larmarmer Belag (Belagskorrektur — 1 dB(A))

e Auf der Rheinbriicke beidseitige Bristung mit einer Héhe von 1.15 m. Diese ist auch Si-
cherheitsgriinden notwendig, dient jedoch gleichzeitig auch dem Larmschutz. Die Bristung
wird bruckenseitig larmabsorbierend ausgestaltet.

e Im Ubergangsbereich zwischen Rheinbriicke und Tunnels sind beidseits der Rheinbriicke
Larmschutzelemente mit einer Hohe von 1.15 m vorgesehen.

¢ Die Tunnelportale werden vollflachig auf einer Lange von 40 Metern oder bei Teilflachen
auf dquivalenter Lange absorbierend ausgekleidet.

e Einbau von Schalldampfern bei der Liftung (falls notwendig).

5.12 Ersatzmassnahmen

Okologische Ersatzmassnahmen nach NHG

Im Bereich des Vorhabens befinden sich verschiedene schiitzenswerte Lebensrdume, vgl.
Dokument 3 des Dossiers (Bericht zu den Umweltauswirkungen). Fur die permanenten Ein-
griffe werden entsprechende Ersatzmassnahmen geplant. Die betrachtete Flache von insge-
samt rund 1'643 a im Gebiet «Wolflishalden», welches fir Ersatzmassnahmen vorgesehen
ist, ist daflir mehr als ausreichend und es besteht innerhalb des Gebiets ein ausreichender
Handlungsspielraum fur die Umsetzung der 6kologischen Ersatzmassnahmen.

Ersatzmassnahmen fiir die Beeintrachtigung der Landschaft

Der Bau der neuen Rheinbriicke beeintrachtigt den Landschaftsraum, vgl. Dokument 3 des
Dossiers (Bericht zu den Umweltauswirkungen). Gemass Art. 6 VBLN ist der Ersatz wenn
mdglich im gleichen Objekt (BLN-Objekt Nr. 1411 Untersee-Hochrhein) zu leisten. Daflr wer-
den mogliche Aufwertungspotenziale identifiziert und der Umfang der zu leistenden Ersatz-
massnahmen festgelegt.
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5.13 Flankierende Massnahmen

Mit der Er6ffnung der Umfahrung Eglisau soll Eglisau als Durchgangsachse vom motorisier-
ten Personen- und Lastwagenverkehr und den damit verbundenen Immissionen entlastet
werden. Um diesen Effekt langfristig zu sichern, braucht es zusétzlich zur Umfahrung flankie-
rende Massnahmen, also Begleitmassnahmen. Diese sind im Dokument 4 des Dossiers (Be-
richt flankierende Massnahmen Ortsdurchfahrt) beschrieben. Die Ortsdurchfahrt von Eglisau
(Kantonsstrasse) wird abklassiert.

Mit der Umsetzung der flankierenden Massnahmen wird sichergestellt, dass:

¢ sich die Lebensqualitat der Bevolkerung nachhaltig verbessert

e die storenden Eingriffe im schutzwirdigen Ortsbild mehrheitlich beseitigt werden kdnnen
¢ die lokalen Mobilitatsbedurfnisse sichergestellt sind (vgl. nachfolgende Abbildung)

¢ die Basis fir eine ortsbauliche Entwicklung mit Bezug zum Strassenraum geschaffen wird.

Die flankierenden Massnahmen umfassen daher verkehrlich flankierende Massnahmen,
Massnahmen zur Ortsbild- und Denkmalreparatur sowie mégliche Aufwertungsmassnahmen
offentlicher Raum.

Ortsdurchfahrt

Umfahrungsstrasse E “verbinden statt trennen”
“durchleiten”

Bauelenzelg Stadtli

Seglingen

Abbildung 50 Verkehrskonzept mit Umfahrung
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Umwelt

UVP-Pflicht und massgebliches Verfahren

Gemass Verordnung tber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) sind «Andere Hochleis-

tungs- und Hauptverkehrsstrassen (HLS und HVS)» UVP-pflichtig. Gemass Einfuhrungsver-
ordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (EV UVP) des Kantons Zirich ist das mass-
gebliche Verfahren dazu das strassenrechtliche Genehmigungsverfahren des Regierungsra-
tes (8 15 Strassengesetz).

Vorgehen bei der Umweltberichterstattung

Das vorliegende Bericht zu den Umweltauswirkungen (Dokument 3 des Dossiers) orientiert
sich beziiglich Inhalt und Tiefgang an einer UVB-Voruntersuchung. In einer Voruntersuchung
werden v.a. die rdumlichen und zeitlichen Systemgrenzen bestimmt, die relevanten Umwelt-
bereiche identifiziert und fir diese das Pflichtenheft fiir die notwendigen Untersuchungen de-
finiert. Fir Umweltbereiche, bei denen die umweltrechtliche Machbarkeit noch nicht sicher ist
oder bei denen eine vertiefte Interessenabwagung nétig ist, wurden detailliertere Untersu-
chungen durchgefuhrt.

Umweltauswirkungen

Die im Rahmen des Vorprojektes light (Objektkredit) getatigten Umweltabklarungen haben
gezeigt, dass durch die Umfahrung Eglisau der Siedlungs- und Landschaftsraum entlang der
heutigen Ortsdurchfahrt und im Bereich der bestehenden Rheinquerung massgeblich von
Immissionen und weiteren negativen Einwirkungen — heute verursacht durch die Durch-
gangsstrasse — entlastet werden kann.

Der Bau der neuen Rheinbriicke fur die Umfahrung Eglisau stellt eine irreversible Veréande-
rung der Qualitaten des Landschaftsraums im Rheintal dar und zerschneidet den naturna-
hen, ruhigen Flussraum, die angrenzende Ebene und den Waldhang. Dafir ist ein angemes-
sener Ersatz zu leisten. Zugleich reiht sich die geplante Briicke in das Ensemble der zwei
bestehenden Eglisauer Briicken ein, und verstellt die Wahrnehmung der Stadt oder wichtige
Blicke auf die Silhouette der bestehenden Briicken nicht. Die unterirdische Fihrung der Zu-
fahrtsstrecken (Tunnel) sidlich und nérdlich zur Briicke ermdglicht, die Landschafts- und Na-
turwerte nach der Fertigstellung der Bauarbeiten mit Ausnahme der Portalbereiche vollstan-
dig wiederherzustellen. Die Auswirkungen in den Umweltbereichen Grundwasser, Wald, Bo-
den sowie Flora/Fauna/Lebensraume konnten im Rahmen der Planung durch Projektanpas-
sungen so weit reduziert werden, dass sich die Bewilligungsfahigkeit abzeichnet (Ausnahme-
bewilligungen sind noétig). Im Verlauf der nachsten Projektphasen missen ausserhalb des
engeren Projektperimeters noch Flachen fir Ersatzaufforstungen und Fruchtfolgeflachen ge-
funden werden. Dank der Lage der Bricke ausserhalb des Siedlungsgebiets und der unterir-
dischen Fihrung der Zufahrten ergeben sich im Bereich der Umfahrung keine Larmprob-
leme.

Die mehrjahrige Bauphase des Projekts stellt eine Herausforderung dar. Die negativen Ein-
wirkungen sind in der weiteren Projektierung soweit als maglich zu minimieren.

Auf den Strassen des Untersuchungsgebiets nimmt die Fahrleistung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs aufgrund der grosseren Streckenlange der Umfahrung gegenuber der Orts-
durchfahrt zu. In der Folge nehmen nach Inbetriebnahme der Umfahrung die Schadstoff- und
Treibhausgasemissionen leicht zu.
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Die Umfahrung Eglisau tangiert — wie auch die bestehende Ortsdurchfahrt — die drei Bundes-
inventare Landschaften und Naturdenkmaler (BLN), historische Verkehrswege (IVS) und
schitzenswerte Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (1ISOS):

e Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler (BLN): Der Bau der neuen Umfah-
rung mit Rheinbriicke greift in das BLN-Objekt Nr. 1411 Untersee-Hochrhein ein. Die Eid-
genodssische Natur- und Heimatschutzkommission (ENHK) und die Eidgendssische Kom-
mission fur Denkmalpflege (EDK) beurteilen das Siegerprojekt des Briickenwettbewerbs
als schweren Eingriff in das BLN-Objekt, d.h. eine umfangreiche und nicht wieder riickgan-
gig zu machende Beeintrachtigung von Schutzzielen. Als Eingriffsvoraussetzung und
Grundlage fur die Interessenabwagung ist daher ein nationales Interesse an der Umfah-
rung nachzuweisen. Zudem halten ENHK und EDK fest, dass Briickenvarianten das Gebot
der grosstmoglichen Schonung gemass Art. 6 NHG des national geschiitzten BLN-Gebiets
verletzen wirden. Reine Tunnelldsungen werden von der ENHK als vereinbar mit den
Schutzzielen erachtet. Falls eine Bruckenlésung gewahlt wird, ist mindestens nachzuwei-
sen, dass eine reine Tunnelldsung nicht verhaltnismassig ist. Die Bereiche von Eglisau,
welche im BLN-Gebiet liegen (insbesondere die Bereiche am Rhein mit der Rheinbriicke)
werden durch die Verkehrsentlastung deutlich aufgewertet.

¢ Bundesinventar der historischen Verkehrswege (IVS): Die beiden IVS-Objekte von natio-
naler Bedeutung ZH 6.3 (Rheinbriicke) und ZH 6.2 (Schaffhauserstrasse und Lochmih-
lestrasse) werden durch die Verkehrsverlagerung auf die Umfahrung deutlich entlastet. Mit
den flankierenden Massnahmen zur Ortsbild- und Denkmalreparatur werden die histori-
schen Wegbeziige wieder besser ablesbar und im Raum wahrnehmbar. Vom Projekt wer-
den wahrend der Bau- und Betriebsphase mehrere Objekte tangiert, bei denen aber ledig-
lich der historische Verlauf geschitzt ist, der z.T. anhand von Béschungen oder Einschnit-
ten ablesbar ist. Diese Eingriffe sind als geringfligig zu beurteilen.

¢ Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung
(ISOS): Eglisau ist als Kleinstadt/Flecken (Nr. 5367) im Bundesinventar der schiitzenswer-
ten Ortshilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS) aufgeftihrt. Die Ortsdurchfahrt
von Eglisau fiihrt an Gebieten und Baugruppen mit dem Erhaltungsziel «A» vorbei und
durchquert die Flusslandschaft des Rheins (Umgebungszone U-Ri, Erhaltungsziel «a»)
Uber die im Jahr 1919 erstellte Bogenbriicke (Nummer 0.0.4). Im Ortskern von Seglingen
gruppieren sich mehrere Vielzweckbauten aus dem 17. bis 19. Jahrhundert (4.0.1), die —
als Zitat aus dem ISOS — «von den Abgasen der vorbeifahrenden Autos schwarz gefarbt»
sind. Mit der Inbetriebnahme der Umfahrung wird die Ortsdurchfahrt Eglisau vom Durch-
gangsverkehr entlastet. Damit kdnnen die im Siedlungsgebiet durch die heutigen Verkehrs-
infrastrukturen beeintrachtigten Kultur- und Naturdenkmaler wiederhergestellt und die st6-
renden Eingriffe beseitigt werden. Die Rheinbriicke wird inklusive Briickenkopfe sowohl
funktional, in ihrer raumlichen Einbettung wie auch als Objekt moglichst in ihrer urspriing-
lichen Form wiederhergestellt.

Fur das Projekt sind eine Reihe von Ausnahmebewilligungen nétig, welche im Rahmen des
Bewilligungsverfahrens zu beantragen sind. Gemass dem heutigen Kenntnisstand sind dies
die folgenden:

e Bewilligung fur Bauen im Grundwasser gemass Art. 19 Abs. 2 des Gewéasserschutzgeset-
zes (GSchG)

e Bewilligung fur die Tangierung von Gewasserraum gemass Art. 41c der Gewasserschutz-
verordnung (GSchV)

e Bewilligung fur die Abwasserbeseitigung und die Einleitung von unverschmutzten Abwas-
ser gemass Art. 7 des Gewasserschutzgesetzes (GSchG)

e Bewilligung fur technische Eingriffe an Gewassern geméss Art. 8 des Bundesgesetzes
Uber die Fischerei (BGF)

e Bewilligung fur die temporare Umlegung des Landvogtstobelbachs gemass Art. Art. 37
Abs. 3 GSchG
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¢ Rodungsbewilligung geméass Art. 5 sowie ev. Bewilligung fur nachteilige Nutzungen ge-
mass Art. 16 des Waldgesetzes (WaG)

e Bewilligung fur Eingriffe in geschitzte Lebensrdume gemass Art. 18 Abs. 1 bis des Natur-
und Heimatschutzgesetzes (NHG) sowie Art. 14 Abs. 3 und 7 der Natur- und Heimat-
schutzverordnung (NHV)

¢ Ausnahmebewilligung flr die Beseitigung von Ufervegetation geméass Art. 38 Abs. 2 Bst.
b GSchG in Verbindung mit Art. 22 Abs. 2 NHG

Die Hauptstrasse Nr. 4 ist eine Durchgangsstrasse gemass Strassenverkehrsgesetz SVG
und Durchgangsstrassenverordnung DStVo. Die Umfahrung Eglisau ist im kantonalen Richt-
plan als Objekt Nr. 46 festgesetzt, die Linienfihrung soll dem aktuellen Planungsstand ent-
sprechend angepasst werden (separates Verfahren).
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7 Bauausfihrung

Die Bauabschnitte, die temporére Verkehrsfihrung, Bauablauf / Bauphasen und die Baulo-
gistik werden im weiteren Projektverlauf phasengerecht vertieft und ein Grobrichtbaupro-
gramm wird erstellt.

8 Erwerb von Grund und Rechten

Der Landerwerb und voriibergehende Flachenbeanspruchungen werden im weiteren Projekt-
verlauf abgeschatzt. Notige Dienstbarkeiten werden in den nachsten Projektphasen ermittelt.

9 Kosten

Die Ermittlung der Kosten erfolgt als Grundlage fiir den Objektkredit.
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10 Terminplan /| weiteres Vorgehen

Nachste Meilensteine des Projektes:

e Mitwirkungsverfahren nach Strassengesetz § 13 Jan. - Marz 2024
e Objektkreditantrag Anfang 2025

Die im kantonalen Richtplan eingetragene Linienfiihrung soll aufgrund des vorangeschritte-
nen Planungsstands geméass dem RRB Nr. 0885/2022 im Rahmen der Teilrevision 2022 an-
gepasst werden. Der Regierungsrat hat mit dem RRB Nr. 1285/2023 die Baudirektion beauf-
tragt, fur die Teilrevision 2022 des kantonalen Richtplans die 6ffentliche Auflage durchzufiih-
ren. Die Teilrevision befindet sich vom 1. Dezember 2023 bis 15. M&rz 2024 in der Anhérung
der nach- und nebengeordneten Planungstrager sowie in der 6ffentlichen Auflage und Ver-
nehmlassung. Die Anpassung und Genehmigung des Richtplans hat vor dem Kreditbe-
schluss zu erfolgen.

In der nachfolgenden Abbildung ist der schematische Projektablauf nach Strassengesetz (ab
Genehmigung Objektkredit) mit den Projektphasen und Rechtsmittelverfahren dargestellt. Mit
einer Inbetriebnahme der Umfahrung ist friihestens ab 2040 zu rechnen.
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Abbildung 51 Projektablauf nach Strassengesetz (StrG)
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Abkiirzungsverzeichnis

AFM Amt far Mobilitat

ALN Amt fur Landschaft und Natur

ARA Abwasserreinigungsanlage

ARE Amt fir Raumentwicklung

AS Anschluss

ASP Abendspitzenstunde

ASTRA Bundesamt fur Strassen

AWEL Amt flr Abfall, Wasser, Energie und Luft

BAV Bundesamt fur Verkehr

BLN Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler

BSA Betriebs- und Sicherheitsausriistung

DStVo Durchgangsstrassenverordnung

DTV Durchschnittlich taglicher Verkehr

DWV Durchschnittlich taglicher Werktagsverkehr

EAM Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen

EBG Eisenbahngesetz

EKD Eidgentssische Kommission fur Denkmalpflege

ENHK Eidgenodssische Natur- und Heimatschutzkommission

EZ Energiezentrale

EZG Einzugsgebiet

FE Finite Element

FlaMa Flankierende Massnahmen

GIS Geographische Informationssysteme

GSchG Gewasserschutzgesetz

GSchVv Gewasserschutzverordnung

GVM Gesamtverkehrsmodell

GWS Grundwasserschutzzone

HiBri Hilfsbriicke

HLS Hochleistungsstrasse

HVS Hauptverkehrsstrasse

ISOS Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von
nationaler Bedeutung

IVS Bundesinventar der historischen Verkehrswege

KRB Kantonsratsbeschluss

LW Lastwagen

MSP Morgenspitzenstunde
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NHG
NISV
NIV
OK
OREB
RRB
SABA
SIA
SiSto
SN
StrG
SVG
SVO
TBA
TP
TSO
TWW
usv
uvB
UVP
UZH
VBLN

VSA
VSS
WaG
WELK
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Umfahrung Eglisau, Vorprojekt light (Objektkredit)
Technischer Bericht, Stand 15.12.2023

Natur- und Heimatschutzgesetz

Verordnung uber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung
Niederspannungs-Installationsverordnung
Oberkante

Offentlich-rechtliche Eigentumsbeschrankungen
Regierungsratsbeschluss
Strassenabwasserbehandlungsanlage
Schweizerische Ingenieur- und Architektenverein
Sicherheitsstollen

Schweizer Norm

Strassengesetz

Strassenverkehrsgesetz

Schutzverordnung

Tiefbauamt

Teilprojekt

Kantonales Inventar der Trockenstandorte
Bundesinventar der Trockenwiesen- und Weiden
Unabhangige Spannungsversorgungs-Anlage
Umweltvertraglichkeitsbericht
Umweltvertraglichkeitsprifung

Universitat Zirich

Verordnung uber das Bundesinventar der Landschaften und
Naturdenkmaéler

Verband Schweizer Abwasser- und Gewasserschutzfachleute
Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
Waldgesetz

Werkleitungskanal
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Objektiibersicht Kunstbauten

Objekt-Nr. | Bezeichnung

Anschluss Eglisau Sid 055-008 Uberfiihrungsbauwerk Zircherstrasse, Seg-
lingen
Umfahrungsstrasse 055-701 Tagbautunnel Laubberg inkl. Energiezentra-

len, Abluftbauwerk, SABA
055-010 Rheinbriicke Umfahrungsstrasse

061-701 Tagbautunnel Chuesetzi inkl. Energiezent-

rale
Anschlisse Hintwangen 061-501 Stutzmauern Umfahrungsstrasse Anschluss
und Eglisau Nord Nordwest

061-005 Unterfuhrung SBB / Eglisauerstrasse

061-502 Stutzmauern Umfahrungsstrasse Anschluss
Nordost

Tabelle 3 Kunstbauten Umfahrung Eglisau

055-010
Rheinbriicke Umfahrungsstrasse

a

061-701
Tagbautunnel Chiiesetzi

= - Anschluss
-~ Hiintwangen

E

055-701
Tagbautunnel Laubberg

061-005
Unterfithrung
‘| SBB/ Eglisauerstrasse

Anschluss St
Eglisau Nord Umf

7

Energiezentrale 1
+ Abluftbauwerk

Anschluss
Eglisau Siid

O~ e

055-008
Uberfiihrung Ziircher-
strasse, Seglingen

: ~ o S
| B ] /ady &l

Abbildung 52 Objektubersicht (Kunstbauten) Umfahrung Eglisau
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