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1 Ausgangslage

Beim Bahnhof Neuhaus wird das Stellwerk ersetzt. Die Bahnibergange «Neuhaus West» und «Neuhaus Ost» bleiben
bestehen und dienen Reisenden als Zugdnge zum Mittelperron.

Die Einschaltungen und Deckungen der Bahniibergange werden den Gegebenheiten angepasst.

2 Ziel

Im Nutzungskonzept wird der Einfluss der Bahniibergdange «Neuhaus West» und «Neuhaus Ost» auf die Funktions-
weise der Publikumsanlage beschrieben.

3 Grundlagendaten und Plane

Dok-Nr. Titel Datum
01.04 Technischer Bericht 06.02.2026
04.01 Koordinations- und Werkleitungsplan, km 8.800 —9.500 06.02.2026
10.01 Betriebskonzept 04.02.2026
10.06 Fotodokumentation 04.02.2026
15.05 Technischer Bericht Sicherungsanlage 04.02.2026

15.04.02 Signalplan 04.02.2026
15.12 Weg-Zeit Diagramm, BUe 89 Neuhaus West, km 8.959 04.02.2026
15.13 Weg-Zeit Diagramm, BUe 90 Neuhaus Ost, km 9.052 04.02.2026

Tabelle 1: Grundlagen und Pléne

4 Rahmenbedingungen

Das zukiinftige Angebot betreffend Angebot, Netzentwicklung, Fahrplan und Trasseekapazitat sind im Bericht Strategi-
sches Entwicklungsprogramm (STEP), Ausbauschritt 2030 zu finden.

Die Ubersichtlichkeit des Bahnhofs ist aus Sicht Lokpersonal gegeben.

Die Sequenzialisierung erfolgte mit einem von Projekthaus Herisau GmbH entwickelten Softwaretool.

5 Baubeschrieb der Anlage

5.1 Perronart

Die Publikumsanlage des Bahnhofs verfuigt Giber einen Mittelperron mit zwei Perronkanten P30 mit Ldngen von 80m.

Weitere Informationen kdnnen aus dem Koordinations- und Werkleitungsplan [04.01] entnommen werden.

5.2 Art des Zugangs zum Perron

Der Perrons ist barrierefrei tiber die Bahniibergange «Neuhaus West» und «Neuhaus Ost» erschlossen.

Ein Teil der Reisen gelangt Uber den Neuwiesenweg und tber den Bahniibergang «Neuhaus West», der restliche Teil
der Reisen Uber die Forchstrasse und den Bahniibergang «Neuhaus Ost» zur Publikumsanlage.

Weitere Informationen kénnen aus dem Koordinations- und Werkleitungsplan [04.01] oder dem Signalplan [15.04.02]
entnommen werden.
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5.3 Wartebereich

Der Perron verflgt Gber einen Uberdachten Warteunterstand (Witterungsschutz). Daher kann davon ausgegangen
werden, dass sich Reisende auch bei schlechter Witterung rechtzeitig auf den Mittelperron begeben.

Weitere Informationen kdnnen aus dem Koordinations- und Werkleitungsplan [04.01] entnommen werden.

5.4 Zugdnge aus dem offentlichen Bereich

Die Reisenden wahlen erfahrungsgemass die schnellsten Verbindungen zum Perron. Ein Teil der Reisen gelangt tber
den Neuwiesenweg liber den Bahniibergang «Neuhaus West» und der restliche Teil der Reisen liber die Forchstrasse
und den Bahniibergang «Neuhaus Ost» zur Publikumsanlage.

Weitere Informationen kdnnen aus dem Koordinations- und Werkleitungsplan [04.01] entnommen werden.
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Abbildung 1: Plan fiir Quell-Zielmatrix: Einzugsgebiet Bahnhof Neuhaus

R

Anhand des Plans wird ersichtlich, dass sich das Erschliessungsgebiet und somit die Anzahl Reisenden (iber die Bahn-
Ubergange «Neuhaus West» und «Neuhaus Ost» gleichmassig verteilen.

5.5 Bauliche Lenkungsmassnahmen

Damit Reisende nicht neben den Bahniibergdngen die Gleise Gberschreiten, wurden Geldnder und Zaune angebracht.

Die Reisenden kénnen per Lautsprecher Gber anstehende Zugfahrten informiert werden.
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6 Besonderheiten der Sicherungsanlage

Der Bahnhof verflugt liber ein Stellwerk mit Ausfahrsignalen des Typs L und der Zugbeeinflussung ZSL90.

Die Geschwindigkeit im Bahnhof betragt auf dem Gleis 1 40/50 km/h und beim Gleis 2 30/40 km/h. Der Bahnlibergang
«Neuhaus West» wird mit 30 km/h, der Bahnibergang «Neuhaus Ost» mit 50 km/h befahren.

Der Bahniibergang «Neuhaus West wird tiber die Signale A721 und B2 gedeckt. Der Bahniibergang «Neuhaus Ost»
wird Uber die Signale C2 und D723 gedeckt. Der Bahnhof ist mit Bedarfshaltsignalen ausgerustet.

Weitere Informationen zu den Sicherungsanlagen sind in den Dokumenten [15.01] bis [15.14] zu finden.

7 Moglicher Betriebsablauf mit relevanten Merkmalen

7.1 Betriebsablaufe Regelfall

Die Betriebsablaufe sind im Zugleitsystem ILTIS hinterlegt. Es sind vom Fahrdienstleiter keine Handlungen fiir den Be-
triebsablauf erforderlich.

Die Forchbahn AG setzt bei Bahnhéfen mit Zugéngen lber das Gleis die Kursbuch-Abfahrtszeiten zwei Minuten vor der
effektiven Abfahrtszeit. Dank dieser Massnahme kann gewahrleistet werden, dass sich die Reisenden geniigend friih
auf dem Perron befinden. Die Massnahme wird seit Jahren eingesetzt und hat sich bewahrt.

Wenn sich die Kunden rechtzeitig (gemass publiziertem Fahrplan) zum Bahnhof begeben, befinden sich die Reisenden
vor dem Sperren der Bahnlbergédnge auf dem Mittelperron. Somit werden keine Reisenden durch die geschlossenen
Bahniibergdnge behindert. Da es sich beim Bahnhof Neuhaus fahrplanméssig um einen Unterwegsbahnhof handelt,
hat die oben beschriebene Massnahme keine Auswirkung auf die Plinktlichkeitsstatistik.

Wahrend der gesamten Betriebszeit verkehren Ziige zwischen den Bahnhofen Stadelhofen und Esslingen im 30 Minu-
tentakt, in den Hauptverkehrszeiten im 15 Minutentakt.
Die Ziige zwischen Stadelhofen und Esslingen verkehren im Regelfall Gber das Gleis 1.
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\ 1 25 | \
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Abbildung 2: Grafischer Fahrplan 2025, morgens
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Abbildung 3: Grafischer Fahrplan 2025, abends

Im Bahnhof Neuhaus finden keine Regelkreuzungen statt. Kreuzungen erfolgen ausschliesslich bei gestdrten Betriebs-
lagen.

Bei Kreuzungen verkehren - wie bei allen anderen Bahnhofen der Forchbahn - die Zlige Richtung Esslingen auf dem
Gleis 1.
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7.1.1 Keine Kreuzung

7.1.1.1 Richtung Esslingen Gleis 1

Die Ziige verkehren in Richtung Esslingen auf dem Gleis 1.

| Neuwiesenweg

BUe Neuhau b \West B2 C2 @
2
|
BLE@D- L 147 o
BUe Neuhalis Ost
Forchstrasse
Abbildung 4: Regelfall, Keine Kreuzung, Zug Richtung Esslingen Gleis 1
7.1.1.2 Richtung Stadelhofen Gleis 1
Die Ziige verkehren in Richtung Stadelhofen auf dem Gleis 1.
| Neuwiesenweg
BUe Wﬂw&m ) C2 @
e 152 5:1
BUe Neuhais Ost
Forchstrasse
Abbildung 5: Regelfall, Keine Kreuzung, Zug Richtung Stadelhofen Gleis 1
7.1.1.3 Durchfahrten
Da der Bahnhof mit Bedarfshaltsignalen ausgerustet ist, erfolgen Durchfahrten.
7.1.2 Kreuzung
7.1.2.1 Richtung Esslingen Gleis 1
| Neuwiesenweg
BUe Neuhau b \West B2 C2 @
152 }
|
BLE@D- L 147 <
BUe Neuhalis Ost
Forchstrasse

Abbildung 6: Regelfall, Kreuzung, Zug Richtung Esslingen Gleis 1
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7.2 Betriebsablaufe Ausnahmefall

Die Betriebsablaufe sind im Zugleitsystem ILTIS nicht hinterlegt. Es sind vom Fahrdienstleiter manuelle Eingriffe fir

den Betriebsablauf erforderlich.

Dank dieser Massnahme wird gewahrleistet, dass die Sicherheit der Reisenden beim Zugang zur Publikumsanlage er-

halten bleibt.

7.2.1 Keine Kreuzung

7.2.1.1 Richtung Esslingen Gleis 2

| Neuwiesenweg
BUe Neuhauk West o C2 -amd
{ 147
of——
.................... -
o
1
B1@D- c1
BUe Neuhayis Ost
Forchstrasse

Abbildung 7: Ausnahmefall, Keine Kreuzung, Zug Richtung Esslingen Gleis 2

7.2.1.2 Richtung Stadelhofen Gleis 2

| Neuwiesenweg

BUe Neuhau|
F—=rd

c2 -@m

B1@D-

C1

BUe Neuhayis Ost

Forchstrasse

Abbildung 8: Ausnahmefall, Keine Kreuzung, Zug Richtung Stadelhofen Gleis 2

7.2.2 Kreuzung

7.2.2.1 Richtung Esslingen Gleis 2

| Neuwiesenweg
BUe Neuhauk West Cc2 g
Neuhauk Viesh e
{ 147
of——
.................... -
o
152 }
BIE@- &1
BUe Neuhalis Ost
Forchstrasse

Abbildung 9: Ausnahmefall, Kreuzung, Zug Richtung Esslingen Gleis 2
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7.3 Bahniibergang «Neuhaus West», km 8.959

Der Bahniibergang «Neuhaus West» ist mit einer Schrankenanlage und Blinklichtsignalen gesichert. Die Schlagbhdume
sind mit Hangegittern ausgerdistet.

Die Sperrzeiten des Bahniibergangs betragen in Fahrrichtung Egg 102.2 s. In Fahrrichtung Scheuren betragt die Sperr-
zeit bei durchfahrenden Ziigen 57.9 s sowie bei haltenden Zligen 45.1 s (wenn Bedarfshaltanforderung betatigt
wurde).

Beim Bahniibergang sind Wartezonen vorhanden.
Die Risikoanalyse des Perronzugangs ist nicht erforderlich, da der BUe mit einer Schrankanlage gesichert ist.

Gemass RTE 24900, Ziffer 9.2.1 ist eine Sequenzialisierung erforderlich. Die Sequenzialisierung ist im Anhang zu fin-
den.

7.4 Bahniibergang «Neuhaus Ost», km 9.052

Der Bahniibergang «Neuhaus West» ist mit einer Schrankenanlage und Blinklichtsignalen gesichert. Die Schlaghdume
sind mit Hangegittern ausgeriistet.

Die Sperrzeiten des Bahniibergangs betragen in Fahrrichtung Egg bei durchfahrenden Ziigen 66.5 s sowie bei halten-
den Ziigen 38.9 s (wenn Bedarfshaltanforderung betéatigt wurde). In Fahrrichtung Scheuren betragt die Sperrzeit

60.4 s.
Beim Bahniibergang sind Wartezonen vorhanden.
Die Risikoanalyse des Perronzugangs ist nicht erforderlich, da der BUe mit einer Schrankanlage gesichert ist.

Gemadss RTE 24900, Ziffer 9.2.1 ist eine Sequenzialisierung erforderlich. Die Sequenzialisierung ist im Anhang zu fin-
den.

7.5 Haltepunkt der Ziige

Die Haltepunkte kdnnen aus dem Signalplan [15.04.02] entnommen werden.

Samtliche Rollstuhl-Zonen fiur den Ein- und Ausstieg befinden sich in einer Ebene.

7.6 Lange der Ziige

Die Lange der Zlige betragen bis zu 75 m.

7.7 Annahme zum Personenaufkommen

Die Hochrechnung der Fahrgastzahlen erfolgte anhand der Daten der Fahrgastzdhlung aus dem Jahr 2019. Das Bemes-
sungsfahrzeug weist eine Ldnge von 75m mit einer Kapazitdt von maximal 324 Fahrgasten auf.

Allfalliger Eventverkehr wurde bei den Kennzahlen beriicksichtigt.

Fahrrichtung Zug
Stadelhofen - Esslingen Esslingen — Stadelhofen

DWV (2019) 85

DTV (2019) 73

DWV (Prognose) 105

Aussteiger (P) Lastfall 6 10

Einsteiger (P) Lastfall 7 6
Tabelle 2: Prognostiziertes Personenaufkommen
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7.8 Details zu den Personenfliissen

Die Reisenden bewegen sich in Lastrichtung, morgens hauptsachlich vom Bahnhof weg und abends zuriick zum Bahn-
hof.

7.9 Eisenbahnbetrieb

Die Ziige verkehren im Bahnhofsbereich im Eisenbahnbetrieb.

7.10 Rangierfahrten

Im Bahnhofbereich wird ausschliesslich vom Unterhaltsdienst wahrend der Betriebspausen bei gesperrten Strecken-
gleisen rangiert.

8 Uberwachungsanlagen zum Gewihrleisten des reibungslosen Be-
triebs

Beim Bahnhof sind Videokameras fiir die Uberwachung des Betriebs vorgesehen.

9 Massnahmen im Stérungsfall

Die Bahnilibergange sind in die Fernsteuerung ILTIS integriert und werden ab Fahrdienst Forch bedient. Falls eine BUe-
Anlage gestort ist, konnen die Schranken mittels Not6ffnen gedffnet werden.

10 Fotodokumentation

Die Fotodokumentation der Bahniibergdnge ist im Dokument [10.06] zu finden.

11 Fazit

Da die kommunizierte Abfahrtszeit zwei Minuten vor der effektiven Abfahrtszeit liegt, wird Anhand der Ergebnisse der
Sequenzialisierungen ersichtlich, dass Reisende die Ziige immer erreichen kénnen.
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Anhang 1: Sequenzialisierung, Keine Kreuzung, Zug FR+ (Esslingen) Gleis 1;

0 10 20 30 40 50 60 70
4 Geschwindigkeit FR + [km/h]
S Legende
2 10.100 — Signal Fahrt
ﬁ — Signal Halt
Signal Warnung
BUe ein Pxx Ausloser
—_ Zugfahrt
— Geschwindigkeit
BUe Neuhaus Ost
. gesperrt = 100.2 s (ohne
Ein, km 9.755 Bedarfshalt)
9.600
Verzégerung = 61.4 s BUe Neuhaus Ost
( Bedarfshalt ein) gesperrt = 38.8 s
® D723 D*723 — o —
Q
™~ Haltezeit Zugl = 18 s
® D723 D723
PZ’SJ
PZG‘ Lange Zugl
W2
a 9.100 BUe Neuaus Ost Lénge Zugl
S c1
= L z
% BUe Neuhaus West ange Zug/
B2 P16
W1
P15
A721@ A721
8.600
P13
|:§i| Ein, km 8.401
A*721 @ BUe ein A*721
P12
8.100
c
Q
©
<
()
T
8
n
Zugl nach Gleis 1 Zeit [s]
\ 7.600 /
0 30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 330
BUe Neuhaus West _
Gleis 2 Stadelhofen »
Mitteleperron
0/ Ausstieg P29
Gleis 1 ug2 Halt Ausfahrt PP Esslingen »
BUe Neuhaus Ost
00 20 40 00 20 40 00 20 40 00 20 40 00 20 40 00 20
| | | | | | | | | | | | | | | | |
I l l l l l
0 1 2 3 4 5
. . . Datum
Keine Kreuzung, Zug FR+ (Esslingen) Gleis 1
L] i)
Projekthaus /=5 26.11.2025
i - It
Herisau Plan-Nr. | 13.05.11 Seite
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Keine Kreuzung, Zug FR+ (Esslingen) Gleis 2, Ablaufbeschreibung Sequenzialisierung

Zeit [m:s]| Pos. |Ausléser |Aktionen Zustande Bemerkungen
1| 00:01 |00:01|P10 Zug 1 nahert sich dem Bahnhof mit Signale A721, B1, B2, C1, C2 und
Streckengeschwindigkeit D723 zeigen Halt
2| 00:05 [00:05|P11 Reisende gelangen zum Bahnhof
3| 01:04 |01:04|P12 Aktion P10 Fahrstrasse a721-1 lauft ein Danach:
Signal A721 zeigt Fahrt
4| 01:26 |01:26|P13 Zug 1 passiert Einschaltung BUe
Neuhaus Ost
5| 01:26 |[01:26|P14 Aktion P13 Reisende mussen bei BUe Neuhaus
Ost warten (wenn Bedarfshalt nicht
aktiviert)
6/ 01:56 |01:56|P15 Aktion P13 Zug 1 passiert Signal A721
71 02:14 |[02:14)|P16 Zug 1 befahrt Spitze von Weiche 1 Danach:
Signal A721 zeigt Halt
8| 02:27 |02:27|P17 Aktion P16 Bahniibergang Neuhaus Ost
eingeschaltet (wenn Bedarfshalt
betétigt wurde)
9] 02:27 |[02:27)|P18 Aktion P17 Reisende missen bei BUe Neuhaus
Ost warten
10| 02:29 |02:29(P19 Zug 1 legt Fahrwegelemente von Fahrstrasse a721-1 wird aufgeltst
Fahrstrasse a721-1 frei
11 02:31 ]02:31|P20 Aktion P19 Weiche 1 lauft um
12| 02:32 [02:32|P21 Aktion P19 Zug 1 halt bei Perron
13] 02:33 |02:33[P22 Aktion P21 Reisendenwechsel Zug 1
14 02:44 |02:44|P23 Aktion P21 Fahrstrasse c1-723 lauft ein Danach:
Signal C1 zeigt Fahrt
15| 02:49 |02:49(P24 Aktion P23 Zug 1 Turen schliessen
16] 02:53 [02:53|P25 Aktion P24 Zug 1 fahrt ab
17] 03:06 |03:06(P26 Aktion P25 BUe Neuhaus Ost 6ffnet
18| 03:08 |03:08 (P27 Aktion P26 Reisende queren BUe Neuhaus Ost
19] 03:11 |03:11(P28 Zug 1 fahrt Weiche 2 frei Danach:
Signal C1 zeigt Halt
20 04:51 |04:51]|P29 Aktion P27 Perron entleert
Zug 1
Zug 2

Sicherungsanlage
Reisende
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Anhang 1: Sequenzialisierung, Keine Kreuzung, Zug FR- (Stadelhofen), Gleis 2;
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Keine Kreuzung, Zug FR- (Stadelhofen), Gleis 2, Ablaufbeschreibung Sequenzialisierung

Zeit [m:s]| Pos. |Ausléser |Aktionen Zustande Bemerkungen
1| 00:01 |00:01|P10 Zug 1 nahert sich dem Bahnhof mit Signale A721, B1, B2, C1, C2 und
Streckengeschwindigkeit D723 zeigen Halt
2| 00:05 [00:05|P11 Reisende gelangen zum Bahnhof
3| 01:30 |01:30|P12 Zug 1 passiert Einschaltung BUe Bahniibergang Neuhaus West
Neuhaus West eingeschaltet (wenn Bedarfshalt
nicht betatigt wurde))

4( 01:30 |01:30(|P13 Aktion P12 Reisende missen bei BUe Neuhaus
West warten (wenn Bedarfshalt nicht
aktiviert)

5[ 01:40 [01:40(P14 Aktion P12 Fahrstrasse d723-2 |auft ein Danach:

Signal D723 zeigt Fahrt
6] 01:59 [01:59]|P15 Aktion P14 Zug 1 passiert Signal D723
71 02:07 |[02:07|P16 Zug 1 befahrt Spitze von Weiche 2 Danach:
Signal D723 zeigt Halt

8| 02:17 |02:17|P17 Aktion P16 Bahniibergang Neuhaus West
eingeschaltet (wenn Bedarfshalt
betatigt wurde)

9] 02:17 |[02:17|P18 Aktion P17 Reisende mussen bei BUe Neuhaus

West warten
10| 02:21 |02:21(P19 Aktion P17 Fahrstrasse d723-2 wird aufgelést
11 02:23 ]02:23|P20 Aktion P19 Weiche 2 lauft um
12| 02:26 [02:26|P21 Aktion P19 Zug 1 halt bei Perron
13[ 02:28 ]02:28(P22 Aktion P21 Reisendenwechsel Zug 2
14 02:34 |02:34|P23 Aktion P38 Fahrstrasse b2-721 |auft ein Danach:
Signal B2 zeigt Fahrt
15| 02:41 |02:41{P24 Aktion P23 Zug 1 Turen schliessen
16| 02:44 |02:44{P25 Aktion P24 Zug 1 féhrt ab
17 02:59 |02:59|P26 Zug 1 hat BUe Neuhaus West Bue Neuhaus West 6ffnet
freigefahren
18] 03:01 |03:01(P27 Aktion P26 Reisende queren BUe Neuhaus
West
19] 03:04 [03:04|P28 Aktion P26 Signal B2 zeigt Halt
20( 04:44 ]04:441P29 Aktion P45 Perron entleert
Zug 1
Zug 2

Sicherungsanlage
Reisende
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Anhang 1: Sequenzialisierung, Kreuzung, Zug FR+ (Esslingen), Gleis 1; Zug FR- (Stadelhofen), Gleis 2
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Sequenzialisierung, Kreuzung, Zug FR+ (Esslingen), Gleis 1; Zug FR- (Stadelhofen), Gleis 2
Zeit [m:s]| Pos. |Ausléser |Aktionen Zustande Bemerkungen
1| 00:01 |00:01|P10 Zug 1 nahert sich dem Bahnhof mit  [Zug 2 nahert sich dem Bahnhof mit [Signale A721, B1, B2, C1, C2 und
Streckengeschwindigkeit Streckengeschwindigkeit D723 zeigen Halt
2| 00:05 [00:05|P11 Reisende gelangen zum Bahnhof
3| 01:04 |01:04|P12 Aktion P10 Fahrstrasse a721-1 lauft ein Danach:
Signal A721 zeigt Fahrt
4| 01:14 |01:14|P13 Zug 2 passiert Einschaltung BUe Bahnibergang Neuhaus West
Neuhaus West eingeschaltet (wenn Bedarfshalt
nicht betatigt wurde))

5( 01:14 |01:14|P14 Aktion P13 Reisende mussen bei BUe Neuhaus
West warten (wenn Bedarfshalt nicht
aktiviert)

6] 01:25 |[01:25|P15 Aktion P13 Fahrstrasse d723-2 lauft ein Danach:

Signal D723 zeigt Fahrt

7] 01:26 [01:26|P16 Zug 1 passiert Einschaltung BUe

Neuhaus Ost

8| 01:26 |01:26|P17 Aktion P16 Reisende missen bei BUe Neuhaus
Ost warten (wenn Bedarfshalt nicht
aktiviert)

9] 01:45 [01:45]|P18 Aktion P15 Zug 2 passiert Signal D723

10| 01:54 |01:54(P19 Zug 2 befahrt Spitze von Weiche 2 Danach:
Signal D723 zeigt Halt
11] 01:56 |01:56(P20 Aktion P16 Zug 1 passiert Signal A721
12| 02:01 |02:01(P21 Aktion P19 Bahniibergang Neuhaus West
eingeschaltet (wenn Bedarfshalt
betétigt wurde)
13] 02:01 |02:01(P22 Aktion P21 Reisende missen bei BUe Neuhaus
West warten
14] 02:08 |02:08{P23 Aktion P21 Fahrstrasse d723-2 wird aufgelést
15{ 02:10 |02:10|P24 Aktion P23 Weiche 2 lauft um
16] 02:13 |02:13[{P25 Aktion P23 Zug 2 halt bei Perron
17] 02:14 |02:14(P26 Zug 1 befahrt Spitze von Weiche 1 Danach:
Signal A721 zeigt Halt
18] 02:15 |02:15(P27 Aktion P25 Reisendenwechsel Zug 2
19| 02:27 |02:27|P28 Aktion P26 Bahniibergang Neuhaus Ost
eingeschaltet (wenn Bedarfshalt
betatigt wurde)
20| 02:27 [02:27]|P29 Aktion P28 Reisende mussen bei BUe Neuhaus
Ost warten
21| 02:29 |[02:29]|P30 Zug 1 legt Fahrwegelemente von Fahrstrasse a721-1 wird aufgelést
Fahrstrasse a721-1 frei
22| 02:31 ]02:31|P31 Aktion P30 Weiche 1 lauft um
23| 02:32 [02:32|P32 Aktion P30 Zug 1 halt bei Perron
24| 02:33 [02:33]P33 Aktion P32 Reisendenwechsel Zug 1
25| 02:34 (02:34|P34 Aktion P31 Fahrstrasse b2-721 lauft ein Danach:
Signal B2 zeigt Fahrt
26| 02:41 [02:41]P35 Aktion P34 Zug 2 Tiren schliessen
27| 02:44 |02:44|P36 Aktion P35 Zug 2 féhrt ab
28| 02:59 (02:59|P37 Zug hat BUe Neuhaus West Bue Neuhaus West offnet
freigefahren
29| 03:01 (03:01|P38 Aktion P37 Reisende queren BUe Neuhaus
West
30| 03:04 |[03:04|P39 Aktion P37 Signal B2 zeigt Halt
31| 03:04 |03:04|P40 Aktion P32 Fahrstrasse c1-723 lauft ein Danach:
Signal C1 zeigt Fahrt
32| 03:09 ]03:09|P41 Aktion P40 Zug 1 Tiren schliessen
33| 03:13 ]03:13|P42 Aktion P41 Zug 1 fahrt ab
34| 03:26 |[03:26]|P43 Aktion P42 BUe Neuhaus Ost 6ffnet
35( 03:28 |03:28|P44 Aktion P43 Reisende queren BUe Neuhaus Ost
36| 03:31 |03:31|P45 Zug 1 fahrt Weiche 2 frei Danach:
Signal C1 zeigt Halt
37] 05:11 |05:11|P46 Aktion P44 Perron entleert
Zug 1
Zug 2
Sicherungsanlage
Reisende
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