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1.

1.1.

1.1.1.

1.1.2.

Allgemeine Ziele fiir die Nutzung

Projektierung und Ausfihrung richten sich nach den geltenden Gesetzen, SIA, VSA, SVGW und
VSS-Normen und — soweit bahnbetriebliche Projekte betreffend — dem Regelwerk (Reglemente,
Weisungen und Richtlinien) der SBB.

Bauvorhaben

Ausgangslage und Projektbegriindung

Der Bahnhof Wadenswil befindet sich auf der Strecke Zirich HB — Pfaffikon SZ zwischen den
Bahnhofen Au ZH und Richterswil. Dieser bildet den Umsteigeknoten der SBB-Linie Zirich HB
— Ziegelbriicke, sowie der SOB-Linie Einsiedeln — Wadenswil. Der Bahnhof liegt am Zirichsee
und unmittelbar bei Bushof und Schifflande. Die Linie 720 Zirich — Ziegelbriicke (— Sargans —
Chur) ist eine sehr stark ausgelastete Doppelspurstrecke mit internationalem, nationalem und
regionalem Personenverkehr sowie nationalem und internationalem Guterverkehr. Es verkeh-
ren 320 Zlge pro Tag, in der Prognose 2035 430 Zuge.

Stadt Wadenswil ist mit rund 25'000 Einwohnern eine der grossten Gemeinden des Kantons
Zurich und hat am Bahnhof Wadenswil durchschnittlich 17°300 Ein- und Aussteigende pro Werk-
tag (Stand 2022).

Im Rahmen des Ausbauschritts 2035 werden die Gleisanlagen und die Publikumsanlagen an-
gepasst mit dem Ziel, die Kapazitat fir den Personen- und Giterverkehr sowie die Kapazitat
der Publikumsanlagen zu erhéhen und die nicht BehiG-konformen Bahnzugangsanlagen zur
Erflllung der Barrierefreiheit anzupassen.

Die Gleise im Bahnhof Wadenswil werden verschoben und neu angeordnet. Die neuen Gleise
1 und 2 auf der Bahnhofseite (Sudseite) werden von der SOB genutzt und enden vor dem Auf-
nahmegebaude. Die Gleise 3, 4 und 5 auf der Seeseite (Nordseite) sind Durchfahrtsgleise und
dienen primar dem Bahnverkehr der SBB.

Die Publikums- und Bahnanlagen im Bereich des Bahnhofs Wadenswil missen aufgrund der
neue Gleisgeometrie komplett neu gebaut werden.

In diesem Zusammenhang ist der Bau neuer Perrondacher und Perronanlagen, welcher Ge-
genstand des vorliegenden Dokuments sind, vorgesehen. Das Perrondach des bestehenden
Aufnahmegebaudes, sowie der Erweiterung von 2014 wird entsprechend der neuen Lichtraum-
profile in Absprache mit der Denkmalpflege verlangert.

Kurzer Projektbeschrieb
Perrondach

Mit den Perrondachern werden die Perrons der Gleise 1, Gleise 2/3 und der Gleise 4/5 im zent-
ralen Bereich Uberdacht.

Die neuen Perrondacher weisen eine Lange von 130 m bis 220 m auf bei einer Breite zwischen
ca. 6.80 m bis 10.90 m und einer Gesamthdhe von knapp 5.00 m. Das Tragwerkskonzept be-
ruht auf Haupttragern aus Holz, welche als Zweifeldtrager mit Spannweiten von im Mittel
12.80 m pro Feld ausgebildet sind. Die Haupttrager stehen auf eingespannten Einzel- oder Dop-
pelstitzen in Holzkonstruktion mit vorfabriziertem Stlitzenfuss in Beton. Dieser wird mit dem vor
Ort erstellten Fundament verbunden. Bei den Doppelstiitzen liegen die Haupttrager auf den
Quertragern auf.

An die Haupttrager werden seitlich Quertrager aus Holz angehangt und bilden das eigentliche
Perrondach. Die beiden gegenlberliegenden Quertrager werden mittels Zug- und Druckstangen
aus Stahl gekoppelt.

Auf den Quer- und Haupttragern liegen Brettsperrholzplatten, auf welchen die Bitumenabdich-
tung aufgeschweisst wird. Darlber liegt eine Blechabdeckung mit aufgesetzten PV-Paneelen.
Durch die Dachneigung nach innen zu den Haupttragern wird die Entwasserung zwischen den
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Haupttragern, in den Stltzen integriert, gefihrt. Die Dachwasserleitungen sind Uber Revisions-
klappen zuganglich.

Das Perrondach wird als Lagerungspunkt der Fahrleitungsmasten verwendet. Die Fahrleitungs-
masten stehen in der Regel zentrisch Uber den Einzelstlitzen. Nur in zwei Situation stehen die
Fahrleitungsmasten (Nr. 46A und 47A) mittig Gber einer Doppelstiitze.

Die einzelnen Perrondachstlitzen, die ausserhalb der Personenunterfihrungen sind, liegen auf
neuen Betonfundamente auf, welche auf neuen Mikropfahlen fundiert sind. Die Mikropfahle sind
in der randglazialen Schwemmablagerungen eingebunden.

Das bestehende Aufnahmegebaude ist von der Denkmalpflege als Schutzobjekt mit regionaler
Bedeutung eingestuft. Das Vordach beim Aufnahmegebaude bleibt deshalb im Bestand erhal-
ten. Der Ubergang zwischen Vordach Aufnahmegebdude und neuem Perrondach Gleis 3 soll
analog zur Konstruktion Vordach AG mit Stahltragern, einem Dach in Leichtbaukonstruktion und
einer Einzelstlitze umgesetzt werden.

Die Perrondacher werden in die Kategorie H (nichtbegehbare Dacher) gemass SIA 261 einge-
teilt und dirfen deswegen nur zu Unterhaltszwecken betreten werden.

Entwasserung

Die Perrondacher werden parallel zum Haupttrager in einer Rinne jeweils mit mind. 1.5 % Ge-
falle an jeder Stitze vertikal entwassert (erforderlich 1.0%, zur Kompensation der Verformung
1.5%). Die Dachwasserrohre sind tUber Revisionsklappen an den Stlutzen zugéanglich. Die PV-
Paneele auf den Dachern haben eine Neigung von mind. 5 %, sodass sie grundsatzlich selbst-
reinigend sind. Das Regenwasser wird in die im Perronkorper verlaufende Sammelleitung ein-
geleitet, welche an die Sauberwasserkanalisation angeschlossen wird. Somit dirfen die Dacher
nur ohne Einsatz von Reinigungsmitteln gereinigt werden.

Fur allfallige Reinigungsarbeiten dirfen nur Reinigungssysteme ohne Reinigungsmittel verwen-
det werden, die das anfallende Abwasser aufnehmen. Die Verwendung eines Umstellschiebers
(Reinigungsabwasser in die Schmutzabwasserleitung — Regenabwasser zur Versickerung) ist
nicht zulassig (vgl. Regenwasserbewirtschaftung Kanton Zirich, Stand 2022 https://vsa.ch/Me-
diathek/richtlinie-und-praxishilfe-regenwasserentsorgung-awel/Kapitel 6.1.2).

Ausriistung

Die Beleuchtung, die Lautsprecheranlagen, die DVA-Monitore und die anderen TA-Elemente,
sowie die Signaletikelemente, werden im Bereich des Perrondachs an der Holzkonstruktion
montiert.

Perronanlage

Es sind folgende Perronanlagen geplant:

- Perron Gleis 1: km -64.29 - km 108.92
- Perron Gleis 2: km -64.29 — km 110.52

- Perron Gleis 3: km 23.808 — km 24.131
- Perron Gleis 4-5: km 23.807 - km 24.131

Samtliche Perrons werden mit Perronkanten P55 ausgebildet und weisen Baulangen von
174.81 m (Gleis 1), 176.01 m (Gleis 2), 323.00 m (Gleis 3),324.00 m (Gleis 4) und 324 (Gleis 5)
auf. Die Perronanlagen sind Uber die PU Wadenswil und die neue PU Seehof mittels neuer
Rampe, Treppen oder Lifte erschlossen.

Die Perronanlagen werden mit einem Quergefalle von 2 % zur gleisabgewandten Seite erstellt.
Da das Perron kein Langsgefalle aufweist, erfolgt die Entwasserung iber eine Kastenrinne mit
innerem Gefalle. Das Perronabwasser wird in eine Sammelleitung eingeleitet, welche im Per-
ronkdrper verlauft und auch das Wasser vom Perrondach aufnimmt. Die Sammelleitung wird an
die neuen Querungen der Gleisentwasserung oder an die bestehenden Querungen
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1.1.3.

angeschlossen. Das anfallende Wasser im Gleisbereich wird mit Halbschalen unter dem Per-
ronrandwinkel hindurch zur Entwasserungsleitung geflihrt. Das Wasser fliesst anschliessend in
den See.

Im Bereich der Perrons Gleis 3 und 4 ist zwischen den Gleisen keine Mittelentwasserung még-
lich (bei einem Gleisabstand von 3.8 m ist ein ordentlicher Unterhalt, ohne gleichzeitige Sper-
rung der Gleise, nicht mdglich). Die Gleisentwasserung wird daher gemass den Vorgaben der
AQV Fahrbahnentwasserung leicht versetzt unterhalb der Perronwinkel erstellt.

Fir die Gleise 1 und 2, welche einen Gleisachsabstand von 3.8 m besitzen, kann nach Ruck-
sprache mit der Fachstelle in Bern (I-NAT-BT-FB-UB) eine Mittelentwasserung realisiert wer-
den. Dies ist moglich aufgrund des geringen Verkehrs und der niedrigen Gleisbelastungs-
gruppe. Primar wird nur Gleis 2 genutzt, zudem sind die Geschwindigkeiten gering und es han-
delt sich um ein Kopfgleis.

Die Perronkanten werden gebaut, wahrend das danebenliegende Gleis jeweils nicht in Betrieb
ist. Zum Bau der Perronkanten sind somit keine Schotterspriessung notwendig.

Geologie

Die geologischen Verhaltnisse sind im Bericht «Baugrubenuntersuchung und Beurteilung Alt-
ablagerungen» vom Buro Sieber Cassina + Handke AG Ingenieure Geologen Planer dokumen-
tiert. Die geologischen Verhaltnisse werden in der Projektbasis beschrieben.

Profil
Merkurstrasse / Seehof

o

Profil o

Querprofil QP3
Kote m M.

s000_ = e K T S i I
T . - ‘ - B S —Y W —
o
405 - T

Bachschuttablagerungen

Strandablagerungen

randglaziale
Schwemmablagerungen

OKFels _— Obere Susswassermolasse

Abbildung 1: Geologisches Profil

Der Grundwasserspiegel in Ufernahe schwankt zwischen:
- 405.30 m U. M. im Tiefstand

406.00 m U. M. im Normalstand (resp. Mittelstand)

- 407.30 m U. M.im Hochstand
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1.1.4. Objektskizzen

=0

\

24.0

242

Tt

| e B I Ol = E
| . . - -
(0 /
Abbildung 2:

Abbildung 3: Léangsschnitt Perronanlage

Dachbaufbau:
PV-Anlage orlich, mit UK

Abdichtung 2-agig, bitumins (Oberiage beschiefert):

(Uberlaufschutz gem. SV

vl ecanbst

bereich Uber Stimbrett gezogen
1A 271)

FuM

SUVAkonformes Seiirickhaltesystem

Brotisperthoz (Dreischchiplite), 80mm 28. SBB Siandard Produkt Soll Xenon ®
Jraum 20 von HoneywellMiler
Bretisperthoiz (Dreischichipltte), 80mm bad (Horzontales Absturzsicherungssystem) oder ghv.
420 420 I
a7 321 a8
080 080 115 165 08
begehbar begenbar begehbar Revision
Revision | b | Revision oehbar Reviso
Seiriihalte S5 Auflager FLM
.

ror Bereich

&
|
|
|
I
+
|
|

Takile Linien

L 20%

Abbildung 4: Querschnitt Perrondach Gleis 1 — Mittelstiitze

Glels 4

Dachbaufbau:
-Anlage rfch, mit UK

OK Perron 1

Joa]

453

453

40855

Abdichtung 24agig, bituminds (Oberlage beschiefert)
¢

L
2. Lage vollfiachig auf 1.Lage verschwelsst

Gber Stimbrett gezogen
Bretisperholz (Dreischichiplatte), 80mm
Hohiraum

Bretisperrholz (Dreischichiplatte), 80mm

domsndy

obs

2.B. SBB Standard Produk Soll Xenon ®
2.0 von Honeywell-Miler
(Horizontales Absturzsicherungssystem) oder gh.

451 451
53
s 4.10 0.84 4.10 Gleis 2
1.15 115 1.97 ‘D 18,
Thegehbar Reveion egehbar begehbar ‘begehber Revision |
| Raveion Reovsion |
| |
| |
Prgs, Seirtckhalte- o150%
1505 S BN
‘ — Langsgetale o !
| _2a% . gl rme 1% ———T].f 24% | =<
i
| i |
I I
I o
I's = |
5 s 5,
@ 2 e
g g &1
12 | g 8|
1° 2|2 £
| — —_ &g 3
| I
g 0410 .90 o.10 :
393 Jl210 3.00 |
ogi
110 |
| |
aftie Linen O Beronkante Gleis)3 20% —20% L rageLien
= =t
= s a5 [ R
sl|
‘ = B = S ——
Lischacht jemass ;
Litgjaner
|

Abbildung 5: Querschnitt Perrondach Gleis 2/3 — Mittelstiitze, Lift

PGBW

Stand 02.05.2025



AS35; Wadenswil, Perrons und Perrondacher

Nutzungsvereinbarung

Seite 9 von 32

Gleis 3

_-AK Dach = AK
Perron

Dachbaufbau:

PV-Anlage rtlich, mit UK

Abdichtung 2-lagig, bituminds (Oberlage beschiefert):

1.Lage lose verlegt, Uberlappungen verschweisst, mechanisch befesti
2. Lage volliachig auf 1.Lage verschweisst

Im Dachrandbereich ber Stimbrett gezogen (Uberlaufschutz gem. SIA
Blech Dachrand: beschichtetes Aluminium

Brettsperrholz (Dreischichtplatte), 80mm

Hohlraum

Brettsperrholz (Dreischichtplatte), 80mm

‘SUVA-konformes Seilriickhaltesystem

2.B. SBB Standard Produkt Soll Xenon ®

2.0 von Honeywell-Miller

(Horizontales Absturzsicherungssystem) oder giw.

[
4.4} , 450
T
408 ' %4 4.08 Gleis 2
.18 1.95 ‘ 1.15 0.80 ) 0.80 1.15 1.95 0,18
 begehbar Revision | begehbar begehbar begehbar Revision ,
Revision Revision
l1.35 ‘ |
| Achse Se%cremafe\ Seilrﬂck+alle ; ]s ‘
. - Auflager FLM .
| FV8.5Y15.0 system pveste 0% |

I

i

0.42
027 D.15

2 Léngsg
l\ inne 15% S

T Konstruktion gem.

| Holzbauing.
EBV3 |

o '
- |
] i
i
L lg
5 & d
3 < 4
12 |
S
8 1@
&
| |
;ﬁ] | .
ofs1| | 153 9 2
SRV
/ oy
|
akiile Linien — 2.0% REEE

E B B
= j
a |
g2 owa i
2 |
8 410 |g I
3
o £ gl
£ H <
] 218 2
o u 8| x §
] SN 3
: AN
§ \ I
3 |
i - O | |
7
253 l |
) Plzstackow  §B | ( [
S
KPerankants Gleis 5 5oy, \l \5 Takhl# Lj‘n

Abbildung 6: Querschnitt Perrondach Gleis 2/3 - asymmetrisch

Dachbaufbau:

PV-Anlage rtlich, mit UK

Abdichtung 2-lagig, bitumins (Oberiage beschie
1.Lage lose verlegt, Uberlappungen verschweiss
2. Lage vollflachig auf 1.Lage verschweisst

Im Dachrandbereich tber Stimbrett gezogen
(Uberlaufschutz gem. SIA 271)

Brettsperrholz (Dreischichtplatte), 80mm
Hohlraum

Brettsperrholz (Dreischichtplatte), 80mm

FLM

fert):
t, mechanisch befestigt

_ 025

SUVA-konformes Seilriickhaltesystem

2.B. SBB Standard Produkt Soll Xenon ®

2.0 von Honeywell-Miller

(Horizontales Absturzsicherungssystem) oder glw.

7.63
Gieis 5 3.40 84 340 Gleis 4
080 Fiu . 1.15 § .
begehbar begehbar begehbar Revision
Revision 41| Revision
| L ‘ -
ha Seilriickhalte- Auflager FLM |
‘ | ‘PVasn,,s_u% system | 0
: :
qleex . ] _29% [T~
= N
<} “Laingsgefalle
| - Wnsﬁ% -
on gem.| !
uin, J 5 4 LRPEBV 3
- £ 340
K ' o{ B ' !
2 Metroschild Metroschild s g "
8 2 gl — 2
5 g @) g v ‘
H 2z § % S
@ 22 5 (8 2
Sg B K il —
o 88 o
S cn I 3
‘ =% g | ~
18 M I N
051, 300 |8
\ | siB Putzstiick DW
\ /|,
Takile Linien _ 2.0% _OK Perronkante Gleis $

Abbildung 7: Querschnitt Perrondach Gleis 4/5 — Mittelstiitze

PGBW

Stand 02.05.2025



AS35; Wadenswil, Perrons und Perrondacher
Nutzungsvereinbarung

Seite 10 von 32

Dachbaufbau:
PV-Anlage ortlich, mit UK

Abdichtung 2-lagig, bituminds (Oberlage beschiefert):

1.Lage lose verlegt, Uberlappungen verschweisst, mechanisch befestigt

2. Lage vollfigchig auf 1 Lage verschweisst

Im ber gezogen (( gem. SIA 271)
Brettspertholz (Dreischichiplatte), 80mm Fm
Hohlraum

Brettsperrholz (Dreischichtplate), 80mm

1036

SUVA-konformes Seilrickhaltesystem
2.B. SBB Standard Produkt Soll Xenon ®

2.0 von Honeywell-Miller

(Horizontales Absturzsicherungssystem) oder giw.

0.80 0.80
begenbar | FLM | begehbar
Revision h41 Revision

Seilrickhalte- &% Auflager FLM
ystem

R

AK Ddch =
" AKPerron

Staketengelander
Tye OK Perronkante Gleis 4
=

Abbildung 8: Querschnitt Perrondach Gleis 4/5

Konstruktion gem.

Plan Holzbauin

Sicherer Bereich

Gleis 4
|

LRPEBV 3

DN

Horizont 406.00m Km=23.895,0 Linie=720

PGBW

Stand 02.05.2025



AS35; Wadenswil, Perrons und Perrondacher

Nutzungsvereinbarung

Seite 11 von 32

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Bestehende Bauteile und Bauwerke

Liste der bestehenden Bauwerke:

Name Bauteil oder Baujahr Bautyp DFA Linie XXX Nr. IPID
Bauwerke und km (von bis)
Haus PD Nord 2013 Flachdach Beton, zwei- 720, km 23.893 (Lange 4669915
(Hausperrondach‘ Stielig, Klebedach 63.46 m)
Gebaude)
Vordach Busbahnhof 2013 Pultdach Leichtmetall, 720, km 23.914 (Lange 4669918
(Hausperrondach) auskragend, Profilde- 51.46 m)

ckung
Haus PD Mitte 2013 Pultdach Stahl, auskra- 720, km 23.958 (Lange 4669916
(Hausperrondach‘ gend, Klebedach 32.53 m)
Gebaude)
Haus PD Sud 2013 Flachdach Beton, ein- 720, km 23.991 (Lange 4669917
(Hausperrondach‘ /ZWeiStieIig, Klebedach 37.85 m)
Zwischenperron)

Tabelle 1: Bestehende Bauwerke

Die bestehenden Perronkanten und die bestehenden Mittelperrondacher werden abgebrochen
und sind daher nicht naher beschrieben.

Das Vordach Busbahnhof bleibt bestehen und wird nicht tangiert. Die Hausperrondacher Nord
und Mitte werden verbreitert. Das Hausperrondach Sid wird riickgebaut und durch eine neues
Perrondach ersetzt.

Angaben zu bestehenden / neuen vertraglichen Eigentums- und Unterhaltsverhéltnissen
Die neuen Uberdachungen befinden sich im Eigentum der SBB. Der Unterhalt dieser Anlagen
wird durch die SBB sichergestellt.

Bauherrschaft

SBB AG

Infrastruktur Ausbau- und Erneuerungsprojekte,

Vulkanplatz 11, Postfach, 8048 Zirich, Schweiz

Gesamtprojektleiter: René Batschelet
Tel. +41 79 523 23 55
rene.batschelet@sbb.ch

Abgrenzungen

Die vorliegende Nutzungsvereinbarung befasst sich ausschliessliche mit den Perronanlagen
des Gleis 1, des Gleis 2/3 und 4/5, sowie den Perrondachern. Die Unterfihrung Seehof, PU
Merkurstrasse und die PU Wadenswil sind nicht Bestandteil dieser Nutzungsvereinbarung.

PGBW
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1.6. Nutzungsanforderungen

1.6.1.

Geometrie:

Perrondach Gleis 1

Typ:

Lange:

Breite

Lichte H6he (UK Trager — OK Perron)
Gefalle

Anzahl Stutzen

Perrondach Gleis 2/3

Typ:

Lange:

Breite

Lichte Hohe (UK Trager — OK Perron)
Gefalle

Anzahl Stutzen

Perrondach Gleis 4/5

Typ:

Lange:

Breite

Lichte Hohe (UK Trager — OK Perron)
Gefalle

Anzahl Stutzen

Haupt-/Quertragersystem

ca. 133 m

ca.7.00m-9.50 m

ca.3.20m-4.10m

2 % Quergefalle, Langsgefalle Mittelrinne 1.5%
11 Stk. (Einzelstltzen)

Haupt-/Quertragersystem

ca. 117 m

ca. 9.50 m

ca.3.20m-4.10m

2 % Quergefalle, Langsgefalle Mittelrinne 1.5%
8 Stk. (Einzelstltzen), 2 Stk. (Doppelstiitzen)

Haupt-/Quertragersystem

ca.220m

ca.7.00m-11.00 m

ca.3.20m-4.10m

2% Quergefalle, Langsgefalle Mittelrinne 1.5%
12 Stk. (Einzelstltzen), 6 Stk. (Doppelstitzen)

Folgende Bereiche sind durch die Perrondacher zu tiberdecken:

Treppen- und Rampenaufgange

Es sind folgende lichte Héhen in Bezug auf OK Perron einzuhalten:

Dachaufbau (hier: UK Tragerrost):

3.50 m (UK Haupttrager)

Ausstattung (Beleuchtung, Lautsprecher, DVA): 2.90 m

PGBW
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Perron Gleis 1, 2/3 und 4/5

Hauptabmessungen:
Perron Soll Nutzlange | Bauldnge Perronhéhe Perronbreite Breite SiB
[m] [m] [cm] [m] [m]
Gleis 1 Gleis 1: 164.20 | Gleis 1: 174.81 | 55 Min 2.01 m 2.01
Max 4.70 m
Gleis 2/3 Gleis 2: 164.20 | Gleis 2: 176.01 | 55 Min 2.01 m 2.01
Gleis 3: 320.60 | Gleis 3: 323.00 | 55 Max 9.02 m
Gleis 4/5 Gleis 4: 321.60 | Gleis 4: 324.00 | 55 Min 2.01 m 2.01
Gleis 5: 321.60 | Gleis 5: 324.00 | 55 Max 10.88 m
Tabelle 2: Hauptabmessungen Perrons
Quergefalle Perron:
- Perron Gleis 1 2.0 % zur gleisabgewandten Seite
- Perron Gleis 3 (km 23.807 — 24.000) 2.0%

Perron Gleis 2/3 (km 24.00 — 24.177)

Perron Gleis 4/5

Gleistiberhéhung:

Die maximale Gleistiberh6hung von 75 mm in Gleis 3 und 4 kann aufgrund der geforderten
Streckengeschwindigkeit und der topografischen Verhaltnisse nicht weiter reduziert werden.
Eine Streckung des Kurvenradius hatte den Abbruch von Mehrfamilienhausern zur Folge. Dies
wird als unverhaltnismassig taxiert. Da es sich um eine systemrelevante Strecke handelt, ist
gemass der Planungsanweisung BehiG vom BAV eine maximale Gleistiberhéhung von 75 mm
zugelassen, falls eine Gleisiberhéhung von 40 mm nur mit unverhaltnismassigem Aufwand er-

Gleistiberhéhung in der Perronzone Gleis 1
Gleistiberhéhung in der Perronzone Gleis 2
Gleistiberhéhung in der Perronzone Gleis 3
Gleistiberhéhung in der Perronzone Gleis 4
Gleistiberhéhung in der Perronzone Gleis 5

reicht werden kann.

2.0 %, lokal 1.6 % zur Perronmitte

2.0 % zur Perronmitte, lokal 1.5%

u=0mm
u=0mm
u=0-75mm
u=0-75mm

Ux =0-40 mm

1.6.2. Nutzung: Nutzlasten, Geschwindigkeiten, Verkehrsvolumen:

Bahn neben dem Bauwerk:

- Bahnlastenbetrieb Normalspurbahn

- Lichtraumprofil: EBV3-S2

- Lasten des Normalspurbahnverkehrs: nach SIA 261:2020, Kap. 11

- Streckenklasse: D4

- Gleiskategorie Gleis 1 HG5

- Gleiskategorie Gleis 2 HG3

- Gleiskategorie Gleis 3, 4 HG1

- Gleiskategorie Gleis 5 HG4

- Soll Gleisbelastung Gleis 1: 1'721 GBRT / Tag (N4)

- Soll Gleisbelastung Gleis 2: 10'900 GBRT / Tag (N3)
PGBW Stand 02.05.2025
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1.6.3.

1.7.

Soll Gleisbelastung Gleis 3:

Soll Gleisbelastung Gleis 4:

Soll Gleisbelastung Gleis 5:
Verkehrsmenge:

Schienenprofil:

Schwellentyp:
Ausbaugeschwindigkeiten Gleis 1 und 2:
Ausbaugeschwindigkeiten Gleis 3 und 4:
Ausbaugeschwindigkeiten Gleis 5:

82'114 GBRT / Tag (N1)
82'114 GBRT / Tag (N1)
4'200 GBRT / Tag (N4)

428 Zige (Prognose 2035)
Typ SBB 60 E1/E2 (SBB VI)
Beton Monoblock Typ B 91
Vi = Vs = 40 km/h

v =90 km/h / v4 = 80 km/h
Vr = Vs = 60 km/h

Nutzungsanderungen bei Larmschutzwinden

Bei Larmschutzwanden sind keine Nutzungsanderungen vorgesehen. Das Anbringen von Sig-
nalen, Markierungen und Tafeln ist nicht beabsichtigt.

Nutzungsdauer

Fur die Neubaumassnahme gilt eine geplante Nutzungsdauer von 100 Jahren. Die Nutzungs-
dauer der einzelnen Bauteile sind nachfolgend aufgelistet und beziehen sich auf das Inbetrie-
nahmejahr 2033.

Bestehende Bauteile und Bauwerke:

Bauteil E:‘s:;t;tzungsdauer ﬁté?;landsklasse von Inspektionsjahr
Haus PD Nord 80 Jahre

(Hausperrondach, (Erstellung 2013) ZK2 2021

Gebaude)

Haus PD Mitte 80 Jahre

(Hausperrondach, (Erstellung 2013) ZK2 2021

Gebaude)

Tabelle 3: Geplante Restnutzungsdauer, bestehender Bauteile und Bauwerke

PGBW
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Neu zu erstellende Bauteile und Bauwerke gem. SIA-Normen:

Bauteil Nutzungsdauer'[Jahre]
Perrondéacher

Ingenieurbauwerke, Grindungsbauwerke, Perrondach (Stahlstruktur) 100
Tragstruktur Holz (geschutzt) 80
Dachrand Holz (bewittert) 25
Korrosionsschutz 50
Abdichtung Perrondach und Dachrandabschluss 25
Entwasserungseinlaufe 50
Entwasserungsleitungen, Schachte 100
Perron

Entwasserungsleitungen, Abwasserentsorgung, Schachte 100
Entwasserungseinlaufe 50
Gelander, Handlaufe 50
Tragschicht 50
Deckschicht (Asphaltbelag) 25
Perronrandwinkel 80
Wasserversorgung, Entwasserung und Werkleitungen
Entwasserungsleitungen, Abwasserentsorgung, Schachte 100
Kanalisation/Schachte 100
Drainage 50
Werkleitungen und Kabelkanale / Rohrblécke 100

Tabelle 4: Geplante Nutzungsdauer, neu zu erstellende Bauteile und Bauwerke

PGBW
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2. Grundlagen

Die gesetzlichen Grundlagen und Normen entsprechen dem aktuellen Stand und sind gezielt
fur die jeweilige Massnahme folgend aufgelistet.

2.1. Projektspezifische Grundlagen

2.1.1. Plane

[1]
[2]

Gleisprojektplan, SBB; Version k vom 03.03.2025

Bauwerksplane Perron und Perrondach, PGBW vom 02.05.2025:

- WAE_BP_12.601.01-01_BAT_Plan-BW-Perrondach_BK_C00

- WAE_BP_12.601.01-02_BAT _Plan-BW-Perrondach_TEB_C01
- WAE_BP_12.601.01-03_BAT _Plan-BW-Perrondach_TEB_C00
- WAE_BP_12.601.01-04_BAT _Plan-BW-Perrondach_TEB_CO00
- WAE_BP_12.601.01-05_BAT _Plan-BW-Perrondach_TEB_CO00
- WAE_BP_12.601.01-06_IB_Plan-BW-Fundament_GRU_CO00

- WAE_BP_12.601.01-07_IB_Plan-BW-Fundament_GRU_CO00

- WAE_BP_12.601.01-08_IB_Plan-BW-Fundament_GRU_CO00

- WAE_BP_12.601.01-09_IB_Plan-BW-Fundament_GRU_CO00

- WAE_BP_13.08 BAT_Architekturplaene_Perrondaecher BK_C00

2.1.2. Berichte

[3]
[4]

[5]

[6]

Anforderungsprofil Version 2.3 vom 08.09.2023
Studienbericht Objektstudie vom 2020

Baugrubenuntersuchung und Beurteilung Altablagerungen, Sieber Cassina + Handke AG
Ingenieure Geologen Planer, Bericht-Nr. GR1133A-1, 2.3.2023 Rev. B 17.12.2024

Baugrundgutachten aus dem Jahre 1970 des Buro Dr. von Moos

2.2. Gesetzliche Grundlagen

[7]
[8]
[9]
[10]
[11]

AB-EBV Ausfihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung
EBG Eisenbahngesetz

Richtlinie Erdbebensicherheit von Eisenbahnanlagen BAV

Kantonale Richtlinien und Weisungen

GSchG, GSchV Gewasserschutzgesetz, Gewasserschutzverordnung

2.3. Normen

[12]
[13]
[14]
[19]
[16]

SIA 1121 (2017) Nachhaltiges Bauen - Hochbau

SIA 118 (2013) Allgemeine Bedingungen fir Bauarbeiten

SIA 118-190 (2017) Allgemeine Bedingungen fiir Kanalisationen

SIA 118-22 (2012) Allgemeine Bedingungen fir Gerlstbau

SIA 118-257 (2012) Allgemeine Bedingungen fur Maler-und Tapezierer-
arbeiten

PGBW
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[17]
(18]

[19]
[20]
[21]
[22]
(23]
[24]
[29]
[26]
[27]
(28]
[29]

[30]

[31]
[32]
[33]

[34]

[39]
[36]
[37]
[38]
[39]
[40]
[41]
[42]
[43]
[44]

[49]
[46]

SIA 118-265
SIA 118-271

SIA 118/26
SIA 190
SIA 232-1
SIA 240
SIA 500
SIA 260
SIA 261
SIA 261/1
SIA 262
SIA 262/1
SIA 262.051+A1

SIA 2042

SIA 263
SIA 263/1
SIA 263/1-C1

SN EN 1090-1/2/3

SIA 264

SIA 264/1
SIA 265

SIA 265/1
SIA 267

SIA 267/1
SIA 269

SIA 269/1 -7
SIA 269/8
SIA 270

SIA 271
SIA 272

(2018)
(2021)

Allgemeine Bedingungen fiir Holzbau

Allgemeine Bedingungen fir Abdichtungen von
Hochbauten

Allgemeine Bedingungen fiir Betonbau
Kanalisationen

Geneigte Dacher

Metallbauarbeiten

Hindernisfreie Bauten

Grundlagen der Projektierung von Tragwerken
Einwirkungen auf Tragwerke

Erganzende Festlegungen

Betonbau

Erganzende Festlegungen

Beton — Festlegung, Eigenschaften, Herstellung und
Konformitat

Vorbeugung von Schaden durch die Alkali- Aggre-
gat-Reaktion (AAR) bei Betonbauten

Stahlbau
Erganzende Festlegungen

Stahlbau — Erganzende Festlegungen, inkl.
Korrigenda C1

Ausflihrung von Stahltragwerken und Aluminium-
tragwerken

Stahl-Beton-Verbundbau

Erganzende Festlegungen

Holzbau

Erganzende Festlegungen

Geotechnik

Erganzende Festlegungen

Grundlagen der Erhaltung von Tragwerken
Erhaltung von Tragwerken

Erhaltung von Tragwerken — Erdbeben

Abdichtungen und Entwasserungen — Allgemeine
Grundlagen und Abgrenzungen

Abdichtungen von Hochbauten

Abdichtungen und Entwasserungen von Bauten un-
ter Terrain und im Untertagebau

PGBW
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2.4.

[47]

(48]
[49]
[50]

[51]

[52]

[53]
[54]
[59]

[56]

[57]

SIA 274

SIA 281
SIA 282
SN 671 260

SN 592 000

Suva 44006

Suva 44066
Suva 1416
Suva 1796

SN-EN 50122-1

(2010)

Abdichtung von Fugen in Bauten — Projektierung
und Ausflihrung

Kunststoff-, Bitumen- und Ton-Dichtungsbahnen

(2019)
(2005)

(2012)

(2017)

(2017)

Flissig aufzubringende Abdichtungen

Unterirdische Querungen und Parallelfihrungen von
Leitungen mit Gleisanlagen

Anlagen fir die Liegenschaftsentwasserung — Pla-
nung und Ausflihrung

Gelander an ortsfesten Zugangen zu maschinellen
Anlagen

Arbeiten auf Dachern

Arbeiten in Behaltern und engen Raumen

(2005)

(2017)

32.311.141 Verordnung Uber die Sicherheit und den
Gesundheitsschutz der Arbeitnehmerinnen und Ar-
beithnehmer bei Bauarbeiten.

Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elekitri-
sche Sicherheit, Erdung und Rickleitung — Teil 1:
SchutzmalRnahmen gegen elektrischen Schlag

SBB AQV Korrosionsschutz von Perron- und Perronhallendachern (2017)

SBB und Eisenbahnspezifische Vorgaben und Reglemente
R RTE 20012 (2012) Lichtraumprofil Normalspur
D RTE 27900 (2014) Rickleitungs- und Erdungshandbuch

[58]
[59]
[60]
[61]

[62]

[63]
[64]
[65]

R 1-20014 (2013) Denkmalpflege: Umgang mit schiitzenswerten Objekten bei SBB-Pro-

jekten

SBB Ausflihrungs- und Qualitatsvorschriften (AQV) und Kontrollplane (KP)

Betontragwerke
Bauwerksabdichtung
Korrosionsschutz von Stahlbricken
Gelander im Publikumsbereich
Perronkante
Fahrbahnentwasserung

Stahltragwerke

FAQ-Leitfaden fiir den Oberflachenschutz von Beton, 01. Dezember 2015, TFB
BZU B23 Planbuch — Gelander, Handlaufe und Zaune, Version 3-1 vom 21.07.2023

Empfehlung BAFU-Erdbebensicherheit sekundarer Bauteile und weiterer Installationen
und Einrichtungen (2023)
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3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Umfeld und Drittanforderungen

Vorgaben aus Forderungen Dritter
Nicht betroffen.

Vorgaben zum Umwelt- und Landschaftsschutz

Die Anforderungen bezlglich des Umwelt- und Landschaftsschutzes, bzw. die erforderlichen
Umweltschutzmassnahmen sind im Bericht Umweltrelevanz / Umweltbericht beschrieben.

Das Bauwerk befindet sich im Gewéasserschutzbereich Ao. Es sind die normalen Umweltschutz-
massnahmen wahrend der Bauausflihrung einzuhalten.

Gemass dem Kataster der belasteten Standorte des Kanton Zurich sowie dem Kataster der
belasteten Standorte des 6ffentlichen Verkehrs ist innerhalb des Projektperimeters die Standort
KbS Standort 0142/D von besonderer Bedeutung aufgrund von Verschmutzungen im Terrain.

In der Richtlinie Entwasserung von Bahnanlagen werden beziiglich der Einleitung von Perron
und Dachwasser Vorgaben zur Materialisierung gemacht. Im Gewasserschutzbereich Ao ist die
Einleitung in ein stehendes Gewasser zulassig, vom Perron und Dachern, wobei bei den Da-
chern Grindacher ohne pestizidhaltige Materialien und Dachflachen aus inerten Materialien ge-
meint sind. Bei Dachflachen aus Uberwiegend inerten Materialien mit tUblichen Anteilen an un-
beschichteten Cu, Zn, Sn, Cr, Ni oder Pb-haltigen Installationen ist eine Behandlung notwendig.
Fur die Dachflachen werden nur inerte Materialien verwendet (keine Cu-, Zn-, Sn-, Cr-, Ni- oder
Pb).

Vorgaben zum Denkmalschutz

Bereits im Rahmen des Wettbewerbsverfahrens wurden Abklarungen mit der SBB-Denkmal-
pflege gemacht.

Das Objekt Aufnahmegebaude ist gemass Natur- und Heimatschutzgesetz NHG (Art. 4) folgen-
dermassen eingestuft: Regionale Bedeutung. Der Vorschlag zur Verlangerung des bestehen-
den Perrondachs des Aufnahmegebaudes und Kiosk/Velostation wird von der Denkmalpflege
begrusst. Ebenso soll die «Liicke» zwischen neuem Perrondach Gleis 2 und Aufnahmegebaude
in gleicher Konstruktion, wie das bestehende Vordach erganzt werden.

Das Objekt Guterschuppen ist gemass Natur- und Heimatschutzgesetz NHG (Art. 4) folgender-
massen eingestuft: Regionale Bedeutung. Der urspriinglich 7-achsige Holzstanderbau wurde
ca. 1900 um zwei sudliche Achsen sowie einen ndrdlichen Anbau erweitert. Gemass Vorabkla-
rung mit der Denkmalpflege kann sowohl der Anbau als auch eine oder zwei der spater erstellten
Achsen zurickgebaut und der Glterschuppen mit seiner Langsseite parallel zu den Gleisen
nach Suden verschoben werden. Im Guterschuppen soll zukiinftig das Bahntechnikgebaude
BTG nach dem Konzept Haus-in-Haus untergebracht werden. Die Gebaudehiille des Giiter-
schuppens soll in Absprache mit der Denkmalpflege saniert werden; der Betonsockel mit Lade-
rampen wird neu erstellt. Das Konzept zur Verschiebung des Glterschuppens wird im Rahmen
des Auflagerprojekts hinterlegt.

In der nachsten Projektphase soll zudem geprift werden, ob das bahnseitig eingekiirzte Dach
wieder symmetrisch erstellt werden kann.

Vorgaben von Miteigentiimern zur Baumassnahme

Nicht betroffen.

Vorgaben zum Langsamverkehr (Fussganger, Radfahrer)

Es bestehen keine Vorgaben zum Langsamverkehr.
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3.6.

Vorgaben zum behindertengerechten Bauen

Alle neu gebauten Elemente des Bahnzugangs missen behindertengerecht ausgebildet wer-
den. Das erfolgt gemass SBB-Regelwerk 1-50129 und Anhangen.

Ein behindertengerechter Zugang zu den Gleisen wahrend der Realisierungszeit ist jederzeit zu
gewahrleisten.

Wie unter Punkt 1.1 beschrieben, werden die Perrons neu mit Rampen und Liften erschlos-
sen.

Die taktilen Linien werden gemass BAV-Richtlinien umgesetzt. Ebenso wird ein Entwurf des
Lickenlosen Fuhrungskonzepts LFK erstellt.

PGBW
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4,
4.1.

41.1.

Bediirfnisse des Betriebs und des Unterhalts
Vorgaben fiir Endzustand

Anforderung an die Gebrauchstauglichkeit
Abdichtung

Fur die Abdichtung wird eine zweilagige bitumindse Abdichtung (Oberlage beschiefert) aufge-
bracht. Auf eine fachgerechte und saubere Ausflihrung der Arbeiten ist insbesondere im Bereich
des Dachrands zu achten. Dartber wird die Blechabdeckung, inkl. Dachrandabschluss erstellt
und in das Erdungskonzept des Bahnhofs integriert. Die Dachrandabschlisse werden gemass
den Vorgaben des "Leitfaden Sanierung und Neubau von Standard-Perrondachern" ausgebil-
det.

Entwasserung Perrondacher

Die Perrondacher werden tber Dachablaufe an jeder Stiitze und Notlberlaufe oder Signaliber-
ldufe gemass Normen DIN EN 12056-3 und DIN 1986-100 entwassert. Als Schutz vor Verstop-
fungen bei den Dachablaufen werden Laubfangkorbe vorgesehen. Es wird ein mittleres Gefalle
von 2 % in Querrichtung und ein 1.5 % Gefalle in Langsrichtung (siehe Kapitel 1.1.2) auf der
Dachoberflache vorgesehen. Die Ablaufrohre verlaufen innerhalb der statischen Stiitzen bis OK
Perron, wo sie an die Sammelleitung, welche im Perronkorper verlauft, angeschlossen werden.
Der Dacheinlauf kann vom Dach her ausgetauscht werden. Die Ablaufrohre min. DN 110 kén-
nen vom Dach her durch den Einlauf sowie von unten durch eine Revisionséffnung am Stlitzen-
fuss inspiziert und gereinigt werden (vgl. 1.1.1). Die Abflusskapazitadten werden gemass der
Liegenschaftsentwasserung SN 592 000 nachgewiesen. Die Berechnungen/der Nachweis wird
im Rahmen der nachsten Phase PGV erstellt und der SBB zur Prifung vorgelegt.

Entwasserung Perron

Auf der ganzen Perronlange wird das Quergefalle normkonform, d.h. weg vom Gleis in Perron-
mitte erstellt. Somit wird die Perronanlage mit einem Quergefalle von 2 % zur gleisabgewandten
Seite erstellt. Da der Perron kein Langsgefalle aufweist, erfolgt die Entwasserung von anfallen-
dem Regenwasser Uber eine Kastenrinne mit innerem Gefalle. Das Perronabwasser wird in eine
Sammelleitung eingeleitet, welche im Perronkoérper verlauft und auch das Wasser vom Perron-
dach aufnimmt. Die Sammelleitung wird an die neuen Querungen der Gleisentwasserung oder
an die bestehenden Querungen angeschlossen. Das Wasser fliesst anschliessend in den See.

Entwasserung Gleisanlagen

Aufgrund des geringen Gleisachsabstandes von 3.80 m ist eine Mittelentwasserung bei Gleis

3 und 4 nicht méglich. Es wird ein Dachgefalle erstellt. Das Gleisabwasser wird tiber den AC-

Rail unter dem Perronwinkel durchgeleitet und in die dahinterliegende Fahrbahnentwasserung
eingeleitet. Beim Gleis 5 wird das Wasser vom Perronwinkel weg in die aussenliegende Fahr-
bahnentwasserung gefuhrt. Fir die Gleise 1 und 2, welche einen Gleisachsabstand von 3.8 m
besitzen, wird eine Mittelentwasserung realisiert werden. Dies ist moglich aufgrund des gerin-

gen Verkehrs und der niedrigen Gleisbelastungsgruppe.
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Abbildung 9: Normalprofil Entwasserung Gleisanlage

4.1.2. Anforderungen an die Sicherheit

Die Anlage muss stets die Sicherheit der Reisenden sowie des Personals gewahrleisten. Auf
den Bristungen der Aufgange und an der Perronhinterkante des Perrons missen Gelander als
Absturzsicherung angeordnet werden. Entlang von Rampen- und Treppenzugangen miissen
normkonforme beidseitig angeordnete Handlaufe erstellt werden.

Gelander

- Entlang Treppe und Rampe Perron Gleis 2/3 und 4/5:
Staketengelander Typ S4 gemass Planbuch Absturzsicherung und Handlaufe, Héhe min.
1.00 m, max. 1.10 m ab begehbarer Flache. Die Umsetzung wird in der nachsten Phase
genauer gepruft.

- Entlang Treppe und Rampe Zugange Bahnhofseite und Seeseite:
Staketengelander Typ S1 gemass Planbuch Absturzsicherung und Handlaufe, Héhe min.
1.00 m, max. 1.10 m ab begehbarer Flache.

Zur sicheren Begehung der Dachflachen sind Leiteranschlage und eine Absturzsicherung
vorgesehen. Ein Absturzsicherungssystem wird auf der Dachanlage fiir Inspektions- und Unter-
haltszwecke montiert (Systemlieferant der SBB).

Ein Leiteranschlagspunkt wird fir die Inspektionen vorgesehen werden. Bei Dachlangen uber
40 m ist dieser situationsabhangig auf beiden Dachseiten vorzusehen.
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Seilriickhaltesystem und Leiteranstellpunkte
Inspektionen oder Arbeiten am Dachrand gemass BauAV missen mdglich sein.

Bei einer Absturzhéhe tber 3.0 m ist bei Dachern ein Mindestabstand von 2 m zur Absturzkante
einzuhalten. Somit ist bei Neubauten und Sanierungen ein Seilrlickhaltesystem zu installieren.
Wahrend des Neubaus und der Sanierung der Dachstruktur missen fir jede Situation passende
Massnahmen erarbeitet, sowie umgesetzt werden (Vorschlage im Leitfaden).

Unabhangig vom Sicherungssystem sind die Abstande gemass RTE 20600 (Sicherheit bei Ar-
beiten im Bereich von Bahnstromanlagen) zu spannungsflihnrenden Teilen einzuhalten. Die An-
gaben aus dem Leitfaden «Arbeitssicherheit bei Arbeiten an Perrondachern» sowie die SUVA
Vorschriften (weiterfiihrende Informationen siehe o.g. Leitfaden) sind einzuhalten. Temporare
Einbauten in das LRP sind vorgangig prifen zu lassen (Formular 4207 an Briefkasten
x000642@sbb.ch senden)

Bei Oberbau in V-Form mit einer «innenliegenden Rinne». missen sich geometriebedingt die
Grundplatten der Absturzsicherung etwas exzentrisch befinden, da sonst ist der Ablauf gestort
ist. Bei der Projektierung ist darauf zu achten, dass ein Aufstieg moglich ist. Oftmals befinden
sich Fahrleitungsmasten mit spannungsfiihrenden Teilen an einem Perrondachende. Das Auf-
stellen der Leiter ist hier ggf. aufgrund des geringen Abstands nicht moglich.

Seilriickhaltesysteme sind gemass SBB Netzkoordination wie folgt zu erden: Freistehende Per-
rondacher oder Hausperrondacher ohne Blitzschutzpflicht vom Gebaude:

Einmal mit 8mm Cu-Kabel blank am Anfang, in der Mitte oder am Ende erden.

Hausperrondacher mit Blitzschutzpflicht vom Gebaude: Diese Absturzvorrichtungen missen
nach angewandter Schutzklasse und zugehdriger Maschenweite (alle 5, 10 oder 15 Meter) mit
der Fangleitung geerdet werden.

Temporare Absturzsicherung

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit (kollektiver Seitenschutz) muss ein méglichst standardisier-
tes Sicherungssystem, welches leicht anzubringen und zu entfernen ist, evaluiert werden. Bei-
spiele daflr sind im Kap. 5.3 - 5.4 des “Leitfaden Sanierung und Neubau von Standard-Perron-
dacher" aufgefihrt.

Sicherheitsmarkierungen Perron

Die Grenze zwischen Gefahren- und Sicherheitsbereich wird durch taktil-visuelle Sicherheitsli-
nien gemass 1-50129 gebildet. Diese Linien liegen immer im sicheren Bereich SiB. Alle Installa-
tionen (Leuchten, Lautsprecher etc.) am Perrondach liegen zur sicheren Revision innerhalb der
Sicherheitslinie, d.h. zwischen taktil-visuellen Linien und Perronmitte.

4.1.3. Anforderungen an das Bauwerk

Keine.

4.1.4. Zuganglichkeit, Kontrollierbarkeit und Auswechselbarkeit

4.1.5.

Der Zugang zu den Perronanlagen ist Gber die PU Wadenswil und PU Seehof gewahrleistet.
Die haustechnischen Installationen in den Stitzen sowie dem Perrondach sind Uber Revisions-
offnungen kontrollier- und revidierbar. Leuchten, DVAs, Lautsprecher usw. werden “Aufputz”
installiert und sind somit gut zuganglich und einfach auswechselbar. Die Tragstruktur des Per-
rondaches ist via 6ffenbare Klappen gut zuganglich (Kontrollen gemass noch zu erstellendem
Kontroll- und Unterhaltsplan).

Besondere Ausriistungen, Mess- und Steuereinrichtungen

Die vertikalen Kabeltrassen zu den Perrondachern werden innerhalb der Stlitzen (mit seitlicher
Revisionsklappe) angeordnet (Stark- und Schwachstrom getrennt). Gleiches gilt fir weitere Me-
dienleitungen (EDV etc.). Die DW Rohre werden analog, aber komplett getrennt von den
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Elektrotrassen, auf der gegentiberliegenden Seite der Stlitzen angeordnet. Die Rohre enden
auf Hohe des Stutzenfusses. An diesem wird eine Abdeckung zur Revision vorgesehen. Inner-
halb der Dachkonstruktion werden die Kabel auf der Innenseite der Quer- und Langstrager in
Kabeltrassen zu den Beleuchtungs-, Beschallungs- und Anzeigeelementen, sowie zu den Pho-
tovoltaik-Modulen gefihrt. Die ca. 1.15m breiten rahmenlosen PV-Paneele werden zweireihig
und im Bereich geringerer Breite der Perrondacher einreihig vorgesehen. Somit kann beidseitig
der Paneele ein begehbarer Bereich von mind. 0.80m fiir Revisionsarbeiten freigehalten werden
(vgl. Plan 12.04. Und 12.06.).
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5. Besondere Vorgaben der Bauherrschaft
5.1. Robuste und dauerhafte Bauweise
Aufgrund der betrieblichen Bedingungen legt die SBB sehr grossen Wert auf robuste und lang-
lebige Bauwerke, welche mdglichst wenig Unterhalt benétigen. Die AQV SBB (Stahltragwerke,
Korrosionsschutz, Betontragwerke, Wasserversorgungsanlagen, Abwasserentsorgungsanla-
gen, Entwasserung etc.) sind unerlasslich, um auf die gefragten Anforderungen zu antworten.
Dies ist bei der System- und Materialwahl zu bertcksichtigen.
- Die Verformungen des Perrondachs sind folgendermassen zu beschranken, dass
o Das Lichtraumprofil zu keiner Zeit beeintrachtigt wird.
o Das Wasser jederzeit zu den Ablaufen fliessen kann (1.0% minimales Restgefalle).
o Die Durchbiegungen der Hauptlangstrager infolge Schnees kleiner als 1/350 bleiben.
o Die maximale horizontale Auslenkung des Rahmens infolge Schnees oder Wind kleiner
als h/200 bleibt.
o Die vertikale Einsenkung des Rahmenkragarmes und Schnee weniger als 2Iw/350 be-
tragt.
- Die neue Holzstruktur wird auf einen Betonsockel platziert, welcher ca. 30 cm Uber der fer-
tigen OK Perron liegt. Die Holzstlitzen werden mit vorfabrizierten Betonsockeln auf den Fun-
damenten verankert und vergossen. Die fertige Asphaltoberflache der Perrons schliesst di-
rekt an die Betonsockel der Stitzen an.
Fundation
- Vertikale Mikropfahle aus Swiss Gewi, doppelter Korrosionsschutz, Schutzstufe 3a
- Mikropfahl mit erhéhter Genauigkeit am Ansatzpunk 50mm statt 100mm gemass Norm, Boh-
rung D=219 mm.
5.2. Anforderung an die Dichtigkeit
Bauwerke/Bauteile 2D7i;r2|tigkeitsklasse (LR Massnahmen
Fundamente Keine Vorgaben Normaler Beton
Tabelle 5: Geforderte Dichtigkeitsklasse
5.3. Anforderungen an Sichtbetonflachen
. Betonoberflachen-Klasse (BOK) Schalungstyp
R UG gemiss SIA 118/262 gemiss SIA 118/262
Sichtbetonflache Fundament | BOK 2 Typ 4.1
Fundamente BOK 0 Typ 1

Tabelle 6: Geforderten Betonoberlachen-Klasse und Schalungstypen

2 Fir Tunnel gelten die Anforderungen geméss SIA 197/1.
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5.4.

Produkte / Systeme

Perronwinkel

Perronwinkel Gleis 3 und 4, H = 95 cm, B = 60 cm, vorfabrizierte Betonelemente auf 20 cm
leicht bewehrter Betonplatte aus Beton NPK D fundiert auf AC-Rail

Perronwinkel Gleis 1, 2 und 5, H = 130 cm, B = 100 cm, vorfabrizierte Betonelemente, fun-
diert auf leicht bewehrter Betonplatte aus Beton NPK D bis Planum Unterbau Gleis

Festigkeitsklasse C 30/37, Exposition XC4/XD3/XF1(CH), Kiessand 0...16mm gebrochen
Qualitatsanforderungen gem. SN 671 256a Kap. E

Perronkante mit Gitterrostauftritte aus Stahl, 0.25 cm unter OK Perronkante

Fundament Perrondach

Die Fundamente der Perrondacher werden in Ortbeton ausgefiihrt. Die Holzstlitzen werden
mit vorfabrizierten Betonsockeln auf den Fundamenten verankert und vergossen. Die fertige
Asphaltoberflache der Perrons schliesst direkt an die Betonsockel der Stitzen an.

Stahlbau Perrondach

Oberflachenbehandlung der Stahlkonstruktion gemass AQV:

e Grundbeschichtung im Werk: 2-K-Epoxidharz-Zinkstaub (70um),
Farbton grau

o Zwischenbeschichtung im Werk: 2-K-Epoxidharz-Eisenglimmer (80um),
Farbton DB 701, grau

o Deckbeschichtung im Werk: 2-K-Polyurethan-Eisenglimmer (80um),
Farbton MCS ES 1040

e Vorbereitungsgrad P2

e Ausflihrungsklasse EXC2 gemass SN EN 1090

Holzbau Perrondach

Es sind einheimische Holzer beziehungsweise Schweizer Produkte vorzuziehen
Anforderungen an Tragprofile, Schalung und Stirnbrett:

o Dauerhaftigkeit: Feuchteklasse 2 gemass SIA265

e Holzart: Fichte / Tanne

o Abmessungen: Nach statischer Erfordernis / Klebstoff der BSH-Trager muss fiir
den Ausseneinsatz geeignet und zugelassen sein

o Festigkeitsklasse: Nach statischer Erfordernis

¢ Holzfeuchte: Vorkonditioniert auf 14 % (+/- 2 %)

e Oberflache Sichtseite: Vollflachig gehobelt und gefast
Holzschutz

e Der Holzschutz wird sowohl konstruktiv gelost, indem das Holztragwerk durch die
Abdichtung und den Dachrand vor der Witterung geschitzt wird, als auch durch ei-
nen Anstrich bestehend aus einer Grundierung und einer diffusionsoffenen Deck-
schicht.

Oberflachenbehandlung der Holzer:
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e Grundierung: Impragniert Arbezol Hydro-Grundierung farblos oder gleich werti-
ges Produkt. 1x allseitig

e Deckschicht: Diffusionsoffene Lasur Weiss. Deckschicht NCS S-500.
2x Auftrag sichtseitig fur Pfetten (Arbezol Hydrosotic Industrielasur oder gleichwer-
tiges Produkt)

Dies gilt flir samtliche tragenden und nicht-tragende Elemente, welche in Holz- / Holzwerk-
stoffe ausgefuhrt werden. Faulnis, Blaue, Schimmel- und Insektenbefall muss gemass
Stand der Technik verhindert werden und ist fiir das verwendete System nachzuweisen.

- Schrauben
e Verbindungen Holz-Holz:
o Feuerverzinkte Schrauben nach SN EN 14592
e Verbindungen Stahl-Holz:
o Edelstahl V2A — Festigkeitsklasse A2-50

Abdichtung Perrondach
- Aufbau mit Bitumenabdichtung gemass SIA 271 (u.a. Temperaturbestandigkeit 120° C):

o Trennlage: Trenn- und Schutzflies 200g/m2
e 1.Lage: Bitumenbahn (swisspor BIKUPLAN EGV 3.5 v flam oder gleichwertig)
lose verlegt, Uberlappungen verschweisst und mechanisch befestigt.

Die mechanische Befestigung muss statisch gepruft und abgenommen sein. Be-
rechnung des Windsogs in Abhangigkeit des Standorts und der Exposition gemass

SIA 261.
e 2.Lage: Bitumenbahn beschiefert (swisspor BIKUTOP LL FORTE oder gleich-
wertig) vollflachig auf die 1. Lage aufgeschweisst mit Systemgarantie ge-

mass BAFU-Merkblatt Information tiber chemische Durchwurzelungsschutzmittel in
Bitumenbahnen - Stand 2017.

e 3.Lage Zink-Titanblech mit Farbe ANTHRA-ZINK, 0.5mm
Die Bitumenbahnen sind am Dachrand bis auf das Stirnbrett zu ziehen (Uberlaufsichere
Ausflihrung).
Entwasserung Perrondach
- Zentrale Mittelrinne mit initial min. 1.5% Gefalle (siehe 1.1.2) zu den Fallrohren der Stutzen
- Fallrohre Dachwasser: DN 100 mm (Nachweis erfolgt in nachster Phase)
- Signallberlauf: DN 100 mm (Nachweis erfolgt in nachster Phase)
o Die Ausbildung der Signaliiberlaufe ist gleich wie beim Ablauf, nur ist die Position am
hochsten Punkt. Die Entwasserung erfolgt auf den Perron.
Laubkorbe
- Die Ablaufkérbe sind gemass der aktuellen Norm EN 12056-3 einzusetzen.

Erdung

- Erdung der Dachrandbleche

- Erdung der FLM und Gelander

- Erdungskonzept gemass 13.01. LLO
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5.5.

5.6.

Beleuchtung
- Gemass aktuellem Reglement SBB.

Weitere Ausstattung Perrons

Kundeninformationssysteme: DVA, Uhren, Sektorentafeln, Metroschilder, TTS

Sitzbanke, Recyclingbehalter

Technische Anlagen wie PAK und Wechselrichter
Halteorttafeln HOT

Perronbelag (Asphaltbelag)

- Deckschicht: AC 8N 25 mm
- Tragschicht: ACT16 N 45 mm
Wartehalle

- Die bestehende Wartehalle (heute Gleis 2/3) der aktuellen Generation SBB-Standard wird
gemass SBB-Konzept Wiederverwendungspotential auf neues Perron Gleis 4/5 verscho-
ben. Die zugehérigen Fundamente und Zuleitungen werden gemass Standard des Lieferan-
ten erstellt.

Massnahmen zum Schutz vor elektrischen Strémen?®

Samtliche Infrastrukturbauten aus Stahlbeton und Stahl sind gegen Kriechstréome aus dem
Bahnbetrieb zu erden. Die Erdungen sind nach den Vorschriften EBV, AB-EBV und dem Er-
dungshandbuch D RTE 27900 ausgefihrt.

Bahnbetriebskonzept fiir den Unterhalt

- Fahren und Erhalten (Perrondachstitzen)

- Fahren oder Erhalten (Abdichtung, und Perrondach)

3 Siehe auch Anforderungen geméass SN-EN 50122-1
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6. Schutzziele und Sonderrisiken*

6.1. Schutzziele beziiglich Naturgefahren

Lawinen, Stein- und Eisschlag, Rutschungen, Murgangen, Hangmuren sind fiir das Bauwerk
nicht relevant. Es werden keine Schutzziele definiert.

Die Wasserstande des Zirichsees gemass Abklarungen mit AWEL (berlcksichtigen Wellen-
schlag am Zirichsee) sind nachfolgend aufgelistet:

Normalwasserstand: 406.0 m u. M.

HQ30: 406.95 m U. M.
HQ100: 407.10 m 4. M.
HQ300: 407.20 m U. M.

EHQ (Extremhochwasserstand):  407.35 m 4. M.

6.2. Aussergewohliche Einwirkungen
Brand

Es sind beim Perrondacher auf der Gleis 2/3 und 4/5 keine technischen Brandschutzmassnah-
men im Sinne von Norm SIA 261, Kapitel 15.2 geplant. Es sind bauliche oder organisatorische
Massnahmen fir den Brandschutz vorgesehen.

Der Schutzabstand zwischen den Perrondachern wird entsprechend Brandschutzrichtlinie 15-
15de zwischen Gebauden geringer Hohe (<11.0m Hoéhe) von brennbar zu brennbar mit mind.
6m eingehalten.

Fur den Abschnitt des Perrondachs Gleis 1 stadtseitig wurden Vorabklarung mit der Feuerpoli-
zei Wadenswil (Markus Krapf) getroffen. Der Abstand zwischen Perrondach Gleis 1 wird im
Bereich der Gebaude Merkur und SOB auf 4m vergréssert. Die Dachuntersichten (Perrondach)
kénnen von den Brandschutzanforderungen "Schutzabstand" ausgenommen werden. Kapitel
2.2, Absatz 4 gem. VKF 15/17de. Die Blecheindeckung der Dacher als oberste Schicht ent-
spricht RF1. Die Untersicht der Dacher in 80mm Brettsperrholz RF3, REI >30 min. Diesem Aus-
fuhrungs- und Konstruktionsbeschrieb wurde von der Feuerpolizei zugestimmt.

Die massiven Brettschichtholzstiitzen der Perrondacher inkl. Oberflachenbehandlung sind in
der Brandschutzklasse D-s2,d0 nach EN 13501-1 auszufiihren, um eine leichte Entflammbarkeit
(z.B. mittels Feuerzeugs oder Zigaretten) zu verhindern.

Erdbeben

Der Lastfall Erdbeben wird in der Tragwerksbemessung der Bauwerke bzw. der Bauwerksteile
gemass SIA 261 Ziffer 16 in der Bemessung bertcksichtigt. Die Infrastrukturfunktion der Bahn-
strecke ist der Erdbebenstreckenklasse ESK | zugeordnet. Alle Bauteile gehéren der Bauwerks-
klasse Il an und Das Bauwerk befindet sich in der Erdbebenzone Z1b. Der Baugrund wird ge-
mass SIA 261 der Klasse D zugeordnet.

Die Erdbebensicherheit der sekundaren Bauteile, Installationen und Einrichtungen ist gemass
Anhang B zum Regelwerk 1-50156 nachzuweisen.

Entgleisung

Der Lastfall Entgleisung stellt fir das Perrondach keine Gefahrdung dar und wird nicht in die
Bemessung miteinbezogen.

Anprall
Anprall von Eisenbahnfahrzeugen:

4 Schutzziele getrennt nach Bau- und Betriebszustand sind detailliert in der Projektbasis zu erfassen.
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6.3.

Perrondacher sind gemass AB EBV (Tabelle 1 Anhang Nr. 1 zu Art. 27) in der Bauwerksklasse
D eingeteilt. Gemass Ziffer 3.2 sind fir Bauteile der Bauwerksklasse D die Mindestabstande
gemass Ziffer 6.2.2.4 zu bericksichtigen. Der Mindestabstand Gleisachse zu Hindernis von
3.00 m ist bei den Perrondachstiitzen eingehalten. Weitere Massnahmen werden gemass AB-
EBV, Anhang 1 fur Bauteile Bauwerksklasse D nicht notwendig.

Anprall von Strassenfahrzeugen (Unterhalt)

Fur Anprall an den Stiitzen der neuen Perron-Uberdachungen auf den Mittelperrons ist eine
angemessene konstruktive Ausbildung der Tragkonstruktion vorzusehen, um allfallige Kollisio-
nen von Reinigungs- und Schneeraumfahrzeugen zu widerstehen. Es gilt die Kategorie F ge-
mass SIA 261 (Fahrzeuge bis 3.5t).

Chemische Einwirkungen

Fur die folgenden chemischen Einwirkungen sind generell Massnahmen vorzusehen:
e Chlorideinwirkung infolge des Streusalzes
o Alkali-Aggregat-Reaktion
e Karbonatisierung

Stehendes Wasser

Die Entwasserung erfolgt mit 2% Quergefalle in die Mitte und dort mit mind. 1.5% Langsgefalle
in Richtung des Ablaufs. Damit fliesst das Regenwasser in einem Dreiecksquerschnitt. Damit
im Fall eines defekten Ablaufs die Notlberlaufe anspringen, muss beim Tiefpunkt mindestens
100 mm Wasser liegen, was einer Wasserbreite in der Quere von 5.0 m entspricht. Jeweils am
Anfang und Ende jeden Perrondachs befindet sich ein Notliberlauf.

Akzeptierte Risiken

Folgende Risiken werden von der Bauherrschaft als Sonderrisiko akzeptiert und finden keine
Beachtung bei Konstruktion und Bemessung:

- Explosion
- Sabotage und Terrorismus
- Mutwillige Zerstérung

- Unvorhersehbare Umwelteinflisse und Naturgefahren, sofern in der Nutzungsvereinba-
rung nicht ausdricklich geregelt

- Eingeschrankte Gebrauchstauglichkeit bei Erdbeben, aber kein Tragwerksversagen
- Ortliche Beschadigung durch Anprall, aber keine Gefahrdung der Gesamtstabilitat
Fur den Bauzustand werden zusatzlich folgende Risiken akzeptiert:

- Erdbeben

- Brand
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7.

7.1.

7.2.

7.3.

Randbedingungen fiir die Bauausfiihrung

Baustellenerschliessung, Zugange, Installationsplatz

Fir den Bau des Perrondachs sowie der Perrons stehen Installationsplatze auf der Nord- und
Sidseite des Bahnhofs zur Verfligung. Die Ver- und Entsorgung der Baustelle mit Baustrom
und Bauwasser ist mit der Gemeinde Wadenswil abzustimmen (ist zurzeit in Abklarung).

Der Abbruch und Neubau des Perrondachs findet wahrend den Nachtintervallen statt. Die Fun-
damente werden vor Ort auf Mikropfahle erstellt und die Stiitzen werden auf vorfabrizierte Be-
tonsockel gerichtet. Das Perrondach wird im Werk vorgefertigt, per nachtlichem Spezialtrans-
port auf die Baustelle geliefert und mittels Mobilkran auf die Stiitzen gehoben. Darauf wird die
Abdichtung erstellt sowie der Dachrand angebracht.

Das Montagekonzept sieht vor, zuerst die Stitzen zu stellen, auf die anschliessend die Haupt-
(Langs-)trager montiert werden. Anschliessend werden die vorgefertigten 3.20 m breiten Da-
chelemente seitlich eingehangen; wo nétig mit temporarer Abstitzung.

Provisorische Zugange und Perronanlagen werden barrierefrei, rutschfest und mit taktilen Mar-
kierungen ausgebildet.

Randbedingungen Dritter
Folgende Anforderungen Dritter sind wahrend der Bauausfiihrung zu bertcksichtigen:

- Zujedem Zeitpunkt ist der Zugang fiur Fussganger zu den Betriebsgleisen und zum Seeplatz
behindertengerecht zu gewahrleisten.

- Vorgaben Verkehr Bahnhofstrasse gemass WAE_BP_08.92.04 UEB_Logistik_Verkehrs-
konzept_Waedenswil GRU_CO00

- Fur Loscheinsatzes soll die minimale Breite von 3.50 m zwischen dem Perron SOB und
der Merkurstrasse 3/Bahnhofstrasse 5 eingehalten werden. Fur Notfallzufahrten im Be-
reich der Bahnhofstrasse oberhalb des Hauses Merkurstrasse 3 werden 4.60 m Durchfahr-
breite freigehalten.

- Private Zufahrten, die aufrecht erhalten werden muiissen

Randbedingungen aus dem Bahnbetrieb

- Wahrend dem Bau missen mindestens zwei Perronkanten flr die SBB (Durchfahrtsgleise)
und eine Perronkante fir die SOB zur Verfiigung.

- Die Perrons mussen wahrend der gesamten Bauzeit (ausserhalb der Gleissperrungs-inter-
valle) stets flir den Publikumsverkehr minimale sichere Bereiche SiB gemass Perrontyp |l
in Betrieb sein. Fur die Dimensionierung wird eine Personenflussbetrachtung, sowie ein
«Spezifischer Sicherheitsnachweis fur Publikumsanlagen» erstellt.

- Auch provisorische Zugange und Perronanlagen sind barrierefrei, rutschfest und mit takti-
len Markierungen auszubilden.

- Eine weitgehende uneingeschrankte Aufrechterhaltung des Bahnverkehrs ist anzustreben.
Die Bauausfiihrung soll ohne langere Betriebsunterbriiche des Bahnverkehrs durchgeflihrt
werden. Teilsperrungen und eventuelle Wochenendsperrungen sind auf ein Minimum zu
beschranken.

- Langsamfahrstellen unter 80 km/h sind aus betrieblichen Griinden nicht zugelassen.

- Die Setzungen des Gleistrasses sind soweit moglich zu begrenzen. Trotzdem sind Verfor-
mungen unvermeidbar. Daher ist eine enge Uberwachung der Bahnanlage im Sinne der
Beobachtungsmethode nach SIA 267 vom Baustart bis in die Betriebsphase hinein erforder-
lich (periodische geodatische Vermessung der Fahrleitungsmasten und der Gleise). Als
Grenzwerte flr die zulassigen Verformungen der Bahnanlagen gelten die Angaben in |-
50009 ‘Uberwachung der Bahntechnikanlagen bei gleisnahen Baustellen’. Vor Baubeginn
ist ein Uberwachungs- und Alarmierungskonzept auszuarbeiten.

PGBW
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Unterschriften

32/33 Phase Bau- und Auflageprojekt

Bauherrschaft: Datum
Matthias Rutz

Fachingenieur Ingenieurbau

Schweizerische Bundesbahnen SBB

Infrastruktur, Ausbau- und Erneuerungsprojekte
Projektmanagement Region Ost

Vulkanplatz 11, Postfach

8048 Zirich 02.05.2025
Thomas Glauser Datum
Fachingenieur Bahnzugang

Schweizerische Bundesbahnen SBB

Infrastruktur, Ausbau- und Erneuerungsprojekte
Projektmanagement Region Ost

Vulkanplatz 11, Postfach

8048 Zirich 02.05.2025
Projektverfasser: Datum
PGBW c/o Gruner AG, Zlrich

Pascal Guignard

Abteilungsleiter Kunstbauten

Gruner AG, Zlrich

Thurgauerstrasse 80

CH-8050 Zirich 02.05.2025

Unterschrift

Unterschrift

Unterschrift

PGBW
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