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Linie Nr.:

Bezeichnung:

km:

Kanton(e):

Gemeinde(n):

Projekt:

ISP-Nr.:

Phase:

Autoren:

730
Ziirich—Stadelhofen—Rapperswil
25.000-32.600

Ziirich, St Gallen
Stafa, Hombrechtikon, Rapperswil-Jona

BZU23 Stafa, Umsetzung BehiG
Stafa, Uerikon, Feldbach Stellwerkersatz

1162560
1160087

Auflageprojekt

Bauherrenvertretung SBB Projektverfasser
Abteilung/OE: I-AEP-PJM- Firma: IG Futur Stafa
ROT-T5

Name: Stefan Drengemann Name: TBF + Partner AG
SBB Projektmanagement Re- Fluckiger + Bosshard AG
gion Ost

Datum: 17.04.2026 Datum: 17.04.2026
Stefan Qnenyemam Paul Hirlimann

Kurzer technischer Bericht

SBB AG, Infrastruktur, Ausbau- und Erneuerungsprojekte (I-AEP), Projektma- Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschtzt.
nagement (PJM), Vulkanplatz 11, 8048 Zirich Jegliche kommerzielle Nutzung bedarf einer vor-

gangigen, ausdricklichen Genehmigung.
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Impressum

Version- und Anderungsjournal

Version |Beschrieb/ Anderungen gegeniiber | erstellt gepruft freigegeben
Vorgangerversion
1.0 Abgabe./ Eingabe BAV Projektande- nezo huep sD.
rung Teil 1
Autorenteam

Verantwortlicher Ersteller, Gesamtprojektleiter | Projektverfasser

Ingenieurgemeinschaft Futur Stafa
TBF + Partner AG

Fluckiger + Bosshard AG
Scheiwiller Architekten AG

GPL: Paul Hirlimann

Tel: +41 43 255 28 22
huep@tbf.ch

Stefan Drengemann

SBB Projektmanagement Region Ost
Vulkanplatz 11

8048 Zirich

Tel: +41 79 727 62 88
stefan.drengemann@sbb.ch
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Fachbereich Name Bezeichnung
Oberbauleitung Stefan Mihletaler I-AEP-PJM-ROT-T5
Geomatik Hegglin Markus I-AEP-ENG-GEO-ROT
Fahrbahn Enver Teke I-AEP-ENG-FB-ROT-PL1

Ingenieurbau

Drengemann Stefan

I-AEP-PJM-ROT-T5

Architektur, Bahnzugang

Schéafer Ana, Rolser Sabine

I-AEP-ENG-BZT-ROT-BAT

Technische Anlagen Glattli Remo I-AEP-ENG-BZT-ROT-TA
Sicherungsanlagen Thomas Strauss I-AEP-SAZ-ROT-T1PL
Fahrstrom Merki Daniel I-AEP-ENG-FS-ROT-PL2
Kabel Dommen Thomas I-AEP-ENG-KAB-ROT-PL
Telecom Raimondo Valerio I-NAT-TC-FFT-ROT
Umwelt Mosch Simon I-AEP-ENG-UMW-ROT

Land- und Rechterwerb

Ehrsam Silvio

IM-GM-GBB-ROT

IM Bahnhofsmanagement

Fuchs Jasmin

IM-BW-MPA-RO1

GPL-Stellwerkersatz

Drengemann Stefan

I-AEP-SAZ-ROT-FPL1
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Temporare Landbeanspruchung

Die Erstellung vom Signal C2 beim Bahnhof Uerikon kann nicht vom Bahntrasse aus erstellt wer-
den. Die Geratschaften missen Uber die Parzelle 11013 und 11024 zum Signal C2 gelangen.
Dafur wird eine zusatzliche temporare Beanspruchung der zwei Parzellen nétig. Vorgesehen sind
somit 4 Wochen Bautatigkeit im Zeitraum von Juni bis August 2026.

Wir verweisen auf die folgenden Dokumente:
e 01.07 Umweltbericht Projektanderung
e 09.01.04 Landerwerbsplan Uerikon Parzelle 11013, 11024
e 09.01.05 Aussteckungsplan Uerikon Parzelle 11013, 11024
e 09.01.06 Aussteckungsliste Uerikon Parzelle 11013, 11024
e 09.02.03 Grunderwerbstabelle Uerikon Parzelle 11013, 11024

Erdsonden BTG Uerikon

Die neuen Bahntechnikraume im Guterschuppen missen geliftet und nach Bedarf gekihlt wer-
den, damit die Verfiigbarkeit und Sicherheit der Bahntechnikanlagen im Ublichen Rahmen ge-
wahrleistet werden kann.

Die neue Liftungs-Klimaanlage ist nach neustem Stand der Technik sowie den SBB-Standards
zu dimensionieren. Die Leistung der Komponenten wird anhand des momentanen und zukunfti-
gen Bedarfs inkl. Reserve geplant, damit die neu erstellten Anlagen energieeffizient betrieben
werden kdnnen.

Zur Beliftung und Kihlung der neuen Bahntechnikraume wird im Gebaudetechnikraum des G-
terschuppens ein neuer Monoblock mit Luftkiihlerbatterie, welche ber fliinf Erdsonden mit einer
Bohrtiefe von 150 m erstellt werden, aufgebaut. Das Kanalnetz muss ebenfalls neu erstellt wer-
den, damit alle technischen Raume wirksam durchstrémt und mit genliigend Zu- und Abluft ver-

sorgt werden.

Die Aussenluft wird an der Nordfassade Uber ein neues Wetterschutzgitter gefasst. Die Zuluft
wird Uber die Kanéle in die Rdume eingebracht und mittels Stichrohren uber dem Boden einge-
blasen. Die warme Raumluft wird via geflhrte Abluft und -saugung an den warmsten Stellen (z. B.
unmittelbar unter der Decke oder Uber dem USV-Schrank) der Rdume gefasst und via Abluftka-
nal und Fortluftventilator Gber ein neues Wetterschutzgitter in der Fassade oder einen neuen
Fortluftkamin Uber das Dach ins Freie geférdert. Durch dieses Verdrangungsprinzip wird die Lif-
tungseffizienz und die Luftqualitat in den Technikrdumen erhdéht (Quellliftung).

Neu stufenloser Betrieb der Luftmenge Die Drehzahl beziehungsweise der Volumenstrom der
neuen EC-Luftungsventilatoren variiert anhand der gemessenen Temperaturdifferenz zwischen
Raumtemperatur und der herrschenden Aussenlufttemperatur.

Die Leistung der Kaltemaschine wird via Drehzahlregulierung stufenlos reguliert (ca. 35-100 %).
Die Drehzahl beziehungsweise der Volumenstrom der neuen EC-Liftungsventilatoren des Liif-
tungsmonoblocks und die Leistung der Kéltemaschine wird nach Leistungsbedarf reguliert. Die
Ein- und Ausschaltung erfolgt anhand der Temperaturkriterien in den Bahntechnikrdumen. Die
Regulierung und Steuerung der Liftungs-Klimaanlage erfolgt mittels einer neuen Schaltgerate-
kombination inkl. der Anbindung der Alarme auf das LSS-CH. Dito ist die Aufschaltung der Regu-
lierung auf das GLS-CH gemass den aktuellen SBB-Regelwerkanforderungen (1-50156 «Sicher-
heitsstandard Bahntechnikgebaude und -rdume») vorzunehmen.

Der neue Schaltschrank hat zwei Einspeisungen fir je ein USV-Netz fir Regulierung und Teil-
klimaanlage (Zuluft- und Abluftventilator) und ein Ortsnetz fiir die Kélteanlage. Die neue Automa-
tionsanlage kommuniziert iber BACnet mit dem Datacom-200x-Netzwerk der SBB und ermog-
licht die dynamische Einregulierung und Fernabfrage der Anlageparameter tiber das GLS-CH der
SBB.

Im Winter und in der Ubergangszeit ist ein «Freecoolingbetrieb» mit der kiihlen Aussenluft mdg-
lich, welcher hilft Kiihlenergie einzusparen (Freecoolingbetrieb bzw. freie Kihlung bis ca. +18 °C
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maoglich). Ist kein Kihlbedarf anstehend, z. B. in den Wintermonaten, werden die Raume Uber das
Zeitschaltprogramm periodisch gespuilt.

Das Kondenswasser des Monoblockgerates wird mittels Rohrablaufleitung im Doppelboden in
einen bestehenden Ablauf oder bis ins Freie geflihrt.

Nach der Inbetriebnahme dieser neuen Anlagekomponenten werden die bestehende Liftungsan-
lage und das bestehende Klimagerat in den bestehenden technischen Raumen (SA, TC, FL
usw.) im UG des Aufnahmegebdudes in Uerikon demontiert.

Das Erdungskonzept (Erdungsplan Niederspannung) bleibt identisch.

Wir verweisen auf die folgenden Dokumente:
e 01.07 Umweltbericht Projektanderung
e 04.04 Auszug Koordinationsplan Uerikon
e 13.17 Erdsondenplan
e 13.18 Bericht Auslegung Erdsonden

e 13.19 Kantonales Gesuch Erdsonden

3. Landerwerb und Beanspruchung
Es wird kein definitiver Landerwerb ausgeldst.

Erwerb von Dienstbarkeiten

Es wird kein Erwerb von Dienstbarkeiten ausgelost.

Vorubergehende Beanspruchung

Die voriubergehende Beanspruchung ist in der Beilage 09.01.04 und 09.02.03 zu entnehmen.
Nutzung und Beanspruchung der Parzelle 11013 und 11024 in Uerikon

Die Dauer, der der Beanspruchung der Parzelle 11013 und 11024 in Uerikon ist vom Juni 2026
bis August 2026 vorgesehen und beinhaltet folgende Arbeitsschritte:

o Erstellen Transportpiste. Dauer: ca. 5 Tage

e Schrittbagger wird den Aushub fiir das Fundament erstellen a Transport Uber Transportpiste
mit einem kleinen Raupen-Dumper. Dauer: ca. 3 Tage (weniger als 10 Fahrten/Tag).

o Anlieferung der Mikropfahle Uber die Transportpiste und Erstellung der Mikropfahle.
e Dauer: ca. 5 Tage (weniger als 10 Fahrten/Tag).
o Betonieren des Mastfundamentes in der Nacht Gber das Gleis. Dauer: ca. 1-2 Nachte.

o Aufrdumarbeiten und Rickbau der Transportpiste. Dauer: ca. 5 Tage.
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