Private Parkierung und Gemeindeworkshop

Autoarmes Wohnen Impuls Mobilitat
10. Juni 2026, 09:00-12:00




~  Kanton Zirich
S ? Volkswirtschaftsdirektion
. Amt fiur Mobilitat

% Gemeindeworkshop

«Private Parkierung und
autoarmes Wohnen»

Impuls Mobilitat, die Mobilitatsberatung des Kantons Ziirich




- Kanton Zirich
: ? Volkswirtschaftsdirektion
, Amt fiir Mobilitat

2 Begrussung

Anna Stamp
Programmleiterin Impuls Mobilitat, Amt fiir Mobilitat Kanton Ziirich

OXO, O,



4[] Amt fir Mobilitat

Programm/ Ablauf

09:00 Begriissung

' Anna Stamp, Programmleiterin Impuls Mobilitat, Amt fur Mobilitat, Kanton Zurich
09-10 Fachinput: Planungsinstrumente

' Sarah Hug, Projektleiterin Gesamtverkehrsplanungen, Amt fur Mobilitat, Kanton Zurich
09:20 Fachinput: Erfahrungen aus der Beratungspraxis

) Rita Nenniger, Mobilitatsberaterin Geschaftsstelle Impuls Mobilitat
09:35 Kurzinputs der Gemeinde Niederweningen und der Stadt Ziirich

' Alain Mischler Gemeinde Niederwenigen, Nicola Nubold Stadt Zurich

Plenumsdiskussion zu Herausforderungen, Erfolgsfaktoren und

10:00 Losungsansatzen

Moderation: Rita Nenniger, Mobilitatsberaterin Impuls Mobilitat
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Programm/ Ablauf

11:30 Fazit und Abschluss

11:45 Imbiss

12:45 Ende der Veranstaltung
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Ziele Workshop

Wissensvermittlung, Erfahrungsaustausch, Vernetzung

«Versuchsballon» von Impuls Mobilitat fur die
Vernetzung zwischen den Gemeinden und Kanton und
Gemeinden

Fiirden i kshop 4 it Parkierung und

Abgrenzung:

Starten
Mittwoch, 10.6.2026, ¢ bis 12 Uhr mit anschliessendem kleinem -

Imbiss

Fiir den il kshop 5 «Anbii von Quartieren

mit ¥ " é\. Anbind 1d

Donnerstag, 2.7.2026, 14 bis 17 Uhr mit anschliessendem m

kleinem Imbiss

Fiir den Gemeindeworskhop 6 «Offentliche Parkierung und
P [ bewir

Mittwoch, 2.9.2026, 9 bis 12 Uhr mit anschliessendem kleinem m
Imbiss

-> www.zh.ch/impulsmobilitaet



http://www.zh.ch/impulsmobilitaet

Kanton Ziirich
? Volkswirtschaftsdirektion
, Amt fir Mobilitat

/2 Fachinput: Vorstellung
Planungsinstrumente

Sarah Hug, Projektleiterin Gesamtverkehrsplanungen
Amt fur Mobilitat Kanton Ziirich



Uberblick Planungsinstrumente

Kantonal GVK — KRP —> PBG

Regional rGVK — RRP

Detaillierungsgrad

Kommunal kGVK — kRPv —> BZO
stategiche Konzept Behorden-
verbindlich

9 D] Amt fiir Mobilitat

Grund-
eigentlimer-
verbindlich
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Kommunaler Richtplan Verkehr

ﬁsamt-

Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse verkehrs-
strategie

(Wohnen, Arbeiten/Bildung, Versorgung, Freizeit)

Welche Infrastrukturen/Angebote InLrastrgkgtur
braucht es daflr? glelele

Wer realisiert diese?

Wo braucht es eine Regelung?
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Grundiagen kommunaler Richtplan Verkehr

Volkswirtschaftsdirektion

Bedeutun Kommunaler ——
9 Rlchtplan Verkehr :

Inhalte
- Gesamtstrategie mit entspr. Festsetzungen

- Strategien und Festsetzungen je Verkehrstrager
inkl. Parkierung

- Erganzung Logistik/Wirtschaftsverkehr geplant

- Gesamtverkehrskonzept als Basis
> Bitte AFM einbeziehen
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Grundlage Bau- und Zonenordnung

Kantonaler Richtplan: Leitlinie 2
§ 242: Anzahl Abstellplatze fur Verkehrsmittel
§ 243: Erstellungspflicht

§ 244 Lage und Ausstattung

§ 247: Ersatzabgabe: Pflichten der Gemeinde
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Kantonaler Richtplan: Leitlinie 2

2. Die Entwicklung der Siedlungsstruktur ist schwerpunkimassig auf den offentlichen Verkehr — Abstimmung Siediung und
auszurichten. Die 5-Bahn bildet das Riickgrat der Siedlungsentwicklung. Der &ffentliche Verkehr
Verkehr hat mindestens die Héilfte des Verkehrszuwachses zu Ubernehmen, der nicht auf
den Fuss- und Veloverkehr entfallt.
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PBG: § 242 - Anzahl
Seit 01.08.2025

BZO legt Zahl der Abstelllétzeﬁe Verkehrsmittel [fest (Abs. 1)

— Fir Bewohner/Beschéaftigte und Besucher/Kunden

— Zu Bertiicksichtigen: ortliche Verhaltnisse, Angebot OV, Ausniitzung und
Nutzungsweise des Grundstucks

Zahl ist so zu wahlen, dass Fahrzeuge nicht auf 6ffentlichen Grund aufgestellt
werden konnen. Reduktion bei Uberwiegend offentlichem Interesse maoglich.

(Abs. 2)

= Grenzbedarf = Art. YX Abstellplatzbedarf PW / Velo
= Massgeblicher Bedarf = Art. XY Reduktionsfaktoren
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Grundlagen fiir Anzahl Abstellplatze

Parkieren

Angbot an Parideider fl Personamagen F:&é;:fi‘éi‘l?ai‘é'r&ﬁi!‘é'.‘..’nf:.:‘a.
Stationnement Wegleitung zur Regelung e
Qttre an cases e stationnement pour les voltures N des Pﬂlkplﬂl‘hdﬂ'fs

. _in kommunalen Erlassen
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Grundlagen fiir Anzahl Abstellplatze

grundsatzlich vergleichbar, geringe Unterschiede bei den Werten

VSS: - Grundlage zur Herleitung im Projekt
- Werte, raumlich nicht differenziert

1997 & - Grundlage zur Herleitung im Erlass mit Ausfuhren zu ortlichen
2018 Verhaltnissen (Gemeindegebiet) (2018 starker differenziert!)
- Prufung im Bewilligungsprozess: besondere ortliche Verhaltnisse
(Projektbezogen)

=» Deutliche Unterschiede bei den Standorttypen (ortliche Verhaltnisse Gemeinde)
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Grundlagen fiir Anzahl Abstellplatze: VSS

| Anteil Langsamverkehr
am gesamten erzeugten
Personenverkehr

Part de ja mobilité douce
dans l'ensemble de la
génération du trafic

de personne

> 50%

25...50%

< 25%

Tab. 2
Zuordnung der Standort-Typen

Standort-Typ
Type de localisation

A

mio| oO|m

Zuordnung der Standort-Typen
Distinction des types de localisation
Mit erschlossenen Einwohnern gewichtete Bedienungshéufigkeit des
offentlichen Verkehrs wéhrend der massgebenden Betriebszeit

Fréquence des transports publics pondérée selon la desserte des habitants
pendant la période d'exploitation déterminante

> 4-mal pro Stunde ‘ 1...4-mal pro Stunde Nicht mit &V erschlossen
2 4 fois par heure | 1...4 fois par heure Pas desservi par les TP
A . B I c
B ' c " D
G ' D ' E
Tab. 2

Distinction des types de localisation

Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte gemiéiss Tabelle 1

Offre en cases de stationnement en % des valeurs indicatives selon le tableau 1

Minimum Maximum
20% 40%
40% 60%
50% 80%
70% | 90%

90% ' 100%
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Grundlagen fur Anzahl Abstellplatze: 1997

Tabelle 2: Ermittlung der Haltestellenkategorien

Tabele 4: Massgeblicher Bedarf in % des Grenzbedarfs

Kursintervall * Art des Verkehrsmittels
Qualitdtsgruppe A CQualitatsgruppe B
Bahnknoten # Bahnlinie Tram, stadt. Bus, Ortsbus,
Regionalbus Quartierbus
< 5Min. | I I [l
5 - 9Min. | Il 11 IV
10 - 19 Min. ] I IV W
20 - 39 Min. [l [\ v W
40 - 6O Min. IV v v -

Tabelle 3: Giitelkl der Erschli durch den offentlichen Verkehr
Haltestellen- Erreichbarkeit der Haltestellen (Distanzen)
kategorie
< 300m 300-500 m 501- 750 m 751-1000m

| Klasse A Klasse A Klasse B Klasse C
Il Klasse A Klasse B Klasse C Klasse D
1l Klasse B Klasse C Klasse D -
v Klasse C Klasse D - -

Klasse D

Typ 1:  Gemeinden ohne ausgepragte Zielgebiete des Verkehrs (vor allem |andliche Wohngemeinden)
Typ 2: Gemeinden mit ausgepragten Zielgebieten (Zentrums- und Arbeitsplatzgemeinden)

e Benutzer-|Bewaohner Beschaftigte Besucher
. Kategorie Kunden
Gilteklzsse ™ min min. min.
OV-Erschliessung ™~ S kS %
Klasse A 40 20 30
Klasse B 55 30 40
Klasse C 70 45 50
Klasse D 85 &0 70
keine Glteklasse o0 a0 L
™
B Benitzer-|Bewaohner Beschaftigte Besucher
Kategorie Kunden
. i
Giiteklasse min max min. max. | min. | max
OV-Erschliessung ™ % % % % % %
Klasse A 40 60 20 30 30 45
Klasse B 55 80 30 45 40 60
Klasse C 70 100 45 65 50 80
Klasse D 85 110 G0 a0 70 100
keine Glteklasse oo 120 a0 il a0 10

Gemeinden Typ 1

In Gemeinden des Typs 1
wird der Pflichtbedarf
festgelegt.

Gemeinden Typ 2

Der Pflichtbedarf ist derselbe wie
beim Typ 1. Zusatzlich soll das
maximal zuldssige PP-Angebot
fur Zielgebiete begrenzt werden.

1) Die Beschrankung fir die Wohn-
nutzung ist vor gllem in Zentrums-

und Mischzanen - und weniger in

reinen Wohnzonen - nétig




Grundlagen fiir Anzahl

vp 1 («Kulturlandschaft», «Naturlandschaft:

Haltesteflenkategorisierung:

Kursintervall Art des Verkehrsmittels
in min. (05:30 Bahnknoten " Bahnlinie Tram 2 Bus
bis 22:30 Uhr)
<5 | | 1l 1}
5 bis <10 | [} 1 ]
10 bis < 20 1} 11| v v
20 bis < 40 1] v -3 \
40 bis < 60 -3 Vs -3 Vi
== 60 -3 ] ) Vil
OV-Gliteklassen:
Haltestellen- Erreichbarkeit der Haltestellen (Distanzen)
kategorie 501 - 750 m 751 — 1000 m
Klasse A Klasse A Klasse B " Klasse C "
Klasse A Klasse B Klasse C Y Klasse D "
n Klasse B Klasse C Klasse DV
v Klasse C Klasse D Klasse E " -
\Y Klasse D Klasse E Klasse E " .
Vi Klasse E Klasse E -
Vil Klasse F Klasse F -

Gemeindetyp 1
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Abstellplatze: 2018

Nutzerkategorie | Bewchnerinnen und Be- Beschaftigte Besucherinnen und Be-
wohner sucher/Kundschaft
OV-Giteklasse min. (%) max. (%) min. (%) max. (%) min. (%) max. (%)
A 40 k.V. 20 60 30 70
Klasse B 55 k.V. 30 75 40 B85
Klasse C 70 k.V. 45 920 50 100
Klasse D 85 k.. 60 100 70 100
Klasse E 100 k.V. S0 100 90 100
Klasse F und ubri 100 k.V. 100 100 100 100
Gebiet
Gemeindelyp 2
Nutzerkategorie | Bewchnerinnen und Be- Beschaftigte Besucherinnen und Be-
wohner sucher/Kundschaft
OV-Giteklasse min. (%) max. (%) min. (%) max. (%) min. (%) max. (%)
40 60 20 30 30 45
Klasse B 55 80 30 45 40 60
Klasse C 70 100 45 65 50 80
Klasse D 85 100 60 90 70 100
Klasse E 100 100 S0 100 90 100
100 100 100 100 100 100
Gebiet
Gemeindetyp 3
Nutzerkategorie | Bewohnerinnen und Be- Beschaftigte Besucherinnen und Be-
sucher sucher/Kundschait
OV-Gliteklasse min. (%) max. (%) min. (%) max. (%) min. (%) max. (%)
A 40 55 15 25 20 40
Klasse B 55 75 20 40 20 55
Klasse C 65 95 20 60 20 75
Klasse D 85 100 20 85 25 95
Klasse E 100 100 25 100 30 100
100 100 25 100 30 100
Gebiet
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Grundlagen fur Anzahl Abstellplatze: Velo

Arbeitshilfe Veloparkierung



https://www.zh.ch/de/mobilitaet/veloverkehr/veloverkehrsplanung/veloparkierung.html
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Grundlagen fiir Anzahl Abstellplatze: Toff

22 Vereinfachtes Verfahren

Far Projekte, die einen Bedarf von weniger als 20 Parkfelder fir Personenwagen umfassen, ist die Min-

destanzahl an Motorradabstellpldtzen geméass Tab. 2 zu bestimmen. s s
Vereinfachtes Verfahren
Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen Zu realisierende Motorradabstellplatze parkieren
U
Projekte mit 1 bis 10 Parkfeldern fur Personenwagen 1 Bedarfsermittiung und Standortwahi von Motorrad-
- - - parkierungsanlagen
Projekte mit 11 bis 19 Parkfeldern fir Personenwagen 2
233 Geografischer Faktor Noch nicht pUblIZIert
Der anzuwendende geografische Faktor hangt vom Standort des Projekts ab. Die folgenden Faktoren (Stand 02062026)
sind geméss Tab. 3 anzuwenden
Geografischer Faktor
Situation Koeffizient fyeo
Urbane Agglomeration 1,0...2,00
Ausserhalb der urbanen Agglomeration 0,5...1,02

" Far den Kanton Genf ist ein Wert zwischen 4,0 und 6,0 anzuwenden. Fir die grenznahen Gemein- R ean -
den im Kanton Tessin sind Werte zwischen 2,0 und 3,0 anzuwenden. f—
2 Fur den Kanton Genf sind Werte zwischen 3,0 und 4,0 anzuwenden.

V8 40 v v e e
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Grundlagen fiir Anzahl Abstellplatze: ...

... fehlen fur;

- FaG
Elektroleichtfahrzeuge
Kinderwagen




Seit 01.08.2025
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PBG: § 243 - Erstellungspflicht

1) Abstellplatze sind im gebotenen Ausmass zu schaffen bei Neuerstellung von
Bauten und Anlagen, allgemeinen baulichen Anderungen, Nutzungsanderungen,

(Anderungen Verkehrsbedirfnisse).

2) Auf Antrag der Bauherrschaft kann in der Baubewilligung eine tiefere Zahl an

erforderlichen Abstellplatzen festgelegt werden, wenn sichergestellt ist, dass
dadurch die Abstellplétze auf offentlichem Grund nicht (iberméssig in Anspruch

genommen werden.

3) Bei Missstand kann Anderung verlangt werden.

= Unter welchen Bedingungen kann Reduziert werden?
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Grundlagen fir Erstellungspflicht

... wenn sichergestellt ist, dass dadurch
die Abstellplatze auf 6ffentlichem Grund
nicht ibermassig in Anspruch genommen
werden.

@r \‘l— ﬁb\o‘rr /OQ)/F

Grund/Ziel Ausgangslage Wie? Kontrolle
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Grundlagen fur Erstellungspflicht:
Mobilitatskonzepte

Mobilitatskonzepte als Planungsinstrument
So profitiert die Gemeinde

So profitiert die Bauherrschaft

Erarbeitung und Unterstutzung

Inhalte eines Mobilitatskonzepts
Arbeitshilfen

ook W~

> Wir sammeln ihre Erfahrungen, um das Merkblatt
weiter zu entwickeln!
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PBG: § 244 - Lage und Gestaltung

N

1) gut zuganglich sein und in natzlicher Entfernung zum Baugrundstuck liegen /
Dabei sind die Verkehrsmittel unterschiedlich zu betrachten.

/ Seit 01.08.2025

2) Moglicher Strassenausbau muss gewahrleistet sein (Baulinien!)

3) Leicht zuganglich fur Besucher, Langzeitabstellplatze fur Motorfahrzeuge

unterirdisch

4) In der Bau- und Zonenordnung konnen die Anforderungen an die Ausstattung
der Abstellplatze genauer geregelt werden.

=» Was sind sinnvolle Anforderungen an die Ausstattung von

Abstellplatzen?
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Grundlagen fiir: Lage und Gestaltung

— Gut zuganglich: Achtung bei Mehrfachnutzungen und
Gemeinschaftsanlagen

— Ndutzliche Entfernung: Bundesgerichtsurteil Innenstadt rd. 300m

— Ausstattung:
— PW: Ladeinfrastruktur
— Velo: Diebstahl, Vandalismus, Witterung, Sicherheit
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PBG: § 245 - Gemeinschaftsanlagen

§245. 1..»

2 Die Schaffung offentlicher oder privater Gemeinschaftsanlagen
und die Beteiligung hieran kénnen vom Gemeindevorstand>’ gebiets-
weise oder von der ortlichen Baubehdrde im baurechtlichen Bewilli-
gungsverfahren verfiigt und ndher geordnet werden,

a. wenn ein Offentliches Interesse, insbesondere des Verkehrs sowie
des Schutzes von Wohngebieten, Natur- und Heimatschutzobjek-
ten und Gewissern, der Schaffung von Abstellpldtzen auf den ein-
zelnen Grundstiicken entgegensteht,

b. wenn dem Baupflichtigen die Realerfiillung wegen der ortlichen
Verhiltnisse nicht moglich oder nicht zumutbar ist.

3 Derartige Verfligungen schliessen das Verbot ein, auf den betref-
fenden Grundstiicken Abstellplitze zu schaffen, die nicht dem Giiter-
umschlag, einem ndher zu bestimmenden besondern Eigenbedarf oder
der Parkierung zweiradriger Fahrzeuge dienen.
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PBG: § 246 - Ersatzabgabe: Voraussetzung
und Hohe

§ 246. !Ist die Beteiligung an einer Gemeinschaftsanlage innert
niitzlicher Frist nicht moglich, hat der Grundeigentiimer, der kraft
behordlicher Feststellung keine oder nur eine herabgesetzte Zahl eige-
ner Abstellplitze schaffen muss oder darf, der Gemeinde eine ange-
messene Abgabe zu leisten.

2 Keine Abgabe ist zu entrichten, soweit das Fehlen von Abstell-
plitzen auf die behordliche Aufhebung privater Parkierungsmoglich-
keiten zuriickzufiihren ist.

3 Die Hohe der Abgabe richtet sich nach den durchschnittlichen
Kosten privater Plitze im entsprechenden Gebiet und danach, ob die
privaten Plitze nach den Umstidnden offen oder gedeckt angelegt wer-
den konnten oder miissten; zu beriicksichtigen sind ferner Wertverluste,
die fiir das pflichtige Grundstiick ohne angemessene Abstellmoglich-
keiten entstehen, die Lage des pflichtigen Grundstiicks zu einer beste-
henden oder vorgesehenen 6ffentlichen Anlage und deren Art sowie
die mutmasslichen Einnahmen des Gemeinwesens.

4 Streitigkeiten iiber die Abgabepflicht werden im Verfahren nach
dem Gesetz betreffend die Abtretung von Privatrechten entschieden.



Seit 01.08.2025
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PBG: § 247 - Ersatzabgabe Pflichten Gmd.

1) Die Gemeinden legen die Abgaben in einen Fonds, der nur fur die Mobilitat
verwendet werden darf. Sie konnen den Verwendungszweck einschranken. Die

bntsprechende Regelung ist zu veroffentlichen.

- Parkraumplanung
Fondsbeitrage an Dritte, wenn diese das Abstellplatz-Angebot bereitstellen

= Wofiir verwenden, wenn nicht fiir Abstellplatze?
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Grundlagen fir: Ersatzabgabe
Pflichten Gmd. e

Volkswirtschaftsdirektion

Kommunaler ——
Rlchtplan Verkehr :

Strategie und Auftrag fur
Mobilitatsangebote

L

=>» Eine gute Herleitung geht vom

Mobilitatsbedurfnis aus und gibt Antworten darauf,
wie dieses adressiert werden kann. €




Kanton Ziirich
? Volkswirtschaftsdirektion
, Amt fir Mobilitat

72 Fachinput: Erfahrungen aus
Beratungspraxis

Rita Nenniger, Mobilitatsberaterin Impuls Mobilitat
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Bauherrschaften: Motivation & Unsicherheit

Foto von Claudio Schwarz auf Unsplash

Geplante Unterschreitung des Minimalbedarfs:

— umweltvertragliche Mobilitat

— Profil der zukunftigen Bewohnerschaft

— zu hohe Investition (unterirdische Parkierung)
— schwierige Topologie

g — zu wenig Umschwung

& Unsicherheiten

— Teilweise keine/wenige Aussagen in der BZO
— Strenge der Auslegung
— Hierarchie der Vorgaben (BZO, VSS, Kanton)

— Sicherungsmassnahmen nicht umsetzbar /
nicht finanzierbar


https://unsplash.com/de/@purzlbaum?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText
https://unsplash.com/de/fotos/grau-weisser-parkplatz-DvTUnx7OOuo?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText
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Gemeinden: UnS|cherhe|ten

Bild: watson.ch

| Geplante Unterschreitung des Minimalbedarfs:

— Umsetzung und Wirkung der Massnahmen
Mobilitatskonzept

._ — Aufwand fur Wirkungs-Controlling

— Leerstande wegen sinkender Attraktivitat
— Ausweichparkieren im Quartier

| — Konsequenzen fur off. Parkplatzangebot

— Sicherungsmassnahmen zur
Risikoreduktion


https://unsplash.com/de/@purzlbaum?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText
https://unsplash.com/de/fotos/grau-weisser-parkplatz-DvTUnx7OOuo?utm_source=unsplash&utm_medium=referral&utm_content=creditCopyText

Losungsansatze
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Merkblatter, Arbeitshilfen, Normen,
Studien etc. bertcksichtigen

Mobilitatsangebote und Versorgungs-
situation im Umfeld berlcksichtigen

Auf Objektgrosse, Situation und
Bewohnende abgestimmte Mobilitats-
massnahmen

Zwingend Controllingmassnahmen im
Mobilitatskonzept

Verbesserung des o6ff. Mobilitats-
angebotes: Mitfinanzierung durch
lokale Arbeitgeber prufen

Zugang zu off. Parkplatzen regulieren
Beratung Impuls Mobilitat empfehlen


https://www.aramis.admin.ch/Default?DocumentID=73086&Load=true

Kanton Ziirich
? Volkswirtschaftsdirektion
, Amt fir Mobilitat

2 Kurzinputs: Erfahrungen aus den
Gemeinden

Alain Mischler, Leiter Bau, Gemeinde Niederweningen



KURZINPUT

PARKPLATZREGLEMENT AIRPORT CITY
STADT OPFIKON

Workshop «Private Parkierung und autoarmes Wohnen»

Alain Mischler, Leiter Bau, Gemeinde Niederweningen



Erfahrung — Erarbeitung & Umsetzung

* Die Festlegung eines Parkplatzreglements tGber die
Gemeindegrenzen hinweg erschwert die Umsetzung;
aufgrund Abhdngigkeiten, des Koordinationsbedarfs und der vorbehaltenen Genehmigungen.

» Werden Mobilitatskonzepte vorgesehen, so ist die Anwendung
in der Praxis mit der Festlegung des Reglements zu bestimmen;

ansonsten entstehen unweigerlich Fragen, die noch nicht beantwortet werden kénnen.



Erfahrung — Anwendung auf Bauprojekte

* Der Maximum-Grenzwert wird generell als sehr einschrankend

empfunden;
wobei dieser in der Praxis auch Lebensmittel-Geschdifte wie Coop nicht von der Planung abhielt.

* Der Minimum-Grenzwert muss nahe oder gleich 0 sein;

ansonsten wiirde die Erleichterung als nicht konsequent angesehen werden.

* Bautatige meldeten mehrfach, das Maximum erschwere
Umstande bei der Finanzierung durch die Banken;

bei Wohnbauten werden zwei, mind. ein Parkplatz je Wohneinheit gefordert.



Baurechtlich — Teil 1 zur negativen Vorwirkung
§ 234 PBG

* § 234 PBG hat zum Zweck, die Prajudizierung von
planungsrechtlichen Festlegungen zu verhindern.

* Der Einschrankung freiwilliger Fahrzeugabstellplatze (Einfiihrung max.
Grenzbedarf) kommt planerischer Gehalt zu (FBWK S. 918).

e Der Zeitpunkt, ab wann Bauvorhaben die neue Festlegung
berucksichtigen mussen, ist schwierig zu bestimmen. Es sind

zwingend Abklarungen notig.

Grundsdtzlich muss die Anderung «beantragt» sein. Die Verabschiedung der Festlequng durch zust.
Exekutivorgan z.H. off. Auflage gilt als beantragt. Stellt aber noch keinen def. Antrag an Legislative
dar, da Einwendungen noch Anderungen bedeuten kénnen. Wenn die Festlequng durch GV zur
Uberarbeitung zuruckgewiesen wird, bleibt Vorwirkung bestehen. Bel einer vollst. Riickweisung sieht

es anders aus.
*ohne Gewdhr, abgeleitet aus FBWK



Baurechtlich — Teil 2 zur negativen Vorwirkung
§ 235 PBG

* § 235 PBG grenzt die negative Vorwirkung wie folgt ab:

§ 23527 Planungsrechtliche Festlegungen, deren Fehlen einem III. Planungs-
Bauvorhaben entgegengehalten wird, sind innert lingstens drei Jahren rechtliche
zu erlassen. Nach Ablauf dieser Frist darf die fehlende planungsrecht- gg?éiﬁ;ﬁ
liche Baureife nur noch geltend gemacht werden, soweit die rechtzeitig
erlassene Festlegung wegen Rechtsmitteln noch nicht in Kraft gesetzt

werden kann.

* Die 3-Jahresfrist beginnt zu laufen, wenn gegenlber der Baubehorde
eine Bauabsicht geltend gemacht wird und der Bauherrschaft von der
Baubehorde das Fehlen der planungsrechtliche Baureife angezeigt

wird.
Damit handelt es sich um eine je Vorhaben individuelle Frist, welche zu tiberwachen ist. Diesem

Umstand muss sich das Exekutivorgan und die Baubehdrde bewusst sein.



Baurechtlich — Teil 1 zur Besitzstandsgarantie

* Mit der offentlichen Diskussion der Festlegung ergibt sich bald die

Frage nach dem Umgang mit dem Bestand;
mtissen bestehende Parkpldtze zurtickgebaut werden?

* Rechtliche Grundlagen bilden Art. 9 (Vertrauensschutz) und Art. 26
(Eigentumsgarantie) der Bundesverfassung sowie § 357 des Planungs-
und Baugesetztes.

* Es sind verschiedenste Falle denkbar, wobei stets eine Beurteilung im

Einzelfall notig ist.

Zur Beantwortung von Fragen ist es ratsam, sich zuvor mit verbreiteten / wichtigen Fdillen
auseinanderzusetzten, um Antworten bereit zu haben. Unbedingt die Beurteilung im Einzelfall
vorbehalten.



Baurechtlich — Teil 2 zur Besitzstandsgarantie

* Grundsatzlich gilt, dass wenn rechtkonform Parkplatze bestehen und diese
durch die Einfihrung des max. Grenzbedarfs in ihrer Anzahl rechtswidrig
werden, diesen PP eine Besitzstandsgarantie zukommt.

* Eine Anpassung an die geltenden gesetzlichen Bestimmungen zu verlangen
ist nur dann gerechtfertigt, wenn der bisherige Zustand regelmassig
Verkehrsstérungen oder andere Ubelstande bewirkt hat.*1+2
*1 Gemdiss § 243 Abs. 3 PBG

* Eine Reduktion kommt auch bei Umbauvorhaben in Betracht, wenn die
Gesamtzahl bestehender Parkplatze den Grenzbedarf erheblich
Uberschreitet (Uberwiegendes 6ffentliches Interesse).*?

*2 Jedenfalls muss die Verpflichtung zur Reduktion nach den Umsténden technisch und
wirtschaftlich zumutbar sein (Verhdltnismdssigkeit).
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2 Kurzinputs: Erfahrungen aus den
Gemeinden

Nicola Niibold, Tiefbauamt Stadt Ziirich
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Phasen autoarmer Wohnbauprojekte in Zirich

— ca. 2010 bis 2015: Pionierprojekte
— 2016 bis 2024: Etablierung
— 2024 bis 2027: Vereinfachung

10.06.2026

Stadt Zirich autoarme Wohnnutzungen in der Stadt Ziirich
Nub Seite 46

Tiefbauamt Nicola Nibo



Pionierprojekte
ca. 2010 bis 2015

— Parkplatzverordnung (PPV) enthielt noch keine Bestimmung fur autoarme
Nutzungen, Bewilligungen basierend auf Art. 8 Abs. 3:

Aus wichtigen Griinden (z. B. Doppelnutzungen, sehr grosse Wohneinheiten, Parkplatze fiir Elektromobile, Schutz des Bodens
vor Versiegelung, Natur-, Heimat- und Gewasserschutz) kann die zustéandige Baubehdrde Abweichungen von den in Art. 4—7
ermittelten Abstellplatzzahlen bewilligen oder anordnen. Derartige Abweichungen sind im baurechtlichen Entscheid zu
begrinden.

— fast ausschliesslich gemeinnitzige Wohnbautrager

— grosse Wohnsiedlungen mit Nachhaltigkeitsanspruch und teilweise neuen
Wohnformen

Stadt Zirich autoarme Wohnnutzungen in der Stadt Ziirich 10.06.2026
Tiefbauamt Nicola Nibold Seite 47



Etablierung
2016 bis 2023

— Bestimmung fur autoarme Nutzungen in Art. 8 Abs. 5-8 der PPV 2015:

5 Fir autoarme Nutzungen kann der Minimalparkplatzbedarf flir Bewohnerinnen und Bewohner sowie flir Beschaftigte
abweichend von den Vorgaben dieser Verordnung im Einzelfall gestitzt auf ein Mobilitatskonzept festgelegt werden.

6 Der Minimalbedarf an behindertengerechten Abstellplatzen darf nicht unterschritten werden.

7 Bei Abweichungen von den Vorgaben des Mobilitdtskonzepts kann die Grundeigentiimerschaft verpflichtet werden, die
gemass Art. 5 Abs. 1 minimal erforderlichen Abstellplatze auf dem Grundstiick zu schaffen. Ist dies nicht méglich, sind die
minimal erforderlichen Abstellplatze durch Beteiligung an einer Gemeinschaftsanlage oder durch Zumietung, beides im
Umkreis von maximal 300 m, nachzuweisen. Ist auch dies nicht méglich, sind die minimal erforderlichen Abstellplatze durch
eine entsprechende Ersatzabgabe gemass Art. 15 ff. abzugelten.

8 Die Verpflichtung gemass Abs. 7 ist vor Baubeginn als &ffentlich-rechtliche Eigentumsbeschrankung im Grundbuch anmerken
zu lassen.

— ab 2016 Leitfaden «Mobilitatskonzept autoarme Nutzungen»
— zunehmend auch kommerzielle Wohnbautrager
— breites Spektrum vom kleinen Mehrfamilienhaus bis zur grossen Siedlung

Stadt Zirich autoarme Wohnnutzungen in der Stadt Ziirich 10.06.2026
Tiefbauamt Nicola Nibold Seite 48



Vereinfachung (I)
2024

Juli 2024 Aktualisierung Leitfaden, Wegfall Vorgabe konkretisierte Ruck-
fallebene bei starken Unterschreitungen Pflichtparkplatzbedarf (>60%)

Wohnsiedlung Guggach 11l Hofwiesenstrasse

5 statt 52 Wohn-PP, Auszlige aus dem Bauentscheid:

f)  Das gemass Art. 5 PPV im Reduktionsgebiet D liegende Bauvorhaben lést die Pflicht zur Schaf-
fung bzw. zum Nachweis von 64 Abstellplatzen fur Autos aus, davon 12 an leicht zuganglicher
Lage fur Besuchende bzw. Kundschaft (§§ 242 ff. PBG, Art. 3 ff. PPV).

Mit dem Bauvorhaben werden 5 Autoabstellplatze fir Bewohnende sowie 12 Autoabstellplatze fur
Besuchende ausgewiesen.

g) Mit der Baueingabe wird gestutzt auf Art. 8 Abs. 5 PPV mit einem Mobilitatskonzept, datiert vom
4. November 2020, die Herabsetzung der Anzahl Pflichtabsteliplatze von 64 auf 18 Abstellplatze
beantragt.

m) Zu Punkt 5: Die Riickfallebene ist thematisiert und differenziert konkretisiert. Einerseits wird mittels
‘letter of intent' die Moglichkeit ausgewiesen, in der benachbarten Siedlung Brunnenhof der Stif-
tung fur kinderreiche Siedlungen 15 Abstellplatze dauerhaft zugemietet werden konnten, ander-
seits weist eine Machbarkeitsstudie nach, dass die weiteren allenfalls fehlenden Abstellplatze in
einer nachiraglich zu erstellenden Unterniveaugarage nachgewiesen werden kénnten (vgl. Anhang
Mobilitatskonzept, Machbarkeitsstudie vom 28. Oktober 2020).

Ersatzabgabe bei Scheitern des
Mobilitatskonzepts: £ ﬂ%ﬁﬁ | TR |

47 PP x 30'000 CHF = 1'410'000 CHF P C

Schnitt Projekt Rickfallobene Tiefgarage M £500

Stadt Zirich autoarme Wohnnutzungen in der Stadt Ziirich 10.06.2026
Tiefbauamt Nicola Nibold Seite 49



Vereinfachung (I)
2024

Juli 2024 Aktualisierung Leitfaden, Wegfall Vorgabe konkretisierte Ruck-
fallebene bei starken Unterschreitungen Pflichtparkplatzbedarf (>60%)

Anzahl Baugesuche mit Mobilitatskonzepten

Reduktion 01.01.2023 01.07.2024
Pflichtpark- bis bis
platzbedarf 30.06.2024 31.12.2025

bis 60 % 18 27
tber 60 % 4 12
total 22 39
Anteil Gber 60 % 18% 31%

Aktuelle Version Leitfaden Mobilitatskonzept autoarme Nutzungen | Stadt Zurich

10.06.2026

Stadt Zirich autoarme Wohnnutzungen in der Stadt Ziirich
Seite 50

Tiefbauamt Nicola Nibold


https://www.stadt-zuerich.ch/de/aktuell/publikationen/2024/leitfaden-mobilitaetskonzept-autoarme-nutzungen.html

Vereinfachung (Il)
auf 01.01.2027 vorgesehen

Vorgesehene Aktualisierung Leitfaden bezuglich Vereinfachung
Controlling, da gemass neuer Parkkartenverordnung auf Adressen
autoarmer Wohnnutzungen kein Bezug von Anwohnendenparkkarten mehr
moglich.

Unpublizierte Auswertung Controlling aller autoarmen Wohnnutzungen
Fruhling 2026: auch bisher nur marginale Anzahlen
Anwohnendenparkkarten

Stadt Zirich autoar

e Wohnnutzungen in der Stadt Ziirich 10.06.2026
Tiefbauamt Nicola Niib

ibold Seite 51
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2 Plenumsdiskussion

Rita Nenniger, Mobilitatsberaterin Impuls Mobilitat




53  [h] Amt fiir Mobilitat

Plenumsdiskussion

Erfahrungsaustausch zu zwei ausgewahlten
Themen im Rahmen von zwei Diskussionsrunden

1. Wahlen Sie die zwei Themen aus, die Sie am
meisten beschaftigen!

2. Diskussionsrunde Thema 1 (30’°)
1. Hauptsachliche Herausforderungen
2. Erfolgsfaktoren
3. Mogliche Losungsansatze

Pause (15)

3. Diskussionsrunde Thema 2 (30’)



Uberkapazitaten
vermeiden (langfristig)

Autoarmes Wohnen:

oraussetzungen z.B.

Erschliessung, Lage,
Infrastruktur

Verwaltung versus Politik:
Interessen, Verstandnis

Ein ,gutes® Mobilitéatskonzept:
Was beinhaltet es?
Was macht es tberprifbar?

Private Parkierung
und
autoarmes Wohnen

Autoarmes Wohnen:
Nutzen / Motivation
Gemeinde?

Parkplatz-Bandbreiten
Festlegung,
Interpretation und
Auswirkungen

54 [h] Amt fiir Mobilitat

Welche zwei
Themen
beschaftigen
Sie am

meisten?




Kanton Ziirich
? Volkswirtschaftsdirektion
, Amt fir Mobilitat

2% Fotoprotokoll Plenumsdiskussion

Geschaftsstelle Impuls Mobilitat

OXO, O,
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Ein ,gutes” Mobilitatskonzept:
inhaltet es?
Was beinhalte Themenwahi

Was macht es tberprifbar?
O Autoarmes Wohnen:

/ Ubsrkapazitéton ; Nutzen / Motivation
vermeiden (langfristig) / Q Gemeinde?

L X L.

/ vOrausrrs:;su Wohner:g: Private Parkier

- ngen z.B. s

6. Erschliessung, Lage, d ’ Parkp'atz

% . Infrastruktur O aut e ® o
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)  Ausw

Verwaltun,

g versus Politil-
) lnteresS P olltlk.

N, Versténdnis

€mein JeW)rks 0 mp S Mo, tét, 10 1N 202¢ Pri atePI’ erun,
hop
v o4
ilitat, J
b PV,
arkij u
EUund a.



D] Amt fir Mobilitét

Impression
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Feedback
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Links

Website Impuls Mobilitat
MaaS*-Losungen

Fruhlingsforum SKM
Prasentationen zu Stadtischen Parkierungskonzepten fur den MIV

* Mobility-as-a-Service


https://www.zh.ch/de/mobilitaet/mobilitaetsberatung/betrieb-und-management.html#-575755003
https://www.zh.ch/de/mobilitaet/mobilitaetsberatung/betrieb-und-management.html#-575755003
https://www.zh.ch/de/mobilitaet/mobilitaetsberatung/betrieb-und-management.html#-575755003
https://www.zh.ch/de/mobilitaet/mobilitaetsberatung/betrieb-und-management.html#-575755003
https://skm-cvm.ch/de/Info/Debatten/Parkieren
https://skm-cvm.ch/de/Info/Debatten/Parkieren
https://skm-cvm.ch/de/Info/Debatten/Parkieren
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Anna Stamp
Programmleiterin Impuls Mobilitat, Amt fiir Mobilitat Kanton Ziirich
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Ausblick

—  Workshop «Anbindung von Quartieren mit schwacher OV-Anbindung»
Datum: Donnerstag, 2. Juli 2026

Zeit: 14:00 - 17:00 Uhr mit anschliessendem Apero [ Letzter Platz! ]
Ort: EBP Schweiz AG, Muhlebachstrasse 11, 8032 Zurich

—  Workshop «Offentliche Parkierung und Parkraummanagement-/
bewirtschaftung»

Datum: Mittwoch, 2. September 2026 [ ausgebucht ]
Zeit: 09:00 - 12:00 Uhr mit anschliessendem Imbiss
Ort: EBP Schweiz AG, Muhlebachstrasse 11, 8032 Zurich

Anmeldung: www.zh.ch/impulsmobilitaet



http://www.zh.ch/impulsmobilitaet
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Feedback und Imbiss

Mittelfinger \
Zeigefinger Was hat mir nicht |
Was konnte man gefallen?

besser machen?
Ringfinger
/& Was nehme ich mit?
Daumen
Was war gut?
K, Kleiner Finger
~—"

Was ist zu kurz
gekommen?
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