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Zusammenfassung

Ausgangslage

Der Kanton Ziirich geht geméss seinem aktuellen Trendszenario davon aus, dass die Bevil-
kerung zwischen 2020 und 2050 um knapp 30% auf gegen 2 Millionen Einwohnerinnen und
Einwohner ansteigen wird. Gemass der "langfristigen Raumentwicklungsstrategie des Kan-
ton Zurich" soll die hierzu erforderliche Siedlungsentwicklung nach innen erfolgen. Das
heisst, an Orten mit geeigneter Siedlungsstruktur, guter Erreichbarkeit und gentigender Frei-
raumversorgung werden klnftig héhere bauliche Dichten und Nutzungsdichten realisiert. Ge-
méass dem im kantonalen Richtplan verankerten Raumordnungskonzept kommt dabei den
Stadtlandschaften und den urbanen Wohnlandschaften eine Schllsselrolle zu; auf sie sollen
kiinftig mindestens 80% des Bevdlkerungswachstums entfallen.

Die Versorgung der Bevdlkerung und Unternehmen mit Gatern, die Entsorgung von Abfallen
sowie der Transport der benétigten Rohstoffe erzeugt Giterverkehr. Dessen Abwicklung er-
fordert entsprechende Verkehrsinfrastrukturen (Schiene und Strasse), aber auch entspre-
chende Flachen fir die Logistik- und Umschlagtatigkeiten. Mit der erwarteten Zunahme der
Bevdlkerung steigt der Konkurrenzdruck in Bezug auf die Kapazitaten der Verkehrsinfra-
strukturen (Personenverkehr vs. Giterverkehr) und die Flachennutzung (Raum fur Wohn-,
Biro- und Gewerbenutzung vs. Raum fUr Logistikinfrastrukturen).

Der Kanton Ziirich hat Voraussetzungen geschaffen, damit die Bedurfnisse und Anforderun-
gen fur Glterverkehr und Logistik dabei angemessen berlcksichtigt werden:

— Im Gesamtverkehrskonzept des Kantons Ziirich werden die optimale Erreichbarkeit im
Guterverkehr und entsprechend leistungsfahige Verkehrsinfrastrukturen sowie eine Er-
héhung des Bahnanteils am MassengUterverkehr postuliert.

— Mit der kantonalen Verordnung uber den Bahntransport von Aushub und Gesteinskor-
nung wird die Verlagerung von Aushub und Gesteinskérnung (Kies) auf die Schiene for-
ciert.

— Und im Guiterverkehrs- und Logistikkonzept wird das Sichern und Starken des Bahnan-
teils im Giterverkehr als Ziel definiert.

Auch der Bund hat verschiedene Grundlagen erarbeitet, die im Zusammenhang mit der The-
matik "Entwicklung des Schienenguterverkehrs" zu beachten sind. Hierbei sind insbesondere
von Bedeutung:

— Im Bericht des Bundesrats zur zukiinftigen Ausrichtung des Schienengiterverkehrs in
der Flache werden verkehrspolitische Stossrichtungen und Varianten fiir die Weiterent-
wicklung des Schienengiterverkehrs aufgezeigt. Die Entscheidung, welche der darge-
legten Stossrichtungen verfolgt werden soll, ist noch offen. Der Kanton Ziirich geht davon
aus, dass der Bund den Einzelwagenverkehr (EWLV) in einer Form zumindest temporéar
finanziell férdert und daher die Stossrichtung Einstellung EWLV nicht umgesetzt wird.

— Im "Netznutzungskonzept 2035" des BAV ist definiert, welche Infrastrukturmassnahmen
vorgesehen sind. Einige dieser Massnahmen, z. B. die Mehrspur Zirich—Winterthur (u.a.
Brittenertunnel) sowie die Zugfolgezeitverkirzung Glattbrugg—Huntwangen-Wil erlau-
ben eine Steigerung der Anzahl Systemtrassen fir den Glterverkehr im Kanton Zirich.

Ziel der Studie

Die Studie Angebotsziele Schienenguterverkehr 2050 entspricht der im Guterverkehrs- und
Logistikkonzept des Kantons Zurich vorgesehenen Massnahme 3.1. Diese soll konkretisie-
ren, wie die in den oben genannten Strategien formulierten Ziele umgesetzt werden kénnen.
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Auf der Basis der heutigen Rolle, welche die Eisenbahn im Gulterverkehrs- und Logistiksys-
tem spielt, soll im Sinne eines Zukunftsbildes eine fundierte Grundlage fir die Weiterentwick-
lung des Schienengiterverkehrs im Kanton Zirich und seine Berlicksichtigung in den Pla-
nungen des Kantons, der Regionen und der Gemeinden erarbeitet werden.

Analyse Ist-Zustand und ldentifikation von Trends

Dazu wird die heutige Situation des Schienengiiterverkehrs im Detail analysiert und anhand
verschiedener Karten dargestellt. Aus diesen lassen sich verschiedene Informationen wie
die Anzahl Zlge je Streckenabschnitt, die Liniennetze je Strecke, die Anzahl Systemtrassen
fir den Guterverkehr, die Funktionen der Bahnhéfe sowie eine Ubersicht zu den vorhande-
nen Umschlaganlagen, die Branchen der an den Bahnhéfen umgeschlagenen Giter sowie
der Auslastungsgrad der Giterverkehrstrassen entnehmen.

Auf der Grundlage von Wachstumsprognosen gemass den "Verkehrsperspektiven 2050" des
Bundes und einer branchenspezifischen Auswertung wurde das Aufkommen fur die heute
vorhandenen Glterumschlaganlagen (Freiverlade, Anschlussgleise, KV-Terminals) im Kan-
ton Zdrich fir die Jahre 2035 und 2050 prognostiziert. Fir neue Umschlagsanlagen fiir Kon-
sumgut, KEP-/Sammelgut und Aushubmaterial wurden Potenziale abgeschatzt.

Unter Einbezug von Projektteam und Fachausschuss wurden in der Folge die Tendenzen
und Schllsselfragen zur Zukunft des Schienenguterverkehrs im Kanton Zirich identifiziert.

Die Nachfrage im Schienen-

. . Ist die Kapazitat der Bahninfrastruktur

EUETELE 07 (LY (Trassen, Annahme- und Abstellgleise)
auch langfristig ausreichend fur den

Mit STEP AS 2035 kann auf > Schienengliterverkehr?
zahlreichen Streckenabschnitten
die Anzahl Systemtrassen fiir Gibt es kiinftig andere/weitere Produktions-
den Giiterverkehr massgeblich formen im (Schienen-)Giiterverkehr?
gesteigert werden. Einfluss auf Systemtrassen?

Mehr Schienengiterverkehr
erfordert auch mehr Sind die geplanten Umschlaganlagen

Umschlaganlagen ausreichend?

Deren Umsetzung ist noch nicht
gesichert (Raumplanerisch, Umwelt,
Finanzierung, ...)

Es sind verschiedene Projekte zu
Umschlaganlagen in Planung, mit
unterschiedlichem Projektstand

Abbildung I: Identifizierte Tendenzen und Schliisselfragen zur Zukunft des Schienengiiterverkehrs

Angebotsziele im Sinne von Produktionsformen und Kapazitaten fiir den
Schienengiiterverkehr im Kanton Ziirich

Im Hinblick auf die Definition von Angebotszielen fir den Schienengiterverkehr im Kanton
Zirich werden verschiedene Grundsatze festgelegt und danach konkrete Stossrichtungen
formuliert.
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Konkrete Ansatze bis 2035

— Bahnangebot und Bahninfrastruktur fiir den Guterverkehr sind definiert (STEP AS
2035).

— Kantonsweit sind die bestehenden Umschlaganlagen Schiene/Strasse differenziert
nach Handlungsraumtyp im Sinne eines flichendeckenden Grundangebots nach-
haltig zu sichern.

— Inden bzw. mit Bezug auf die Stadtlandschaften sind sie insbesondere fir die Kon-
sum- und Massengut-Logistik weiterzuentwickeln.

— Hinzu kommen punktuelle Weiterentwicklungen von Anlagen in anderen Handlungs-
raumen, insbesondere die Modernisierung und Konzentration von Freiverladen.

— Neue Betriebe, die viel Guterverkehr generieren, sind mdéglichst direkt an das Bahn-
netz anzuschliessen.

— Bestehende Anlagen mit Aushubumschlag sollen zu leistungsfahigen Anlagen aus-
gebaut werden, punktuell auch neue Anlagen realisiert werden.

— Perspektive 2050

— Bahnangebot (Netznutzungsbedarf) und Bahninfrastruktur fir den Guterverkehr
sind bedarfsgerecht weiterzuentwickeln.

— Kantonsweit sind die Umschlaganlagen differenziert nach Handlungsraumtyp wei-
terzuentwickeln, z. B. die Konsumgutlogistik in den Stadtlandschaften.

— Bestehende Freiverlade sollen modernisiert und wenn méglich regional konzentriert
werden.

— Im Hinblick auf die Erreichung des angestrebten Modalsplitziels sollen weitere An-
lagen fir Aushubumschlag realisiert werden bzw. die Leistungsféhigkeit der beste-
henden Anlagen gesteigert werden.

Das Standortkonzept Umschlaganlagen Schienengulterverkehr basiert auf bis Ende 2022
verflgbaren konsolidierten Unterlagen sowie auf dem Dialog in den Workshops im Verlauf
der Erarbeitung der Studie. Es prasentiert sich wie in Abbildung Il dargestellt. Da Planungen
dynamisch sind, ist davon auszugehen, dass in naherer oder fernerer Zukunft weitere poten-
zielle Umschlagpunkte diskutiert oder entwickelt werden.!

' Beispiele daflir sind das im Regionalen Richtplan Stadt Ziirich enthaltene Anschlussgleis in Zlrich See-
bach oder die Diskussionen um einen Bahnanschluss fur das von Digitec-Galaxus geplante nationale Ver-
teilzentrum in Rafz.
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Legende Umschlaganlagen
Bestehend Potenziell
u d Konsumgut
KEP/Stlickgut
| | 4 Massengut (Gesteinskornung)
|| 4 Massengut (Aushub)
| | | Massengut (Recycling)
L ] 7] Freiverlad
A a KV-Terminal
| ] Tanklager

Abbildung ll:  Standortkonzept Umschlaganlagen (Ubersicht Kanton Ziirich)
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Fir dieses Standortkonzept wurden aufgrund der gegenwartig méglichen Annahmen das
erwartete Aufkommen fiir die Zeithorizonte 2035 und 2050 abgeschatzt, aufgrund von Lauf-
wegtabellen auf das Streckennetz umgelegt, die Anzahl prognostizierter Guterziige je Stre-
ckenabschnitt abgeschéatzt und schliesslich auch der Auslastungsgrad an Guterverkehrs-
Systemtrassen berechnet.

Die daraus resultierenden Angebotsziele (Systemtrassen, Infrastrukturausbau) prasentieren
sich wie folgt:

— Zustand 2035:

— Mit den fiir 2035 geplanten Systemtrassen kann die prognostizierte Nachfrage
grosstenteils abgedeckt werden. Die flir das Jahr 2035 gemass Ausbauschritt 2035
beschlossenen Infrastrukturmassnahmen sind deshalb planmassig und ohne zeitli-
che Verzdgerungen umzusetzen.

— Gemass Netznutzungskonzept sind auf einzelnen Streckenabschnitten keine Sys-
temtrassen fur den Guterverkehr vorgesehen, obwohl dort zur Bedienung von Bahn-
héfen mit Guterumschlag zumindest einige wenige Giterzugtrassen pro Tag bend-
tigt werden. In diesen Fallen ist zu klaren, ob hier zuséatzliche solche Trassen zur
Verfligung gestellt werden kénnen.

— In Randstunden sollen weiterhin Giiterziige die S-Bahn-Achse via Stadelhofen be-
fahren kénnen, um die Notwendigkeit von Umwegfahrten oder Wenden von Zligen
vermeiden zu kénnen.

— Eine ausreichende Kapazitédt der Annahmegleise in den Bahnhdéfen mit Glterver-
kehr ist sicherzustellen.

— Zustand 2050:

— Mit den fur das Jahr 2050 prognostizierten Zugzahlen wird die Kapazitat auf einigen
Streckenabschnitten nicht mehr ausreichend sein, wenn die Anzahl Giterverkehrs-
Systemtrassen gegenliber dem Planungsstand 2035 nicht mehr gesteigert werden
kann.

— Insbesondere bei einem Ausbau des S-Bahn-Angebots sind Infrastrukturmassnah-
men vorzusehen, so dass alternative Systemtrassen fiir den Glterverkehr zur Ver-
flgung gestellt werden kénnen. Mégliche Massnahmen hierzu sind neue Verbindun-
gen zwischen RBL und Furttal (Glterumfahrungslinie) sowie im Raum Zirich See-
bach—Opfikon Sid. Dartber hinaus ist zu prifen, mit welchen Massnahmen die
schnellen Expresstrassen aus dem Raum Winterthur bis Zirich Mdlligen sowie eine
ausreichende Anzahl Trassen zwischen Zirich und Pfaffikon SZ (und weiter) ge-
wahrleistet werden kdénnen.

Umsetzung

Fdr den Zustand 2035 werden konkrete Umsetzungsschritte abgeleitet:
— Potenziale ausschépfen

— Bestand sichern

— Netzentwicklung aktiv begleiten

— Kosteneffizienz steigern

— Finanzielles Engagement prifen
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Fir den Zustand 2050 werden folgende Umsetzungsschritte abgeleitet:

— Weiterentwicklung der Umschlaganlagen (bestehende, neue) prifen
— Entwicklung von Industrie- und Gewerbegebieten in Richtung Schiene
— Netzentwicklung weiter aktiv begleiten

Auch wenn die Umsetzungsschritte fir langfristige Zielzustande (2035 bzw. 2050) gelten, ist
dennoch kurzfristiger Handlungsbedarf angezeigt: Die Flachen fir Umschlaganlagen an den
in diesem Konzept identifizierten Standorten sind planerisch méglichst umgehend zu sichern,
um zu vermeiden, dass diese anderweitig genutzt werden. Zudem ist ihre Erreichbarkeit auf
der Schiene und der Strasse zu berlcksichtigten. Konkret soll der Kanton die folgenden
Schritte setzen:

— Richtplanerische Sicherung von Umschlagstandorten: Festsetzung der Umschlag-
standorte gemass den gesetzlichen Vorgaben in den Richtplanen des Kantons und der
Regionen bzw. im Rahmen der Weiterentwicklung des Konzepts Gulterverkehr auf der
Schiene des Bundes: Bei der Spezifikation der Standorte ist ein zweckmassiger und in
der Planungshierarchie stufengerechter Konkretisierungsgrad zu wahlen, d. h. die Ver-
bindlichkeit soll erhdéht und die Anforderungen, Funktionen und Abhangigkeiten sollen
konkret und prazis genannt werden. Dies ohne jedoch zu spezifisch zu sein und die un-
ternehmerischen Gestaltungsspielrdume zu stark einzuschranken. Aufgrund des Hand-
lungsdrucks und der langen Prozesszeiten bis zur Verabschiedung von kantonalen, re-
gionalen und kommunalen Richtplaneintrdgen sind diese zu lancieren, wenn ein Standort
grundsétzlich als geeignet erachtet wird. Bei neuen Eintragen empfiehlt sich der Einbe-
zug der Standortgemeinden sowie der Grundstiickeigentiimer. Uber die bereits eingelei-
tete Gesamtiiberarbeitung des Kapitels 4.6 des Kantonalen Richtplans hinaus ist eine
Agenda fir die angemessenen planerischen Sicherungen der hier definierten Umschlag-
standorte zu entwickeln.

— Grundeigentiimerverbindliche Sicherung der Umschlagstandorte: Richtplanein-
trage sind nur behérdenverbindlich, d. h. diese alleine garantieren nicht abschliessend,
dass entsprechende Flachen gesichert werden und Umschlaganlagen Schiene-Strasse
realisiert werden kénnen. Deshalb sind diese Flachen auch grundeigentimerverbindlich
im Rahmen der kommunalen Nutzungsplanung zu sichern. Daruber hinaus ist standort-
spezifisch zu prifen, welche weiteren rechtlichen und finanziellen Instrumente fir die
grundeigentiimerverbindlichen Sicherung und die Realisierungschancen von Umschlag-
anlagen zutraglich sind. Dabei ist sicherzustellen, dass entlang von Anschluss-, Bahn-
hofs- und Streckengleisanlagen liegende Industrie- und Gewerbezonen nur dann umge-
nutzt werden darfen, wenn diese nachweislich fir die Nutzung von schienenguterver-
kehrsaffinen Betrieben — oder aus Sicht ISB und / oder EVU — nicht (mehr) geeignet sind.
Fir strategische wichtige Umschlag- und Logistikstandorte kénnte auch der Kauf oder
das Vorkaufs- bzw. Baurecht in Frage kommen.

— Priifung der technisch-betrieblichen Machbarkeit der Umschlagstandorte: Die in
dieser Studie ermittelten Standorte bauen mehrheitlich auf bereits bestehenden Anlagen
auf. Dartber hinaus werden aber auch Standorte vorgeschlagen, die sich aufgrund der
kantonalen Entwicklungsperspektiven geméass Raumordnungskonzept, von verkehrsge-
ografischen Kriterien (an von Giterziigen befahrenen Bahnstrecken liegend) und aus
Sicht Zonenkonformitét anbieten (Anlagen fiir Konsumgut in Regensdorf und Kloten). Bei
Standorten, die neu oder substanziell ausgebaut werden, ist schienen- und strassensei-
tig die technisch-betriebliche Machbarkeit nachzuweisen. Dabei sind SBB Infrastruktur,
die Abteilung Verkehrsplanung im Amt fir Mobilitat und das Tiefbauamt einzubeziehen.
Schienenseitig ist insbesondere zu kléaren, ob ein Ausbaubedarf fir Bahnanlagen und
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Gleiskapazitaten (Annahmebahnhdfe und Abstellgleise) besteht. Zeigt sich dabei, dass
Annahmebahnhéfe von Umschlagstandorten nicht ausreichend finanziert sind, ist deren
Ausbau und Finanzierung tUber den Bahninfrastrukturfonds friihzeitig mit dem Bund zu
koordinieren.

— Sicherstellung schienenseitiger Trassenkapazitaten: Es zeichnet sich ab, dass auch
die bis 2035 vorgesehenen Massnahmen zur Erhéhung der Trassenkapazitaten fir den
Guterverkehr langfristig nicht mehr ausreichend sein werden und bis 2050 weitere Infra-
strukturmassnahmen erforderlich sind. Der Kanton befasst sich aktiv mit den Planungen
der nachsten STEP-Ausbauschritte und bringt die Bedurfnisse des Schienenguterver-
kehrs im Rahmen der Stellungnahmen des Kantons zum STEP-Prozess des Bundes
sowie bei den fir den Schienengiterverkehr zustéandigen Institutionen und Gremien
(BPUK, K&V, VOV) ein (Wahrung der Interessen des Kantons bei den Planungen des
Bundes). Gemass Eisenbahngesetz erarbeitet das BAV das Angebotskonzept fiir den
Guterverkehr. Es bezieht dabei Vertreter der Gutertransportbranche mit ein und berlck-
sichtigt die Anliegen der betroffenen Kantone.

— Fortwahrender Dialog mit der Branche und Anspruchsgruppen: Das AFM organi-
siert regelméssige Treffen (Guterverkehrsrunde), an denen sich Kanton, Stadte, Ge-
meinden mit Gbergeordneten Logistikfunktionen die Transport- und Logistikwirtschaft in-
klusive Verlader und Anschlussgleisbesitzer, Eisenbahninfrastrukturbetreiber (ISB), und
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) austauschen kénnen.
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UGUT  Unterirdisches Gutertransport System

UVEK Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
VAP Cargorail.ch, Verband der verladenden Wirtschaft
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Der Kanton Zirich geht gemass seinem aktuellen Trendszenario davon aus, dass die Bevdl-
kerung zwischen 2020 und 2050 um knapp 30% auf gegen 2 Millionen Einwohnerinnen und
Einwohner ansteigen wird. Gemass der langfristigen Raumentwicklungsstrategie des Kan-
tons Zirich soll die hierzu erforderliche Siedlungsentwicklung nach innen erfolgen. Das
heisst, an Orten mit geeigneter Siedlungsstruktur, guter Erreichbarkeit und gentigender Frei-
raumversorgung werden kiinftig héhere bauliche Dichten und Nutzungsdichten realisiert. Die
polyzentrale Struktur des Kantons Zirich mit seinen Zentren von kantonaler und regionaler
Bedeutung ist das Riickgrat fir eine lebenswerte und wirtschaftlich tragfahige raumliche Ent-
wicklung. Die Sicherstellung der Grundversorgung und ein sparsamer Umgang mit den Res-
sourcen stellen weitere Leitlinien fiir die Raumentwicklung im Kanton Zdrich dar.

Die Versorgung der Bevdlkerung und Unternehmen mit Gltern, die Entsorgung von Abfallen
sowie der Transport der benétigten Rohstoffe erzeugt Giterverkehr. Dessen Abwicklung er-
fordert entsprechende Verkehrsinfrastrukturen (Schiene und Strasse), aber auch entspre-
chende Flachen fir die Logistik- und Umschlagtatigkeiten. Mit der erwarteten Zunahme der
Bevélkerung steigt der Konkurrenzdruck in Bezug auf die Kapazitaten der Verkehrsinfra-
strukturen (Personenverkehr vs. Giiterverkehr) und die Flachennutzung (Raum fiir Wohn-,
Biro- und Gewerbenutzung vs. Raum flr Logistikinfrastrukturen).

Der Kanton Zirich hat Voraussetzungen geschaffen, dass dabei die Bediirfnisse und Anfor-
derungen fur Glterverkehr und Logistik angemessen berlcksichtigt werden: Im Gesamtver-
kehrskonzept des Kantons Zirich werden die optimale Erreichbarkeit im Guiterverkehr und
entsprechend leistungsfahige Verkehrsinfrastrukturen sowie eine Erhéhung des Bahnanteils
am Massenguterverkehr postuliert. Mit der kantonalen Verordnung Uber den Bahntransport
von Aushub und Gesteinskérnung wird die Verlagerung von Aushubmaterial und Gesteins-
kérnung (Kies) auf die Schiene forciert. Und im vom Regierungsrat verabschiedeten Guter-
verkehrs- und Logistikkonzept wird das Sichern und Stérken des Bahnanteils im Guterver-
kehr als Ziel definiert.

1.2 Ziel und Aufgabenstellung

Das Amt fir Mobilitdt des Kantons Zirich beabsichtigt mit der hier vorliegenden Studie "An-
gebotsziele Schienenguterverkehr 2050" zu konkretisieren, wie die in den oben genannten
Strategien formulierten Ziele sichergestellt werden kdnnen. Auf der Basis der heutigen Rolle,
welche die Eisenbahn im Guterverkehrs- und Logistiksystem spielt, soll im Sinne eines Zu-
kunftsbilds eine fundierte Grundlage fir die Weiterentwicklung des Schienengiterverkehrs
im Kanton Ziirich erarbeitet werden.

Die Angebotsziele Schienenguterverkehr 2050 (AZSG) sollen aufzeigen, wie der Schienen-
guterverkehr im Kanton Zlrich die Funktion des verlasslichen Riickgrats eines in Summe
kombinierten Giterverkehrssystems weiterhin wahrnehmen kann.

Basierend auf einer Analyse der heutigen Rolle, welche die Eisenbahn im Guterverkehrs-
und Logistiksystem des Kantons Zirich spielt, und auf qualifizierten Einschatzungen aus
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Praxis und Wissenschaft sind sie als fundierte Grundlage fiir die Weiterentwicklung des
Schienenguterverkehrs im Kanton Zirich in den néachsten 15 bis 30 Jahren angelegt.

Relevante (Mess-)Gréssen sind die aufgrund gegenwartiger Prognosen zu erwartenden Pro-
duktionsformen und Kapazitaten von Bahn- und Umschlaganlagen. Im Zentrum steht die
Formulierung von Angebotsgrundséatzen und die Festlegung von Umschlaganlagen (raumli-
che Verortung und Aufkommen). Auf Basis einer begriindeten Aufkommensprognose wer-
den die Kapazitatsbedurfnisse fiir Systemtrassen flir den Schienenguterverkehr definiert und
daraus die Anforderungen an die Infrastruktur abgleitet.
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In Abbildung 1 ist die Vorgehensmethodik dargestellt, in welcher die im Rahmen dieses Pro-

jektes durchgeflhrten inhaltlichen Arbeitsschritte ersichtlich sind.

Zusammenstellen von Grundlagen

- Grundlagen des Bundes

- Kantonale Grundlagen

- Absichten der Akteure im Schienengiterverkehr

- Statistische Grundlagen

Festlegung von Abgrenzungen und Definitionen
- Raumliche Abgrenzung

- Zeitliche Abgrenzung

- Inhaltliche Abgrenzung

Situationsanalyse (Ist-Zustand)

- Dokumentation und Erstellen einer «Schienengiterverkehrskarte
Infrastruktur-Betrieb-Angebot 2022»

- Dokumentation und Erstellen einer «Schienengiterverkehrskarte
MNachfrage 2022»

- Berechnung des Auslastung des Bahnnetzes im Schienengiterverkehr

Identifikation von Trends

- Geplante Infrastrukturmassnahmen inkl. Erstellen einer
«achienengiterverkehrskarte Infrastrukiur-Betrieb-Angebot 2035»

- Entwicklung Nachfrage im Giterverkehr

- Innovationen im Guterverkehr

Wirtschaft
- Identifikation Brennpunkte zur Zukunft des Schienengiterverkehrs

- Bedirfnisse, Herausforderungen und Trends aus Sicht der verladenden

v

Definition von Angebotszielen fiir den Schienengliterverkehr
- Grundsétze und Stossrichtungen

- Standortkonzept Umschlaganlagen

- Abschétzung des erwarteten Aufkommens

- Folgerungen fiir die Angebotsziele

- Umgang mit Unsicherheiten
Umsetzung

- Umsetzungsempfehlungen 2035 und 2050
- Nachste Schritte (Umsetzungsagenda)

Abbildung 1:  Vorgehensmethodik

Die quantitative Grundlage basiert auf Prognoseannahmen. Die Erstellung der Nachfrage-
prognose im Schienenguterverkehr im Kanton Zdrich (Binnen-, Quell- und Zielverkehr) je
Bahnhof, die Umlegung auf die Strecken (Anzahl Zlige pro Streckenabschnitt) sowie die Ab-
schatzung des Auslastungsgrades je Strecke umfasst diverse Arbeitsschritte. Ein detaillier-
tes Vorgehensschema zu den einzelnen Arbeitsschritten ist im Anhang (Kapitel 9.5, Seite

120 enthalten.
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Die Arbeiten wurden von einem Projektteam sowie einem Fachausschuss begleitet. Anlass-
lich von drei Workshops wurden verschiedene Aspekte mit Projektteam und Fachausschuss
diskutiert, erarbeitet und abgestimmt. Hierzu wurden verschiedene Formate wie Prasentati-
onen, Gruppendiskussionen, World-Cafés und Diskussionsrunden im Gesamtplenum ange-
wendet. Zudem wurden Mentimeter-Umfragen durchgefiihrt, um die Einschétzung aller Teil-
nehmenden zu ausgewahlten Themen oder zur Beurteilung von Varianten abzuholen.

Nachstehend sind die Inhalte dieser Workshops aufgelistet:

—  Workshop 1
— Vorstellung und Diskussion Ergebnisse der Situationsanalyse

— Roundtable: Abholen der BedUrfnisse und Interessen der Fachausschussmitglieder
im Hinblick auf Angebotsziele Schienenglterverkehr im Kanton Zirich

— Vertiefung einzelner Themen in Gruppen (Massengutlogistik, Konsumgutlogistik,
Einzelwagenladungsverkehr (EWLV))

—  Workshop 2

— Inputs von Logistikakteuren und dem Bundesamt fur Verkehr

— Vorstellung und Diskussion mdglicher Szenarien

— Verdichtung von drei Szenarien (World-Café)

— Fazit Szenarien und Folgerung flr die Festlegung der Angebotsziele
—  Workshop 3

— Vorstellung und Diskussion Angebotsziele

— Diskussion zu Schlisselthemen (einzelne Umschlaganlage-Typen, ausgewahlte
Standorte)

— Fazit, Umsetzungsagenda

Daruber hinaus erfolgten weitere bilaterale Abstimmungen mit einzelnen Mitgliedern aus Pro-
jektteam und Fachausschuss, insbesondere mit Vertretern von SBB Infrastruktur und SBB
Cargo im Rahmen der Erstellung der "Schienenguterverkehrskarten”.
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3 Rahmenbedingungen und
Vorgaben

3.1 Grundlagen des Bundes

311 Sachplan Verkehr
Ubersicht

Der Sachplan Verkehr des Bundes ist mit verschiedenen raumlichen und verkehrlichen Pla-
nungen des Bundes und der Kantone verknipft (vgl. Abbildung 2)

Grundlagen

Raumkonzept Schweiz

Verkehrsperspektiven
Strategie Nachhaltige
Entwicklung
Sachplan Verkehr (SPV) Verkehrsdossiers
Programmbotschaften/Vorhaben
Teil Programm Konzepte
Kantonale Richtpldne Ziele/Grundsatze STEP Schiene
Ubergeordnete Konzepte Langfristperspektive Bahn
Agglomerationsprogramme Strategien flr Handlungsraume STEP Strasse
— _— Luftfahrtpolitik
Nutzungsplane Infrastrukturteile Grundsatze (z.B. Fernverkehr)
Schiene SIS Programm Agglomerationsverkehr
Strasse SIN Konzept fiir den Glitertransport
Schifffahrt SIF auf der Schiene
Luftfahrt SIL

v

Plangenehmigungsverfahren

Abbildung 2 Einbettung und Zusammenspiel von «Mobilitdt und Raum 205052

Programm

In «Mobilitat und Raum 2050, Sachplan Verkehr, Teil Programm»® werden Entwicklungen
und Herausforderungen, das Zielbild Mobilitdt und Raum 2050, Entwicklungsstrategien und
Handlungsgrundsatze sowie Modalitaten der Umsetzung definiert.

2 Schweizerische Eidgenossenschaft, UVEK: «Mobilitdt und Raum 2050, Sachplan Verkehr, Teil Pro-
gramm», Faktenblatt 20.10.2021

3 Schweizerische Eidgenossenschaft, UVEK: «Mobilitdt und Raum 2050, Sachplan Verkehr, Teil Pro-
gramm», 20.10.2021
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FUr die zwolf raumlich festgelegten Handlungsrdume der Schweiz werden Handlungsbedarf
und Stossrichtungen identifiziert bzw. definiert:

Umgang mit erhéhten Nutzungsanspriichen an die Infrastrukturen
Ubergénge zwischen Nationalstrasse und dem nachgelagerten Strassennetz

ov

Gterverkehr
Verkehrsdrehscheiben
Umwelt

In Abbildung 3 sind Handlungsbedarf und Stossrichtungen fiir den Metropolitanraum Zlrich
dargestellt (Hinweis: Nur der geografisch lokalisierbare, vorrangige Handlungsbedarf wird
auf dieser Karte dargestellt).
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Abbildung 3

mitinternationalem Personenverkehr

Gebiete mit besonderem Potenzial
zur Erhohung des OV-Anteils

Umgang mit erhdhten Nutzungsanspriichen
an die Infrastrukturen (inkl. Obergange
zwischen Nationalstrassen und

dem nachgelagerten Strassennetz)
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Am 17. Dezember 2021 hat die Bundesversammlung das Bundesgesetz Uiber den unterirdi-
schen Gutertransport verabschiedet. Der unterirdische Gitertransport wird als eigenstandi-
ger Bereich in den Sachplan Verkehr aufgenommen.* Dieser wird derzeit ausgearbeitet.

Schiene

Der "Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS)"® zeigt in sach- oder raumbezogenen
Konzepten sowie in Form von Objektangaben die prinzipiellen Lésungswege, die vorgese-
henen Massnahmen des Bundes, die Koordination dieser Massnahmen untereinander und
mit anderen raumwirksamen Tatigkeiten sowie den zeitlichen Ablauf auf. Der Teil Infrastruk-
tur Schiene dient insbesondere

— der Information der Offentlichkeit tiber die Ziele, Grundsatze und Prioritdten des Bundes
im Bereich der Schieneninfrastruktur;

— der Koordination von Infrastrukturvorhaben der Schiene mit anderen Verkehrstragern
und mit der anzustrebenden Raumentwicklung;

— der Festlegung des weiteren Vorgehens bei der Planung der Schieneninfrastruktur auf
Bundesebene;

— der Festlegung von raumbezogenen Objektangaben und Koordinationsanweisungen flir
die Schieneninfrastruktur.

Gemass SIS sind konkret folgende Angebotsverbesserungen mit dem STEP AS 2035 ge-
plant:

— Ausbau der Expresstrassen fur den Gulterverkehr (Basel-Olten—Bern, Bern—-Lausanne,
Morges—Apples, Solothurn—Lausanne, Lausanne—Genf, Lausanne-Sitten, Zirich—
Lugano, Zirich—Frauenfeld, Zurich—Chur)

— Zusatzliche Trassen fiir den Giterverkehr (Basel-Olten—Bern, Bern—Lausanne, Solo-
thurn—Lausanne, Zofingen—Suhr, Zirich-Lugano, Zirich—HlUntwangen, Zirich—Win-
terthur)

— Effizienzsteigerung dank der FUhrung weiterer Giiterverkehrsziige durch den Ldtsch-
berg-Basistunnel

— Weitergehende Sicherstellung der Kapazitaten in der Hauptverkehrszeit des Personen-
verkehrs (insbesondere Raum Zdrich)

— Guterverkehrsanlagen im Raum Nord Vaudois, Broye, Dagmersellen, Graublinden und
Tessin. Der Bund unterstitzt die Realisierung neuer KV-Umschlagsanlagen sowie von
Anschlussgleisen.

4 https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/publikationen/medienmitteilungen.msg-id-
80871.html#:~:text=Die%20unterirdische%20Gutertransportanlage%20wird%20als,Zu-
gang%20zu%20gleichen%20Bedingungen%20ermdglichen.

5 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fur Verkehr (NBAV), Bundesamt fiir Raumentwicklung
(ARE): "Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS)", 26.01.2022
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In der Metropolitanregion Zirich werden u. a. folgende Projekte im SIS genannt:

— Brottenertunnel mit Zufahrten

— 2. Etappe Zimmerberg-Basistunnel

— 4. Gleis Bahnhof Stadelhofen inkl. Doppelspurausbau Riesbachtunnel
— Kreuzungsgleis Zirich Seebach

—  Uberholgleis Wettingen

— Giuterumfahrungslinie Limmattal-Furttal

— Direktverbindung Aarau—Zirich

— Doppelspur Uster—Aathal

— Uberholgleise Pfaffikon SZ und Siebnen-Wangen

— Ausbau Bahnhof Pféffikon SZ und Entflechtung der Linien

3.1.2 Netznutzungskonzepte und -pléane
Netznutzungsplan 2022

Der Netznutzungsplan wird von SBB Infrastruktur im Auftrag des Bundesamtes fiir Verkehr
erstellt. Er beschreibt die geplante Kapazitatsverteilung auf die Verkehrsarten.

Im "Netznutzungsplan 2022"¢ sind fiir Streckenabschnitte der SBB, BLS und SOB die Anzahl
Systemtrassen differenziert nach Verkehrsart (Fern-, Regional- und Giterverkehr) und Mo-
dellstunde (Regelstunde, Hauptverkehrszeit) tabellarisch aufgelistet. In den Netzgrafiken
sind die Linienverlaufe der Trassen inklusive Abfahrts- und Ankunftszeiten der Zlige darge-
stellt.

Netznutzungskonzept 2035

Die Kapazitatsplanung der Eisenbahninfrastruktur bildet die Grundlage fir das Netznut-
zungskonzept, das sich auf die beschlossenen Ausbauschritte stitzt. Das vom Bundesrat
verabschiedete Netznutzungskonzept legt fir die einzelnen Abschnitte des Streckennetzes
die geplante Trassennutzung fir zwei Modellstunden fest und regelt damit im Wesentlichen
die Zuteilung der Trassen auf die verschiedenen Verkehrsarten. Die Darstellung erfolgt ta-
bellarisch und in Form von Netzgrafiken.

Das "Netznutzungskonzept 2035" basiert auf dem Zustand der Planungen des Planungs-
prozesses STEP Ausbauschritt 2035 mit Stand Mé&rz 2020. Die Kapazitdten zwischen den
Knoten sind mit den dargestellten Durchbindungen in den Knoten fahrbar.

Im Netznutzungskonzept sind alle beschlossenen Infrastrukturmassnahmen eines Aus-
bauschrittes hinterlegt. In den nachgelagerten Netznutzungsplédnen werden die im jeweiligen
Jahr effektiv zur Verfligung stehenden Trassen dargestellt, d. h. auch unter Beriicksichtigung
Baustellenplanung etc.

6 SBB: "Begleitdokument zum Netznutzungsplan 2022", Version 2.0, 30.11.2020

7 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fiir Verkehr (BAV): "Netznutzungskonzept zum Ausbau-
schritt 2035 der Eisenbahninfrastruktur"”, 02.2021
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3.1.3 Verkehrsperspektiven 2050

In den "Verkehrsperspektiven 2050" wird die erwartete Entwicklung des Verkehrs in der
Schweiz bis ins Jahr 2050 dargestellt. Die Ergebnisse dieser Studie werden als Grundlage
fir die Planungen in den Bereichen Mobilitdt, Raum und Umwelt verwendet.

Die "Verkehrsperspektiven 2050" bilden vier "Wenn-Dann-Szenarien" ab, die aufzeigen, wie
sich der Personen- und Giterverkehr entwickeln kénnten:

— Szenario "Basis"

Szenario "Weiter-Wie-Bisher" (WWB)

Szenario "Individualisierte Gesellschaft" (ITG)

Szenario "Nachhaltige Gesellschaft" (NTG)

Im Rahmen der hier vorliegenden Studie wird das Szenario "Nachhaltige Gesellschaft" be-
ricksichtigt, welches von einer — vom Kanton Zirich angestrebten — verstarkten Verlagerung
des Guterverkehrs von der Strasse auf die Schiene ausgeht. Um die Robustheit der Ergeb-
nisse zu Uberprifen, wird im Sinne einer Sensitivitatsbetrachtung auch das Szenario "Weiter-
Wie-Bisher" betrachtet.

3.1.4 Konzept fiir den Giitertransport auf der Schiene

Das "Konzept fiir den Gutertransport auf der Schiene"® spezifiziert Rahmenbedingungen flr
die Planung und Finanzierung von Anlagen des Schienenguterverkehrs aus der Sicht des
Bundes und zeigt auf, wie der Bund seine Interessen im Planungsprozess einfliessen lasst
und welche Formen der Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen beteiligten Akteuren
es gibt.

Im Konzept werden folgende Planungsgrundséatze genannt:

— Anlagen des Schienenguterverkehrs, die gemass Art. 62 Abs. 1 EBG Teil der Infrastruk-
tur sind (Bahnhdéfe und Freiverlade), sind grundsatzlich als solche zu erhalten und in ihrer
Funktion und Ausgestaltung nicht einzuschrénken, damit auf den Anlagen effizient Leis-
tungen des Giterverkehrs erbracht bzw. Guter verladen und umgeschlagen werden kon-
nen.

— Das Konzept fur den Gitertransport auf der Schiene bildet den Rahmen zur Identifikation
der Notwendigkeit und zum Aufzeigen des Handlungsbedarfs flir Neu- und Ausbauten
von Anlagen des Giiterverkehrs. Konkretisierung und Umsetzung erfolgen entsprechend
der in der Verordnung Uber die Konzessionierung, Planung und Finanzierung der
Bahninfrastruktur (KPFV6) festgelegten Planungsablaufe.

— Anlagen des Schienenguterverkehrs, die fiir die Erbringung von Leistungen des Schie-
nenglterverkehrs kiinftig nicht mehr bendétigt werden, kénnen stillgelegt werden.

8 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flir Raumentwicklung (ARE): "Schweizerische Ver-
kehrsperspektiven 2050", Schlussbericht, 08.04.2022

9 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flir Verkehr (BAV): "Konzept fiir den Gutertransport auf
der Schiene, Grundlage des Bundes fiir die Weiterentwicklung der Infrastrukturen fir den Gltertransport
auf der Schiene", 20.12.2017
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— Eine Produktivitatssteigerung der bestehenden Anlagen des Schienenglterverkehrs ist
anzustreben. Unproduktive sowie aufkommensschwache Standorte sind zu Uberprifen.

— Die Konzentration von Funktionalititen und Kapazitaten von Anlagen des Schieneng(-
terverkehrs wird fiir Rdume gepriift, wenn damit die jeweiligen Ortsaufkommen abge-
deckt werden kénnen und die Produktivitat des Schienenglterverkehrs verbessert wird.

— Die oben genannten Planungsgrundsétze gelten analog fiir private Anlagen des Schie-
nenguterverkehrs, insofern der Bund bei deren Entwicklung Einfluss nimmt.

— Der Bund sorgt mit einem strukturierten Prozess flr eine bedarfsgerechte Weiterentwick-
lung der Anlagen fir den Schienenguterverkehr.

— Der Bund fihrt Verzeichnisse der bestehenden Anlagen.

Die Anlagekategorien fir den Guterverkehr auf der Schiene werden in Tabelle 1 definiert.

Tabelle 1: Anlagekategorien fiir den Gliterverkehr auf der Schiene®
Bezeichnung Hauptfunktion Einzugsgebiet |Bahninfrastruktur™
c |[Anschlussgleis Erschliessung eines Standorts lokal nein
S
=
= Umschlag Schiene — Strasse / lokal - .
o a
= KV-Umschlagsanlage Schiene — Rhein tberregional nein
1]
s | . lokal - :
= | Freiverlad Umschlag Schiene — Strasse . ja
regional
Annahmebahnhof f\nnahme der Ziige fir Verladean- lokal ja
agen
:3 Annahme und Formation der
‘€ |Formationsbahnhof |Zige fur Verladeanlagen und An- | regional ja
= nahmebahnhdéfe
m
Annahme und Formation der
Rangierbahnhof Zuge fur Verladeanlagen, An- tberregional ja
nahme- und Formationsbahnhofe

Zu den Verladeanlagen werden Definitionen, Funktionen, Relevanz fiir den Giiterverkehr und
Auswirkung auf den Raum aufgezeigt.

10 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fiir Verkehr (BAV): "Konzept fir den Gltertransport auf
der Schiene, Grundlage des Bundes fiir die Weiterentwicklung der Infrastrukturen fir den Gitertransport
auf der Schiene", 20.12.2017
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3.1.5 Bericht des Bundesrats zur zukiinftigen Ausrichtung des Schie-

nengiiterverkehrs in der Flache

Im "Bericht des Bundesrats zur zuklnftigen Ausrichtung des Schienenglterverkehrs in der
Flache"!"" werden verkehrspolitische Stossrichtungen und Varianten fir die Weiterentwick-
lung des Schienengliterverkehrs aufgezeigt:'?

Stossrichtung 1:
Einstellung EWLV und Fokussierung auf

Stossrichtung 2:
Finanzielle Férderung des EWLV zur Star-

Ganzzlge in Verbindung mit Prioritat Dekar-
bonisierung Strassenguterverkehr

kung Schienenguterverkehr und multimoda-
ler Logistikketten

Netzwerkangebot auf der Schiene (EWLV)

ist fur Logistikwirtschaft und Verlader nicht

mehr attraktiv und daher nicht wirtschaftlich
betreibbar

Netzwerkangebot auf der Schiene (EWLV)
wird weiterentwickelt, so dass fir Logistik-
wirtschaft und Verlader wieder zunehmend
attraktiv

Zielbild 1:

Zielbild 2:

¢ Fokus des Schweizer Schienengliterver-
kehrs liegt auf Ganzziigen und Netzwer-

* Prioritét liegt auf der Schaffung der orga-
nisatorischen, infrastrukturellen und fi-

nanziellen Voraussetzungen fiir ein at-
traktives Netzwerkangebot auf der
Schiene mit intermodalen Elementen
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Rahmenbedingungen und finanzielle Férderung fiir Angebote im Schienengliterverkehr
Keine Anpassung Implementierung zu- | Gezieltes Investiti- Bestellung und Ab-
der Rahmenbedin- satzlicher Anreizin- onsprogramm far geltung eines Netz-
gungen strumente fur Schie- | Netzwerkangebot werkangebots auf
nenguterverkehre auf der Schiene der Schiene

Kohérente Weiterentwicklung der Infrastruktur und Netzzugangsbedingungen

Aufhebung diverser | Partiell Modernisie- Weiterentwicklung Bahnanlagen fur Netz-
Bahnanlagen fiir den | rung Bahnanlagen, werkprodukt im Rahmen Infrastrukturent-
Guterverkehr Aufhebung diverser | wicklung (STEP Ausbauschritte und Leis-
(EWLV) Bahnanlagen tungsvereinbarungen mit Infrastrukturbetrei-
(EWLV) berinnen); ggf. Programm Agglomerations-
verkehr

Automatisierung und Digitalisierung als Grundlage fir die Weiterentwicklung im Schienen-
glterverkehr: Umsetzung und Finanzierung
Migration Fahrzeugflotte Ganzziige und
Netzwerke einzelner Verlader/Speditionen

ken einzelner Verlader/Speditionen

Migration Fahrzeugflotte Netzwerkangebot,
Ganzzige und Netzwerke einzelner Verla-
der/Speditionen

Die Stossrichtungen werden wie folgt beurteilt:

— "Stossrichtung 1 fihrt faktisch zur Einstellung des EWLV als Netzwerkverkehr. In der
Folge liegt der Fokus auf der Frage der zukilinftigen Organisation/Produktion dieser Ver-
kehre und dem Aspekt des Ubergangs vom heutigen EWLV in andere Produktionsfor-
men, insbesondere auf der Schiene."

— "Fur die Stossrichtung 2 liegt die Prioritét auf der Schaffung der organisatorischen, infra-
strukturellen und finanziellen Voraussetzungen fir ein attraktives Netzwerkangebot auf

" Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fur Verkehr (BAV): "Zuklinftige Ausrichtung des Schie-
nengiterverkehrs in der Flache, Bericht des Bundesrates in Erfiillung des Postulats 21.3597 der KVF-S
vom 10.05.2021", 30.03.2022

2. Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fir Verkehr (BAV): "Zuklinftige Ausrichtung des Schie-
nenglterverkehrs in der Flache, Bericht des Bundesrates in Erflllung des Postulats 21.3597 der KVF-S
vom 10.05.2021", 30.03.2022
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der Schiene mit intermodalen Elementen, das im Schweizer Giitertransport eine unter
dem Aspekt der Transportleistung und Abdeckung der bedeutenden Wirtschaftsraume
tragende Rolle spielen kann. Wenn die Schiene fir Transporte Uber lange Distanzen von
Bedeutung ist, richtet sich mit der Entwicklung multimodaler Angebote der Fokus der
Dekarbonisierung verstarkt auf die Feinverteilung und die City-Logistik, fur die rein tech-
nologisch friiher effiziente klimaneutrale Lésungen zur Verfligung stehen als Uber lange
Distanzen." 13

Die verkehrspolitischen und volkswirtschaftlichen Bewertungen zeigen, dass — unter Einbe-
zug der erheblichen Unsicherheiten Uber zukinftige Entwicklungen — die Risiken und volks-
wirtschaftlichen Nachteile einer Einstellung des Angebots im EWLV durch SBB Cargo gros-
ser als die — vor allem finanzpolitischen — Chancen einer Umstellung auf den Strassengdter-
verkehr sind. Zuséatzliche Treibhausgas- und Umweltemissionen, die zusatzliche Belastung
der Strasseninfrastrukturen und die Anforderung an die Verlader, die Logistikketten umzu-
stellen und hierfir Investitionen vornehmen zu missen, sind massgebliche Faktoren. Dem
steht die Chance gegeniber, dass mit der Entwicklung des Netzwerkangebots die verla-
dende Wirtschaft weiterhin und vermehrt attraktive Transportangebote auf der Schiene in
Anspruch nehmen kann, die einen Anteil an die umwelt- und klimapolitischen Ziele der
Schweiz leisten.

Im Bericht werden die Wirkungen der vier Varianten bezlglich verschiedener Aspekte detail-
liert eingeschétzt (direkte verkehrliche Wirkungen, Transformationsphase, direkte Wirkung
auf Kunden und Verlader, allgemeine Auswirkungen auf Verkehr und Strassen- und Bahninf-
rastruktur, Umwelt- und klimapolitische Auswirkungen, finanzpolitische Auswirkungen, ge-
setzgeberischer oder regulatorischer Handlungsbedarf).

Auf Basis dieser Einschatzung und im Hinblick auf eine nachhaltige Starkung des Schienen-
glterverkehrs und Weiterentwicklung des bestehenden EWLV-Angebots zu einem moder-
nen Netzwerkangebot schlagt das BAV vor, eine Kombination von Modulen aus den Varian-
ten 2, 3 und 4 vorzusehen und so ein am besten geeignetes und zuklnftiges Instrumentarium
fir den Schienenguterverkehr in der Flache zu formen:

— Zielbild: Prioritat liegt auf der Schaffung der organisatorischen, infrastrukturellen
und finanziellen Voraussetzungen fiir ein attraktives Netzwerkangebot auf der
Schiene mit intermodalen Elementen.

— Implementierung zusétzlicher Anreizinstrumente fiir Schienengiiterverkehre, mit
punktuellen Anreizen fir Verlader, um den Zugang zum Schienenguterverkehr attraktiver
Zu gestalten.

— Gezieltes Investitionsprogramm fiir Netzwerkangebot auf der Schiene (Investitions-
programm im Rahmen einer Leistungsvereinbarung (z. B. fur 8 Jahre) mit dem Fokus
der Finanzierung von Investitionen zur Realisierung von Angebots- und Produktivitats-
verbesserungen).

— Bestellung und Abgeltung eines Netzwerkangebots auf der Schiene, Implementie-

rung von Abgeltungen zur Sicherstellung eines kostendeckenden Betriebs (innerhalb der
Leistungsvereinbarung)

Von November 2022 bis Februar 2023 hat der Bundesrat basierend auf seinem Bericht zur
zukinftigen Ausrichtung des Schienengiterverkehrs Vorlage zur Weiterentwicklung der

13 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fir Verkehr (BAV): "Zuklinftige Ausrichtung des Schie-
nenguterverkehrs in der Flache, Bericht des Bundesrates in Erfillung des Postulats 21.3597 der KVF-S
vom 10.05.2021", 30.03.2022
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Rahmenbedingungen fir den Gutertransport in der Schweiz in die Vernehmlassung gege-
ben. Darin hat er noch einmal die beiden Stossrichtungen mit und ohne EWLV zur Diskussion
gestellt. Der Kanton Zirich und die Konferenz der kantonalen Bau-, Planungs- und Umweldi-
rektoren sowie der kantonalen Direktoren des &ffentlichen Verkehrs haben sich fir einen
Weiterbetrieb und fiir eine befristete Mitfinanzierung des Betriebs dieser Produktionsform
ausgesprochen — dies bis deren Kosten dank technischen Rationalisierungsschritten, insbe-
sondere der Einflihrung der automatischen Kupplung, reduziert werden kénnen. '

3.2 Kantonale Grundlagen

3.21 Kantonsverfassung

Gemass Artikel 104, Abs. 1 KV sorgen Kanton und Gemeinden flir eine sichere, wirtschaftli-
che und umweltgerechte Ordnung des gesamten Verkehrs und fiir ein leistungsfahiges Ver-
kehrsnetz.

3.2.2 Planungs- und Baugesetz

Das kantonale Planungs- und Baugesetz enthalt die folgenden Bestimmungen zum Schie-
nenglterverkehr:

— § 24, lit. b: Der Verkehrsplan (das Kapitel Verkehr) des kantonalen Richtplans hat Auf-
schluss zu geben Uber bestehende und geplante Anlagen und Flachen fiir den Glterum-
schlag.

— § 30, Abs. 3, lit. c: Die Verkehrsplane (die Kapitel Verkehr) der regionalen Richtplane
enthalt namentlich Anschlussgleise und Anlagen fir den Glterumschlag.

— §282a: Die zustandige Direktion legt im Baubewilligungsverfahren die Pflicht zum Bahn-
transport von Aushub und Gesteinskdrnung fest, wenn a. die Baustelle in einem Gebiet
mit Pflicht zum Bahntransport liegt und b. grosse Mengen Aushub und Gesteinskérnung
transportiert werden. Konkretisiert werden diese Bestimmungen in der Verordnung Gber
den Bahntransport und Gesteinskdrnung.

3.2.3 Richtplane
Kantonaler Richtplan

Im Kapitel 4.6 des Kantonalen Richtplans werden fiir den Guterverkehr folgende Ziele ge-
nannt':

4 Kanton Zirich: RRB 2023-0184 vom 8. Februar 2023: Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen flir
den Schweizer Gitertransport (Vernehmlassung). Konferenz der Bau-, Planungs- und Umweltdiretoren
sowie Konferenz der Direktoren des 6ffentlichen Verkehrs: Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen
fr den Schweizer Gitertransport: Stellungnahme der BPUK und K&V vom 21. Februar 2023.

15 Kanton Ziirich: "Kanton Zirich Richtplan", Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung), 22.08.2022
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— "Ein leistungsfahiger Gulterverkehr ist fir Bevdlkerung und Wirtschaft von grosser Be-
deutung. Allerdings gehen vom Giterverkehr bedeutende Emissionen aus. In einzelnen
Gebieten haben die Belastungen durch Feinstaubpartikel, Larm und Erschitterungen ein
erhebliches Ausmass angenommen.

— Globale Veranderungen in den Produktions- und Logistikprozessen fihren zu einer welt-
weit starken Zunahme der zu transportierenden Guter. Der Transport von Gitern soll
maoglichst sicher, wirtschaftlich und umweltgerecht durchgefiihrt werden. Der Giterver-
kehr mit der Bahn ist sofern mdglich zu férdern. Beim Transport, Umschlag und der La-
gerung von gefahrlichen Gutern ist der Storfallvorsorge Rechnung zu tragen. Die Larm-
belastung von Wohngebieten ist, vor allem wéhrend der Nachtstunden, zu minimieren."

Fir die Bereiche Guterumschlag, Kies- und Aushubumschlag sowie Anschlussgleise sind im
kantonalen Richtplan weitere Konkretisierungen enthalten, z. B.:

— Die Transportdistanzen im strassenseitigen Vor- bzw. Nachlauf beim Freiverlad und beim
Behaltertransport auf Schiene und Strasse sind — unter Berlicksichtigung von geografi-
schen und topografischen Gegebenheiten sowie der Transportmengen — durch dezent-
rale Umschlaganlagen kurz zu halten.

— Industrie- und Gewerbezonen sind, soweit technisch méglich und verhaltnisméassig, mit
Anschlussgleisen zu erschliessen (vgl. Art. 12, Gutertransportgesetz); bestehende Gleis-
anlagen sind — sofern zweckmassig — zu erhalten.

Es gibt Karteneintrage zu bestehenden und geplanten Standorten fiir Anlagen, die dem G-
terumschlag oder dem Aushubumschlag dienen.
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Abbildung 4:  Anlagen fiir den Giterumschlag geméss kantonalem Richtplan

Im kantonalen Richtplan werden folgende Massnahmen festgehalten'®:

"Der Kanton férdert im Rahmen seiner Mdglichkeiten den Giiterverkehr auf der Schiene,
insbesondere Uiber grosse Distanzen und beim Transport von Massen- und Gefahrengi-
tern. Er unterstitzt den Erhalt des Einzelwagenladungssystems sowie der dafir erfor-
derlichen Infrastrukturen und férdert den Aufbau neuer Angebote im kombinierten Gter-
verkehr und bei der Glterverteilung.

— Der Kanton gewahrleistet, dass die zur Erfiillung der Ziele notwendigen neuen Anlagen
an geeigneten Standorten und unter geringstmdglicher Inanspruchnahme zusétzlicher

16 Kanton Ziirich: "Kanton Zrich Richtplan", Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung), 22.08.2022
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Flachen realisiert werden kdnnen. Er sorgt insbesondere bei grésseren Anlagen fur eine
gute Integration in die bestehenden Verkehrs- und Siedlungsstrukturen.

— Ersorgt dafir, dass der Giterumschlag Schiene/Strasse im Rahmen des betrieblich und
wirtschaftlich Vertretbaren in der Nahe der Versender und Empfanger erfolgen kann. Der
vor- und nachlaufende Verkehr zum Giterumschlag sowie der Glterumschlag selber
sind moglichst ohne Belastung von Siedlungsgebieten abzuwickeln. Gegebenenfalls
sind mit den Nachbarkantonen abgestimmte Lésungen insbesondere flir Verzweigungs-
bahnhéfe anzustreben.

— Der Kanton setzt sich daflr ein, dass Aushub- und Kiestransporte von Grossbaustellen
— soweit verhaltnismassig — mit der Bahn erfolgen. Er bestimmt den auf der Schiene
abzuwickelnden Anteil der Kies- und Aushubtransporte von und zu Gebieten fiir die Ma-
terialgewinnung und Aushubablagerung und sorgt fir ein entsprechendes Controlling.

— Bei Verladeeinrichtungen von Grossbaustellen setzt sich der Kanton dafiir ein, dass
diese fur den Guter- bzw. Kies- und Aushubtransport weiterhin verwendet werden kén-
nen, soweit nicht wichtige Interessen des Siedlungs- und Landschaftsschutzes oder der
Erholung entgegenstehen. Er bevorzugt bei der Bezeichnung von neuen Abbau- oder
Ablagerungsgebieten Standorte mit der Mdglichkeit eines Bahnanschlusses und setzt
sich im Rahmen der Verhaltnismassigkeit fir die Realisierung entsprechender Bahnan-
schllsse ein."

Das Kapitel 4.6, Guterverkehr wird derzeit im Rahmen der Teilrevision 2022 des Kantonalen
Richtplans gesamthaft Gberarbeitet.

Im Kapitel 5.3, Materialgewinnung wird u. a. festgehalten, dass die Transportdistanzen még-
lichst kurzgehalten werden sollen und mindestens 35% der abgebauten und abzulagernden
Menge mit der Bahn oder im kombinierten Ladungsverkehr erfolgen muss.

Regionale Richtplane

Die Anschlussgleisanlagen werden jeweils in den regionalen Richtplanen festgesetzt. Dort
sind zudem weitere Umschlaganlagen definiert.

3.2.4 Gesamtverkehrskonzept

Gemaéss dem "Gesamtverkehrskonzept des Kantons Zirich"'” richtet der Regierungsrat die
Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssystems an folgenden Leitsatzen aus:

— Der Kanton Zrich leistet mit seinem Mobilitdtsangebot einen wesentlichen Beitrag zur
Sicherung eines wettbewerbsfahigen Lebens- und Wirtschaftsraums.

— Die Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssystems orientiert sich an den Erreichbar-
keits- bzw. Erschliessungsvorgaben des Raumordnungskonzepts (ROK) als Teil des
kantonalen Richtplans.

— Die Raumplanung ermdéglicht kurze Wege und tragt so zur Verkehrsvermeidung bei.

17 Kanton Zurich, Regierungsrat: "Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich 2018", 09.01.2018
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— Der Kanton Zirich optimiert das Angebot des Gesamtverkehrssystems so, dass das
Nachfrageverhalten die gegebenen Belastungsgrenzen respektiert.

— Der Kanton Ziirich stellt die Finanzierung und einen wirtschaftlichen staatlichen Mittelein-
satz im Verkehr sicher.

Aus den Leitsatzen werden konkrete, messbare Ziele abgeleitet und Strategien festgelegt,
wie diese zu erreichen sind.

Ausgehend von diesen Zielen und Strategien leitet der Regierungsrat Handlungsschwer-
punkte fiir den Zeitraum 2030 ab, die er im Rahmen der kantonalen Zustandigkeiten und
zusammen mit den weiteren Akteuren und der Wirtschaft bearbeiten will. Diese betreffen
insbesondere folgende Bereiche:

— Die technologische Entwicklung und Innovation beim Guter- und beim Personenverkehr
begleiten, férdern und nutzen. Dazu gehért die rechtzeitige Vorbereitung des Strassen-
netzes auf automatisierten Verkehr.

— Die volkswirtschaftliche Effizienz bei der Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen bzw. -an-
gebote steigern durch eine gleichméssigere Verteilung der Nachfrage (Glattung der
Nachfragespitzen zu den Hauptverkehrszeiten).

— Die verkehrsplanerische Umsetzung und Begleitung der im kantonalen Richtplan vorge-
gebenen Siedlungsverdichtung.

— Die Uberpriifung bzw. Optimierung der Planungs- und Finanzierungsinstrumente (Agglo-
merationsprogrammen und Strassenfonds) sowie die Entwicklung von Zielvorstellungen
fir die Angleichung der Nutzerfinanzierung beim OV und auf der Strasse.

3.2.5 Giiterverkehrs- und Logistikkonzept des Kantons Ziirich

Mit dem am 22.09.2022 veroéffentlichen "Guterverkehrs- und Logistikkonzept (GVLK)"'8 legt
der Regierungsrat eine konzeptionelle Giterverkehrsplanung fir den Kanton vor. Das Kon-
zept legt die Grundsatze fir die erwlinschte kiinftige Versorgung von Bevdlkerung und Wirt-
schaft mit Gltern sowie die Entsorgung von Abfallen im Planungshorizont bis 2040 fest. Da-
mit vertieft das GVLK die Vorgaben aus dem Gesamtverkehrskonzept 2018 und bildet die
Grundlage flr alle weiteren Planungen der kantonalen Verwaltung im Bereich Giterverkehr
und Logistik.

Die wichtigsten Aussagen sind:

— Verlagerung von der Strasse auf die Schiene: Der Regierungsrat will mit geeigneten
Massnahmen auf eine Verlagerung der Transporte auf die Schiene hinwirken. Dies be-
sonders bei den giterverkehrsintensiven Branchen wie Detailhandel, Bauindustrie und
Entsorgung. Damit sollen die Belastung der Bevdlkerung durch L&rm und Luftschadstoffe
sowie der Ressourcenverbrauch und die CO2-Emissionen vermindert werden. Eine be-
sondere Bedeutung kommt dem Vollzug der gesetzlichen Vorgaben zur Bahntransport-
pflicht fir Aushub und Kies bei Grossbaustellen zu. Der Kanton unterstiitzt die Schaffung
der dazu notwendigen Umschlageinrichtungen.

8 Kanton Zirich, Regierungsrat: "Giterverkehrs- und Logistikkonzept fiir eine sichere, flachensparende
und klimafreundliche Versorgung und Entsorgung im Kanton Zirich", 09.2022
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— Standortsicherung fiir Umschlaganlagen: Der Giterverkehr ist auf geeignete Stand-
orte angewiesen, um die Ver- und Entsorgung vor allem in urbanen Gebieten langfristig
sicherzustellen. Zentraler Pfeiler im GVLK ist deshalb die Standortsicherung und -ent-
wicklung von Umschlaganlagen (Hubs) zwischen Strasse und Schiene — insbesondere
in den Stadten Zirich und Winterthur, aber auch in den Gbrigen dichtbesiedelten Gebie-
ten im Limmattal, Glattal, Oberland und an den Zlrichseeufern. Diese Standorte sollen
maoglichst nahe bei den Endverbrauchenden oder bei Entsorgungsunternehmen liegen.
Umschlagstandorte sollen zudem auch fiir den von der Cargo Sous Terrain AG ange-
strebten unterirdischen Guitertransport gesichert werden.

— Unterstiitzung von Innovationen: Durch Innovationen und technische Neuerungen er-
6ffnen sich Chancen zur Steigerung der Effizienz von Logistikprozessen und zur Reduk-
tion des Flachenbedarfs sowie der Emissionen. Auch die Organisation komplexer Logis-
tikketten kann durch Digitalisierung und Automatisierung verbessert werden. Digitale
Plattformen kénnen den Datenaustausch zwischen Logistikakteuren vereinfachen und
damit Kooperationen, zum Beispiel in der City-Logistik, ermdglichen. Der Regierungsrat
will sinnvolle Innovationen im Guterverkehr mit rechtlichen und finanziellen Anreizen un-
terstitzen.

— Koordinationsstelle Giiterverkehr: Damit die Aufgaben sowohl innerhalb der Verwal-
tung als auch mit Wirtschaft, Forschung und Politik koordiniert werden kénnen, wird im
Amt fir Mobilitat eine Koordinationsstelle Giterverkehr und Logistik geschaffen.

3.2.6 Inventar zu den Anschlussgleisen, Freiverladen und Umschlag-
terminals im Kanton Ziirich

Im "Konzept Anschlussgleise, Freiverlade und Umschlaganlagen"'® wurde ein umfassender
Uberblick tber die Umschlaganlagen des Schienenguterverkehrs im Kanton Zirich erarbei-
tet. Dieser umfasst die folgenden Punkte:

— Vollstandige Erfassung der Anlagen (Infrastruktur, Zustand)

— Zusammenstellen von Informationen zur aktuellen Nutzung der Anlagen (Nachfrage, Be-
trieb)

— Einschatzung des Potenzials der Anlagen, dies nicht nur aus Sicht des Guterverkehrs,
sondern auch unter Berlicksichtigung der konkurrierenden Nutzungen (Raum- und Stad-
tebaulicher Kontext, Arealentwicklungen)

— Empfehlung zur zukiinftigen Nutzung der Anlagen im Rahmen einer Gesamteinschéat-
zung sowie einer planerischen Empfehlung im Hinblick auf eine bevorstehende Richt-
planrevision

In den Objektblattern zu den einzelnen Anlagen sind Angaben zum Guterverkehrsaufkom-
men (2018) differenziert nach Warengruppen enthalten. Diese Daten konnten im Rahmen
der hier gegenstandlichen Studie fir die Abschatzung des kiinftigen Trassenbedarfs verwen-
det werden.

8 Kanton Zirich, Amt fir Verkehr: "Konzept Anschlussgleise, Freiverlade und Umschlaganlagen®”,
22.12.2020
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3.2.7 Kantonale Vorgaben fiir den Transport von Aushub und Ge-
steinskornung (Kies)

Planungs- und Baugesetz des Kantons Ziirich

Gemass §232a des "Planungs- und Baugesetzes des Kantons Zlrich"?° legt die zustandige
Direktion im Baubewilligungsverfahren die Pflicht zum Bahntransport von Aushub und Ge-
steinskdérnung fest, wenn die Baustelle in einem Gebiet mit Pflicht zum Bahntransport liegt
und grosse Mengen Aushub und Gesteinskérnung transportiert werden. Erfillt der Bauherr
die ihm auferlegte Pflicht nicht, erhebt die zustandige Direktion eine Ersatzabgabe. Diese
betragt 20 bis 50 CHF/t, wobei bei der Festlegung die Kosten des Bahntransports berlick-
sichtigt wird.

Verordnung iiber den Bahntransport von Aushub und Gesteinskérnung
des Kantons Ziirich (BTV)

Gemass der "Verordnung Uber den Bahntransport von Aushub und Gesteinskérnung"?' be-
steht die Pflicht zum Bahntransport fur 80% des Aushubs und 60% der Gesteinskérnung,
wenn bei einem Bauvorhaben der Aushub mehr als 25'000 Festkubikmeter betragt und das
Bauvorhaben in einem Gebiet mit Pflicht zum Bahntransport liegt: Diese Pflicht gilt in den
Bezirken Affoltern, Dietikon, Hinwil, Horgen, Meilen, Pfaffikon, Uster, Winterthur und Zirich
sowie in weiteren, im stdlichen Teil der Bezirke Bilach und Dielsdorf liegenden Gemeinden.

Standorte und Modelle fiir den Betrieb von Umschlaganlagen fiir Aushub
und Gesteinskdrnung (Kies)

Im Rahmen der Studie "Standorte und Modelle fir den Betrieb von Umschlaganlagen fir
Kies und Aushub" wurden exemplarisch verschiedene Standorte untersucht, Kennzahlen zu
planerischer Erfassung, verkehrlicher Einbindung, Eigentimerverhaltnisse, Inventaren etc.
zusammengestellt, Potenziale und Realisierungschancen aufgezeigt, Betreiber-Informatio-
nen dargestellt sowie mittels Starken/Schwachen-Analyse beurteilt.

Die je Standort zusammengetragenen Informationen sind in ausfihrlichen Faktenblattern do-
kumentiert.

Neben einer Auswertung der gesetzlichen und strategischen Grundlagen wurden mégliche
Rollen und Handlungsspielrdume des Kantons im Zusammenhang mit dieser Thematik auf-
gezeigt.

Eine Auswertung von verschiedenen Systemen fiir den Transport von Aushubmaterial (klas-
sisch oder mit Behalter) hat gezeigt, dass unterschiedliche Systeme geeignet sind und daher
Umschlaganlagen auch entsprechend fiir diese Systeme konzipiert werden sollten. Mégliche
Layouts und Abmessungen von Anlagen wurden aufgezeigt, hieraus kénnen Aussagen zum
Flachenbedarf abgeleitet werden. Die Umsetzung und Gestaltung solcher Anlagen sollen
jedoch den Unternehmern bzw. den zukinftigen Betreibern Gberlassen werden.

20 Planungs- und Baugesetz (PBG, LS 700.1)", 07.09.1975, Stand 01.10.2022

21 Verordnung Uber den Bahntransport von Aushub und Gesteinskérnung des Kantons Zirich vom 3. Feb-
ruar 2021 (BTV, LS 700.5).
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3.2.8 Gesamtperspektive - Die Bahnzukunft im Raum Ziirich

Der Kanton Ziirich und die SBB haben anlasslich der am 14.09.2018 unterzeichneten "Ge-
samtperspektive — Die Bahnzukunft im Raum Zirich" die grossen Herausforderungen der
Zukunft in finf Fokusthemen gebiindelt. Insgesamt 45 Planungen und Massnahmen gehen
sie zusammen mit den zustandigen Stadten und Gemeinden prioritar an. 2

Eines dieser Fokusthemen betrifft den Guterverkehr: "Schaffung von Rahmenbedingungen,
die einen sicheren, wirtschaftlichen, leistungsfahigen und umweltgerechten Transport von
Gutern zulassen. Ziel ist es, die Strassen vom Guterverkehr zu entlasten. Dazu erstellt z. B.
der Kanton Zirich 2019 Konzepte zum Kies- und Aushubverkehr sowie zum Glterum-
schlag."

3.3 Absichten der Akteure im
Schienengiiterverkehr

3.3.1 SBB Infrastruktur: Netze des Giiterverkehrs im Kanton Ziirich

Im Hinblick auf die Erarbeitung des "Guterverkehrs- und Logistikkonzepts fiir den Kanton
Zlrich" hat SBB Infrastruktur ein umfangreiches, 68 Seiten umfassendes Dokument?? zu-
sammengestellt, in welchem detaillierte Informationen zu folgenden Punkten enthalten sind:

— Arten des Giterverkehrs
— Heutige Giterverkehrsnetze im Kanton Zirich
— Langfristige Entwicklung der Giterverkehrsnetze im Kanton Zirich

— Streckenabschnitte mit potenzieller Eignung fir zukunftsgerichtete polyvalente Um-
schlaganlagen

Die in diesem Dokument enthaltenen Informationen stellen eine massgebliche Grundlage fiir
die im Kapitel 5 "Ist-Analyse" zusammengefassten sowie die in Kapitel 7 "Definition von An-
gebotszielen fiir den Schienenguterverkehr" dargestellten und abgeleiteten Punkte dar.

3.3.2 Terminalnetzwerk Schweiz

SBB Cargo verflgt bereits heute Uber ein umfassendes Angebot im kombinierten Verkehr.
Zum Terminalnetzwerk gehéren 11 eigene Terminals sowie 6 Terminals von Partnern. Zwi-
schen allen Terminals werden tagliche Verbindungen im Nachtsprung fir den Transport aller
Behaltertypen wie Wechselbehalter, Container und Sattelauflieger angeboten.

Mit dem Konzept «Suisse Cargo Logistics» beabsichtigt die SBB einen Ausbau des Ange-
bots, wobei finf neue KV-Terminals das Kernnetz im Binnenverkehr bilden (Genéve La
Praille, Lausanne Triage, Gau, Dietikon, Gossau SG) und durch Basel Nord fur den Im- und

22 https://www.zh.ch/de/planen-bauen/raumplanung/strategien-konzepte-raumplanung/gesamtperspek-
tive-zuerich.html

23 SBB Infrastruktur AG, Infrastrukturplanung Region Ost: "Glterverkehrs- und Logistikkonzept flr den
Kanton Zirich, Netze des Guterverkehrs", 26.07.2018
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Export erganzt wird. Die finf neuen Terminals auf der West-Ost-Achse weisen jeweils 4 La-
degleise a 400 m auf und verfligen tber 2 Krane.

Dank verschiedenen Massnahmen kénnen bei diesen Anlagen die Kosten pro Umschlag
gegenuber heute um bis zu 50% reduziert werden: Die Anlagen sind so konzipiert, dass eine
Direkteinfahrt der Ziige ohne Rangieren mdglich ist. Teilautomatisierte Kréne erméglichen
lange Offnungszeiten, OCR (Optical Character Recognition) erlaubt schienen- und strassen-
seitiges automatisiertes Check-in.

Auf den Hauptachsen sind mit rund 10 Ziigen pro Tag und Richtung hohe Frequenzen vor-
gesehen, wobei der Einsatz von Linienziigen statt einem Netzwerk eine flexible Angebots-
gestaltung sowie eine Reduktion der Transportzeiten erlaubt.

Abbildung 5:  Liniennetz Kombinierter Verkehr gemass "Zielbild Terminalnetzwerk Schweiz"?*

3.3.3 Cityhubs als Tore zu den Stadten

Die SBB erkennen Wachstumspotenzial im Schienengiterverkehr bei Konsum- und Mas-
sengutern. Der Bedarf an nachhaltiger Entsorgung nimmt weiter zu.

Die SBB beabsichtigen daher, in den grésseren Stadten sogenannte Cityhubs umzusetzen.
Diese erméglichen die Ver- und Entsorgung der Stadte mit Gitern Uber einen innerstadti-
schen, schienengebundenen Umschlagpunkt Schiene-Strasse.

Die Bahn transportiert Giter aus den Bereichen Bau-, Entsorgungs- und Konsumgutlogistik
zwischen Verladern/Peripheriehubs durch den Staugirtel hindurch bis zu den Cityhubs (und

24 SBB Infrastruktur: "Suisse Cargo Logistics., Zielbild Terminal Netzwerk Schweiz", 19.09.2022
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in umgekehrter Richtung). Die Feinverteilung zu den Empfangern (oder zum Mikrohub) er-
folgt mit Last- und Lieferwagen oder Lastenvelos. Mittels effizienter Blndelung werden so
Verkehr und Emissionen reduziert.

Verlader / Peripheriehub Cityhub Mikrohub / Empfanger

. -2 T

Staugartel

Abbildung 6:  Konzept Cityhubs fiir die Ver- und Entsorgung der Stadte?®

3.34 Schweizerische Post
Die Schweizerische Post betreibt auf dem Schienennetz zwei Kundennetze:
— Briefpost-Netz mit Linienzug Genéve—Eclépens—Harkingen—Zirich Milligen—Gossau SG

(Schiebewandwagen, Vmax = 140 km/h)

— Paketpost-Netz zwischen den grossen Paketsortierzentren in Daillens, Harkingen und
Frauenfeld (Tragwagen mit Containern, Vmax = 120 km/h)

Weitere Zlige der Post verkehren zu den Umschlaganlagen / Verteilzentren in Genéve, Visp,
Basel, Cadenazzo, Landquart und Chur.2®

Es ist vorgesehen, die beiden Kundennetze zusammenzufiihren.

Im Kanton Zirich sind weitere kleinere Standorte der Paketpost in Wallisellen, Riimlang und
Volketswil vorgesehen, zudem |auft eine Studie zu einem Standort in Urdorf. Bei diesen An-
lagen ist kein Bahnanschluss vorgesehen.

3.3.5 Unterirdisches Giitertransportsystem

Die Cargo Sous Terrain AG (CST) sieht vor, kiinftig "einen Teil der Gter in der Schweiz
unterirdisch zu transportieren. Das Gesamtlogistiksystem von CST umfasst drei Komponen-
ten:

— ein Tunnelsystem zwischen stadtischen Ballungsgebieten und Logistikzentren

— eine effiziente stadtische Feinverteilung (City-Logistik)
— eine nahtlos integrierte IT-Losung fUr einen vollautomatisierten Betrieb"?’

"Die erste Teilstrecke des Netzwerks CST fiihrt von Harkingen-Niederbipp nach Zirich und
ist rund 70 Kilometer lang. Auf dieser Teilstrecke gibt es 10 Anschlussstellen (Hubs)., im
Raum Zirich stehen die Standorte Limmatstadt, Zirich-West, Ziirich-City, Zirich-Nord und
Zurich Flughafen im Vordergrund.

25 SBB Infrastruktur: "Suisse Cargo Logistics., Cityhubs als Tor zu den Stadten", 19.09.2022
26 https://post-medien.ch/die-post-und-die-eisenbahn-ein-unzertrennliches-paar/
27 http://de.wikipedia.org/wiki/Cargo_Sous_Terrain

Angebotsziele Schienengterverkehr 2050 ZH_2023-06-14



Angebotsziele Schienengiterverkehr 2050
39/121

Der Ausbau in Richtung weiterer wichtiger Logistik- und Verteilzentren der Schweiz erfolgt
sukzessive. Bis 2045 soll ein 500 Kilometer langes Gesamtnetz zwischen Boden- und Gen-
fersee mit Ablegern nach Basel, Luzern und Thun entstehen." 28

Basel Winterthur
. o
b " .
Harkingen - . Zlrich st, Gallen
Niederbipp
®
® Bern Luzern
=
.
b Thun
® Lausanne
® Genéve

Abbildung 7:  Netzwerk Cargo Sous Terrain?®

"CST plant in den Stadten die Errichtung eines Citylogistik-Systems mit umweltschonenden
Fahrzeugen flr die effiziente Feinverteilung der transportierten Giter in den Smart Cities der
Zukunft."

FFFFFF|

Abbildung 8:  Hub Cargo Sous Terrain®0

"Das Prinzip von CST entspricht demjenigen eines automatischen Fdrdersystems. In den
Tunnels verkehren rund um die Uhr selbstfahrende, unbemannte Transportfahrzeuge, die an

28 https://www.cst.ch/was-ist-cst sowie Medienmitteilung der Cargo sous terrain AG vom 25.01.2023
29 Quelle Bild: www.cst.ch
30 Quelle Bild: www.cst.ch
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dafur vorgesehenen Rampen oder Lifts automatisch Ladungen aufnehmen und abgeben
kénnen. Die Fahrzeuge, die auf Radern fahren und Uber einen elektrischen Antrieb mit In-
duktionsschiene verfligen, verkehren in dreispurigen Tunnels mit einer konstanten Ge-
schwindigkeit von rund 30 Stundenkilometern. Der Gltertransport geschieht palettiert oder
in angepassten Behaltern. Dank kihlbaren Transportfahrzeugen ist auch der Transport von
Frisch- und Kihlwaren méglich. An der Decke des Tunnels ist eine schnelle Paket-Hange-
bahn fir kleinere Guter angebracht."

Abbildung 9:  Fahrzeug Cargo Sous Terrain®

Die Gesamtkosten flr den Bau der ersten Teilstrecke von Harkingen-Niederbipp nach Zirich,
inklusive Software, Hubs sowie unter- und oberirdische Fahrzeuge (fir die Citylogistik) wer-
den von CST auf 3 Milliarden Franken veranschlagt. 3

"Finanzierung, Bau und Betrieb sollen durch die Privatwirtschaft erfolgen. Der Bund sieht das
Vorhaben als eine zukunftsorientierte und umweltfreundliche Ergénzung des Schienen- und
Strassenguterverkehrs. In einem Gesetz hat er die Voraussetzungen fir die Bewilligung des
Projekts geregelt. Das Bewilligungsverfahren lehnt sich weitgehend an dasjenige fiir Eisen-
bahnen an. Die Betreiber unterstehen dem Grundsatz der Nichtdiskriminierung. Sie missen
ihre Transportpflicht wahrnehmen und den Zugang zu gleichen Bedingungen erméglichen.
Eine Mitfinanzierung mit &ffentlichen Geldern schliesst der Bund aus."33

3.4 Statistische Datengrundiagen

Als Grundlage fiir die Auswertung der aktuellen Giterzugzahlen je Streckenabschnitt (Wa-
gen, Tonnen) konnte auf einen Uber die &ffentliche Datenplattform "opendata.swiss"** ver-
flgbaren Datensatz der SBB zugegriffen werden. Fir diese Studie wurden Zugzahlen aus
dem Jahren 2018 und 2021 differenziert fir alle im Kanton Zirich liegenden Streckenab-
schnitten ausgewertet und verwendet.

Datengrundlagen zum Verkehrsaufkommen an einzelnen Bahnhdfen wurden aus den im
Rahmen der Studie "Inventar zu den Anschlussgleisen, Freiverladen und KV-
Umschlaganlagen im Kanton Zirich"*® von SBB Infrastruktur zur Verfligung gestellten Daten
(2018) enthommen.

31 Quelle Bild: www.cst.ch

32 https://www.cst.ch/was-ist-cst/

33 hittp://www.bav.admin.ch/bav/de/home/verkehrsmittel/cargo-sous-terrain.html
34 https://opendata.swiss/de/dataset/zuge-pro-streckenabschnitt1 ?

35 Kanton Zirich, Amt flr Verkehr: "Konzept Anschlussgleise, Freiverlade und Umschlaganlagen”,
22.12.2020
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4 Abgrenzung und Definitionen

4.1 Raumliche Abgrenzung

Die raumliche Abgrenzung im Rahmen dieser Studie wird wie folgt definiert.

— Eisenbahninfrastruktur des Kantons Zirich (Normalspur)

— Wo zweckmassig, sind auch Strecken und Knoten in benachbarten Kantonen zu bertick-
sichtigen (Schaffhausen, Frauenfeld, Wil, Rapperswil, Pfaffikon SZ, Einsiedeln, Zug,
Lenzburg, Baden).

Abbildung 10: Schienennetz (Normalspur) Kanton Ziirich und angrenzende Gebiete
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Bei der Definition der Umschlagstandorte ist das Raumordnungskonzept des Kantons Ziirich
zu bertiicksichtigen. (vgl. Abbildung 11).

AT

Handlungsriume © xentonales Zentrumsgebiet [ siediungsgebiet

W stadtiandschaft © susserkantonales Zentrum 3 wald

Bl urbane Wohnlandschaft we= S-Bahnlinie als ROckgrat der Siedlungsentwicklung [ Gewdsser
Landschaft unter Druck —— andere Bahnlinie

0 Kulturlandschaft —— Hochleistungsstrasse

Abbildung 11: Handlungsraume geméss kantonalem Richtplan
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4.2 Zeitliche Abgrenzungen

Flr den Analysezustand wird in der Regel das Jahr 2022 betrachtet.

Je nach Datenverfligbarkeit — oder auch zwecks Vermeidung einer unbeabsichtigten Verfal-
schung infolge Covid21 — werden auch Daten aus alteren Jahren verwendet (z. B. Nachfra-
gezahlen je Bahnhof und differenziert nach Warengruppen aus dem Jahr 2018).

Fir den Prognosezustand werden zwei Zeithorizonte betrachtet:

— 2035 fir einen mittelfristigen Zustand: hier wird angenommen, dass die im Rahmen des
Ausbauschrittes 2035 vorgesehenen Infrastrukturmassnahmen realisiert sind (auch
wenn gemass aktuellem Planungsstand gewisse Verzégerungen nicht ausgeschlossen
werden kdénnen).

— 2050 fur einen langfristigen Zustand.

4.3 Inhaltliche Abgrenzung und Definitionen

4.31 Logistiksysteme
Im Rahmen dieser Studie werden folgende Logistiksysteme berlicksichtigt:

— Schienenguterverkehr
— Strassenguterverkehr

— Kombinierter Verkehr (ISO-Container, Wechselbehélter, Sattelauflieger oder Abroll-Con-
tainer werden mit Bahn oder Lastwagen transportiert; ISO-Container zusatzlich auch per
Schiff)

— Unterirdisches Transportsystem (z. B. System "Cargo Sous Terrain")

Im Rahmen dieser Studie nicht betrachtet werden Luftfracht-, Seefracht- und Rohrleitungs-
verkehr.

4.3.2 Bahnproduktionsformen
Nachfolgend werden die verschiedenen Bahnproduktionsformen beschrieben (vgl. auch Ab-
bildung 12).

— Ganzziige verkehren als Einheit vom Abgangs- zum Zielort (Anschlussgleis oder Um-
schlagsanlage). Sind regelmassig grosse Mengen an Gilitern vom Abgangsort zum Zie-
lort zu transportieren, so werden die Verkehre in sogenannten Shuttle-Zligen abgewi-
ckelt, d. h. die Zugskompositionen bleiben zwischen den Transporten unverandert. Ver-
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einzelt fahren Ganzzlge auch im kombinierten Verkehr, d. h. mit Containern oder Wech-
selbehéltern, die an Terminals umgeladen werden. Im Ganzzugverkehr gibt es mehrere
Anbieter. 36

— Im Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) werden einzelne Bahnwagen oder Wagen-
gruppen aus Anschlussgleisen oder ab Freiverladeanlagen gebilindelt, zu Zigen formiert
und in Rangierbahnhdfe gefiihrt, wo neue Zlge je nach Bestimmungsregion zusammen-
gestellt werden. Am Bestimmungsbahnhof werden sie wieder als einzelne Wagen oder
Wagengruppen auf Anschlussgleise, an Freiverlade oder Umschlagsanlagen verteilt.
Der EWLV wird von SBB Cargo als Systemanbieterin betrieben und verantwortet. Es gibt
ein Grundnetz sowie ein Expressnetz, wobei in letzterem nur Bahnhdéfe mit grosserem
Aufkommen und zeitkritischen Transporten bedient werden. 37

— Kombinierter Verkehr ist intermodaler Verkehr, bei dem der Gberwiegende Teil der zu-
rickgelegten Strecke mit der Eisenbahn (oder mit der Binnen- oder Seeschifffahrt) be-
waltigt wird und der Vor- und Nachlauf auf der Strasse so kurz wie mdglich gehalten
wird.38 Es wird zwischen internationalem und nationalen kombinierten Verkehr unter-
schieden.

— Kundenspezifische Netze sind Netze, welche von grossen Unternehmen betrieben
werden. Hierbei verkehren Guterziige zwischen verschiedenen Bahnhéfen mit An-
schlussgleisen oder Umschlaganlagen dieser Unternehmen. Dies kénnen Ganzzlige o-
der auch Linienzuge sein, auch eine teilweise Integration bestimmter Verbindungen ins
EWLV-Netz ist mdglich. In der Schweiz werden solche kundenspezifischen Netze von
der Post, Migros oder Coop (Railcare) betrieben.

Ganzzugsverkehr Bahnhof mit Zug Bahnhof mit
Anschlussgleis A Anschlussgleis B
Einzelwagenladungsverkehr Zug
_ e T —
Grundnetz Bahnhof A mit Zug R Zug R Zug BahnhofB mit
Anschlussgleis / angeer- p| Nanger Anschlussgleis /
—  Expressnetz . bahnhofX bahnhof Y .
Freiverlad Freiverlad
Kombinierter Verkehr
- International Ve
i Last- KV-Ter- Zug | Ter- Last-
— National Werk A wagen | minal X minal ¥ Wagen Werk B
Kundenspezifische Netze
—  Coop / Railcare 20
- i /—f—’_—_—_—_—_—_‘_“\-‘
Migros Bahnhof mit Zug Hub X oder Zug Bahnhofmit
)
—  Post Anschlussgleis A Zwischenstopp Y Anschlussgleis B

Abbildung 12:  Ubersicht zu den Bahnproduktionsformen

Ein detaillierterer Beschrieb der verschiedenen Produktionsformen inkl. Beispiele ist im An-
hang (Kapitel 9.2, Seite 111) enthalten.

36 Quelle: http:/www.bav.admin.ch/bav/de/home/verkehrsmittel/eisenbahn/gueterverkehr/schienengueter-
verkehr-in-der-flaeche.html

87 Text vornehmlich aus nachfolgender Quelle Ubernommen: http:/www.bav.admin.ch/bav/de/home/ver-
kehrsmittel/eisenbahn/gueterverkehr/schienengueterverkehr-in-der-flaeche.html

38 Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Kombinierter_Verkehr
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Warengruppen und Branchen

Im Rahmen dieser Studie werden Nachfrageprognosen differenziert nach Warengruppen er-
stellt. Diese erfolgt geméss der 10er-Einteilung der Aggregierten Methode Guterverkehr

(AMG).

Die aus dem "Inventar zu den Anschlussgleisen, Freiverladen und Umschlaganlagen im Kan-
ton Ziarich" zur Verfigung stehenden Nachfragedaten (Basis Angaben SBB Infrastruktur,
2018) sind geméss der 20er-Einteilung NST gegliedert.

In Tabelle 2 sind diese Warengruppen aufgelistet.

Tabelle 2:

Einteilung der Warengruppen

Warengruppen geméss AMG ~ Warengruppen gemass NST

[
1 Land- und Forstwirtschaft

2 Nahrungsmittel

3 Energietrager

4 Steine, Erden
5 Baustoffe, Glas
6 Chemie, Kunststoffe

7 Metall

8 Abfélle

9 Halb- und Fertigwaren

10 Stlick- und Sammelgter

I
1 Erzeugnisse der Landwirtschaft, Jagd, Forstwirtschaft und Fischerei

4 Nahrungs- und Genussmittel

2 Kohle, rohes Erddl und Erdgas
7 Kokereierzeugnisse und Mineraldlerzeugnisse

3 Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse
9 Sonstige Mineralerzeugnisse (verarbeitete Baustoffe, Glas, etc.)
8 Chemische Erzeugnisse, Chemiefasern; Gummi- und Kunststoffwaren

10 Metalle und Halbzeug daraus, Metallerzeugnisse (ohne Maschinen
und Gerate)

14 Sekundarrohstoffe; Abfalle

5 Textilien und Bekleidung; Leder und Lederwaren

6 Holz sowie Holzwaren (ohne Mébel); Papier; Druckerzeugnisse
11 Maschinen und Ausrlstungen, elektronische Geréate

12 Fahrzeuge

13 Mdbel; sonstige Erzeugnisse

15 Post, Pakete

16 Gerate und Material fir die Giterbeférderung

17 Nichtmarktbestimmte Giiter (Fahrzeuge zur Reparatur, Umzugsgut...)
18 Sammelgut

19 Nicht identifizierbare Guter (z. B. Waren in Containern)

20 Sonstige Guter

Die Abschatzung des zukinftigen Trassenbedarfs ist auch vom Bahnproduktionskonzept ab-
héngig. Der Bezug zwischen der "Ublichen Differenzierung" von Warengruppen und den
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Bahnproduktionskonzepten ist nur schwierig herzustellen. Daher erfolgt hier auch eine diffe-
renzierte Betrachtung nach Branchen, wobei hier nur die Branchen mit Eignung fir Schie-
nenglterverkehr betrachtet werden:

— Agrarprodukte Getreide

— Agrarprodukte Zuckerriiben

— Fahrzeuge

— Kies

— Aushub

— Inertstoffe und Bauschutt

— Zement

— Chemie

— Mineraldl

— Entsorgung + Recycling

— Handel Grossverteiler

— Handel Stiickgut

— Holz + Papier

— Stahl

— Briefe + Pakete

—  Militar

Im Anhang (Kapitel 9.3, Seite 113) ist eine Zusammenstellung des je nach Branche einge-
setzten Rollmaterials enthalten.

4.3.4 Abhangigkeiten zwischen Bahnproduktionsform und Branchen

Je nach Warengruppe sind unterschiedliche Produktionsformen geeignet: Wahrend bei-
spielsweise Zement (Sonstige Mineralerzeugnisse) von den Produktionsstatten v.a. im
EWLYV dispers zu den Freiverladeanlagen transportiert wird, wird Mineraldl vorwiegend in
Ganzziigen zwischen den Hafen und den Tanklagern transportiert. Abbildung 13 zeigt die
Verkehrsanteile fir die Schweiz.
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Anzahl beférderter Wagen nach Warengruppe und Produktionsform 2019

Binnen-, Import- und Exportverkehr (ohne Transit)
Nicht dentifierbare Goter | 1 S
Sammelgut ——
Mineraldlerzeugnisse [N 2]
Nahrungs- und Genussmittel [ NG ]
Erze, Steine und Erden | |
Metalle und Halbzeug | I
Sonstige Mineralerzeugnisse _|

Sekundarrohstoffe, Abfalle | N N

Chemische Erzeugnisse, Kunststoffe || [N ANENN

Erzeugnisse der Landwirtschaft | VIR

Fahrzeuge [N |
Holz, Papier, Verlagserz. |
Sonstige Guter |l
Maschinen und Ausriistungen [l
Geréate und Material fiir die Giiterbeforderung I
nichtmarktbestimmte Giiter |
Textilien und Bekleidung ||
Kohle, Erddl, Erdgas
Mébel, Spielwaren |
50000 100'000 150'000 200'000 250'000 300°000 350000 400'000

mEWLV GZ (WLV) mKV

Abbildung 13: Anzahl beférderter Wagen nach Warengruppe und Produktionsform?3®

Im Hinblick auf die im Rahmen dieser Studie durchzufihrenden Abschatzung, wie sich der
Trassenbedarf fur Glterziige auf den Bahnstrecken des Kantons Zlrich entwickeln durfte,
wird hier als Grundlage hergeleitet, welche Bahnproduktionsformen sich fiir die Giter einer
bestimmten Branche eignen (Abbildung 14).
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< < w ¥ < = N Q = W T T T n o =
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EWLV Grundnetz X X X) X X X X (X) X X X)
EWLYV Expressnetz X X X
Kombinierter Verkehr international (X) X X
Kombinierter Verkehr national X X
Kundenspezifische (Express-)Netze X X (X) X

Abbildung 14: Eignung der Bahnproduktionsformen je nach Branche und Transportmenge

39 Quelle: Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flir Verkehr (BAV): "Zukinftige Ausrichtung des
Schienenguterverkehrs in der Flache, Bericht des Bundesrates in Erfiillung des Postulats 21.3597 der
KVF-S vom 10.05.2021", 30.03.2022
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4.3.5 Funktionen von Bahnhéfen

Gemass der Definition des BAV werden Bahnhéfe mit Giterverkehrsfunktion in drei Katego-
rien unterteilt. Nachstehend sind diese und deren Funktionen aufgelistet:
— Rangierbahnhof

— Funktion Zugbildung des Einzelwagenladungsverkehrs (Grundnetz und/oder Ex-
pressnetz)

— Drehscheibe fir den nationalen und internationalen Ganzzugs- und Einzelwagenla-
dungsverkehr

— Formationsbahnhof
— Annahme und Bereitstellung von Giterziigen
— Sortierung von Wagen flr angehangte Bedienpunkte (Annahmebahnhéfe)
— Bedienung der Anschlussgleise und/oder des Freiverlads

— Annahmebahnhof
— Annahme und Bereitstellung von Guiterztigen
— Keine Sortierung von Wagen anderer Bedienpunkte (Annahmebahnhdfe)
— Bedienung der Anschlussgleise und/oder des Freiverlads

Dartber hinaus gibt es weitere Funktionen, welche fir die Abwicklung von Glterverkehren
relevant sind:

— Uberholbahnhof (Giiterzug kann von schnellerem Fernverkehrszug (Personenverkehr)
Uberholt werden.)

— Wendebahnhof (Bahnhof, bei welchem ein Zug fir die Fahrt von A nach B mangels Di-
rektfahrtmdglichkeit wenden muss.)

4.3.6 Umschlaganlagen

Geméss dem "Konzept fur den Gltertransport auf der Schiene"4° werde drei Arten von Ver-
ladeanlagen unterschieden:

— Anschlussgleise: Anschlussgleisanlagen sind private Gleisanlagen, die den Unterneh-
men zur Anlieferung und Versand von Gutern per Bahn dienen. Neben der Gleisinfra-
struktur wird auch Umschlaginfrastruktur benétigt, wobei deren Ausgestaltung von der
Art der umzuschlagenden Glter abhangt.

Im Leitfaden betreffend Investitionsbeitrage fir private Guterverkehrsanlagen der
Schiene des BAV ist detailliert geregelt, wann welche Investitions- oder Erneuerungsbei-
trage des Bundes gewahrt werden.

— KV-Umschlaganlagen: KV-Umschlagterminals sind Anlagen, die von Zligen des kom-
binierten Verkehrs angefahren werden. Als Umschlaginfrastruktur werden entweder Por-
talkrane oder Reachstacker (Mobilkran) eingesetzt.

40 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flir Verkehr (BAV): "Konzept fir den Gitertransport auf
der Schiene, Grundlage des Bundes fiir die Weiterentwicklung der Infrastrukturen fir den Gitertransport
auf der Schiene", 20.12.2017
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Die marktseitige und funktionale Ausrichtung eines Terminals wird durch die Unterneh-
mensstrategie der Eigentimerin (Private oder Eisenbahnverkehrsunternehmung) defi-
niert. Das KV-Netz von SBB Cargo wird nach marktwirtschaftlichen Kriterien definiert.
Das BAV hat hier keinen Einfluss.

— Freiverlade: Freiverlade sind eine Verlademadglichkeit fir Giiter auf die Bahn ohne spe-

zielle Verladevorrichtung wie einen Kran. Freiverlade sind &ffentliche Anlagen gemass
Art. 62 EBG und unterliegen damit dem freien Netzzugang. Der Bund bestellt bei den
Netzbetreibern die Freiverladeanlagen. Grundlage hierfir ist das "Konzept fiir den G-
tertransport auf der Schiene" bzw. das dazugehérige "Verzeichnis der Anlagen fiir den
Schienenguterverkehr". Die Bestellung und Finanzierung der Freiverladeanlagen erfolgt
Uber die Leistungsvereinbarungen des BIF (Bahninfrastrukturfonds). Ob ein Freiverlad
bedient wird, ist eine rein marktwirtschaftliche Frage und ein unternehmerischer Ent-
scheid. Basis bildet Art. 2 GUTG.
Die Ausweitung zu multifunktionalen Anlagen bedeutet meist, die Mdglichkeiten fur den
Vertikalumschlag von Behdltern zu schaffen (z. B. Ortsguteranlage Dietikon). I. d. R.
werden dazu Mobilgerate (Reachstacker) eingesetzt, wozu eine hochstandfeste Freila-
deflache erforderlich ist. Ggf. kann die multifunktionale Anlage noch weitere Umschlag-
und Logistikanlagen umfassen (z. B. Seitenrampen, Kréne, Lagerhallen etc.; vgl. Rail-
ports von DB Cargo).

Fir die im Rahmen dieser Studie auszuarbeitenden Angebotsziele Schienengiterverkehr
2050 sollen Standorte definiert werden, an welchen die Umschlagtatigkeit erfolgen soll und
die somit dem angestrebten Ziel der Verlagerung des Guterverkehrs von der Strasse auf die
Schiene dienen. Fir die Darstellung dieser Standorte drangt sich eine weitere Differenzie-
rung der Anlagetypen auf (vgl. Tabelle 3 und Tabelle 4).
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Tabelle 3: Zuordnung der Branchen und Warengruppen je Anlagentyp
Anlagetyp Branche Warengruppen

(nach 10er-Einteilung AMG)
[ T I
Umschlaganlage fir Detailhandel Nahrungsmittel

Konsumgut

Umschlaganlage fiir
KEP-/Stiickgut

Umschlaganlage fir
Massengut (Gesteinskor-
nung (Kies))

Umschlaganlage fur
Massengut (Aushub)*!

Umschlaganlage fiir
Massengut (Wertstoffe)

Freiverlade

KV-Terminals
Tanklager

Weitere Anschlussgleise

Handel (Grossverteiler,
Stiickgut)
Briefe+Pakete

Bau

Bau

Entsorgung+Recycling

Agrarprodukte

Bau (Zement)

Holz

(Stahl)
Entsorgung+Recycling

Handel
Mineralol

Agrarprodukte

Chemie

Holz

Stahl
Entsorgung+Recycling
Fahrzeuge

Stiick- und Sammelgter

Stiick- und Sammelguter

Erze, Steine und Erden (—Kies)

Erze, Steine und Erden
Abfalle (—Aushub)

Abfalle

Landwirtschaft
Baustoffe und Glas
Metalle und Halbzeug
Abfalle

Stiick- und Sammelguter
Energietrager

Landwirtschaft
Baustoffe und Glas
Chemie und Kunststoffe
Metalle und Halbzeug
Abfélle

Halb- und Fertigwaren

41 Unverschmutzter Aushub, Bauschutt und Inertstoffe
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Tabelle 4: Bahn- und Logistikinfrastruktur je Anlagentyp

Anlagetyp Gleisanlagen Infrastruktur fur Logistikprozesse
[ T T

Umschlaganlage fiir Rampengleis Laderampe

Konsumgut Evtl. weitere Abstellgleise

Umschlaganlage fur
KEP-/Stlickgut

Rampengleis
Evtl. weitere Abstellgleise

Umschlaganlage fiir
Massengut (Gesteinskor-
nung (Kies))

Je ein Gleis fur Anlieferung
Kies und Zement

Umschlaganlage fur
Massengut (Aushub) 42

Ladegleis (Lange Halb- oder
Ganzzug)

Falls Ladegleis nur Halb-
zuglange: weiteres Abstell-
gleis erforderlich

FlOr Bauschutt und Inertstoffe
auch klirzere Ladegleise

Umschlaganlage fur
Massengut (Wertstoffe)

Ladegleis

Freiverlade Ladegleis (Léange >100 m)

KV-Terminals Ladegleis (Lange Ganzzug)

Tanklager Ladegleis (Ldnge Ganzzug)

Weitere Anschlussgleise  Ladegleis

Logistikgebaude (Zwischenlagerung, Sortie-
rung)

Laderampe

Logistikgebaude (Zwischenlagerung, Sortie-
rung)

Entladegosse fiur Kies, vor und nach Entlade-
gosse ausreichende Gleisnutzlange flir das
Manovrieren der Kiesziige

Hochkippentladestelle fir Lastwagen / Radla-
der oder Belad ab Silo/Férderband

Bunker fir Zwischenlagerung von Aushubma-
terial

Manovrierflache fir Radlader

Je nach Lange der Beladestelle beidseits aus-
reichende Gleisnutzlange fir das Mandvrieren
der Halb- oder Ganzzlige

Alternativ oder zusatzlich bei Einsatz von Be-
haltern: Lagerflache und entsprechendes Um-
schlaggerat

Nach Bedarf:

Hochkippentladestelle fir Lastwagen / Radla-
der oder Belad ab Silo/Férderband

Bunker fir Zwischenlagerung
Mandvrierflache fir Radlader
Krananlage

Asphaltierte Ladeflache parallel zum Gleis
(Breite >16 m)

Portalkran oder Reachstacker
Flache fir Zwischenlagerung von Behaltern

Umpumpvorrichtung

Unterschiedliche Umschlageinrichtungen

42 Unverschmutzter Aushub, Bauschutt und Inertstoffe
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5 Ist-Analyse

5.1 Infrastruktur, Betrieb und Angebot

511 Strecken

Der Kanton Zirich verfligt Gber ein umfangreiches Schienennetz, wobei aus Sicht Giterver-
kehr folgende Strecken die grésste Bedeutung haben:

— Lenzburg / Baden—Killwangen-Spreitenbach—Rangierbahnhof Limmattal-Zirich Altstet-
ten—Zurich Oerlikon—Opfikon—-Effretikon—Winterthur—Frauenfeld / Wil SG

— Opfikon-Zirich Seebach—Regensdorf-Watt—Wiirenlos—Rangierbahnhof Limmattal / Ba-
den

—  Zirich Altstetten—Zurich Vorbahnhof—Thalwil-Pfaffikon SZ

— Zurich Oerlikon / Zirich Seebach-Glattbrugg—Bulach—Eglisau—Huntwangen-Wil-Schaff-
hausen

— Koblenz—Zweidlen—Eglisau—-Bulach-Winterthur

Diese Strecken sind bedeutend fir Giiterziige sowohl in der Zu- und Wegfahrt vom Rangier-
bahnhof Limmattal als auch im Transit durch den Kanton Zirich. Diese Strecken weisen
heute Uber mindestens zwei Systemtrassen pro Stunde und Richtung fir Glterziige auf.*®

Die Achse

— Zurich Altstetten / Zirich Oerlikon—Zirich HB—Zirich Stadelhofen—Zirich Tiefenbrunnen
/ Stettbach—Effretikon / Diibendorf

ist ein Spezialfall: Diese wird tagstber von einzelnen Express-Giterziigen (Post) auf der
Relation Zirich Mulligen—Frauenfeld genutzt (Systemtrasse vorhanden). Zu Randzeiten und
damit ausserhalb des dichten S-Bahn-Verkehrs werden diese auch von Ganzziigen oder
EWLV-Zugen genutzt (keine Systemtrassen vorhanden), welche so tagslber notwendige
Umwegfahrten** oder Wendemandver* vermeiden.

Dariliber hinaus gibt es auf verschiedenen Strecken jeweils eine Systemtrasse pro Stunde
und Richtung (teilweise jeweils nur in eine Richtung in der gleichen Stunde), wobei diese
Strecken von Giterziigen mit Quelle oder Ziel von an dieser Strecke liegenden Bahnhdfen
befahren wird. Die wichtigsten dieser Strecken sind:

— Zurich Altstetten—Birmensdorf—Affoltern am Albis—Zug

— Pfaffikon SZ-Rapperswil-Meilen—Zurich Tiefenbrunnen

— Zurich Vorbahnhof—Zlrich Wiedikon—Zirich Giesshtibel / Kilchberg

— Effretikon—Wetzikon—Hinwil / Uster—DUbendorf

— Oberwinterthur—Thalheim-Altikon

43 Ausser die Strecke Koblenz—Eglisau—Bulach—-Winterthur
44 EWLV: RBL-Zirich HB-Meilen anstatt RBL—Z{rich Vorbahnhof—Pfaffikon SZ—Rapperswil-Meilen

45 Ganzzug Kies: Huntwangen-Wil-Zirich Oerlikon—Zlrich HB-Stettbach—Uster—Wetzikon—Hinwil anstatt
Hlntwangen-Wil-Ziirich Seebach (Wendemandéver)—Kloten—Effretikon—Wetzikon—Hinwil
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Aus Sicht Glterverkehr kénnen Bahnhofe nach zwei unterschiedlichen Aspekten gegliedert

werden:

— Nach Funktion (Rangier-, Formations-, Annahme-, Uberhol- und Wendebahnhof)

— Nach Umschlaganlagen (im Bereich des Bahnhofs selbst (Freiverladeanlagen) oder an
diesen Bahnhof angebunden (Anschlussgleisanlagen, KV-Terminals))

In Tabelle 5 ist eine Ubersicht zu den Bahnhéfen im Kanton Ziirich mit Giiterverkehr darge-
stellt, differenziert nach Funktionen.

Tabelle 5 Giterbahnhofe im Kanton Ziirich (Stand 2022)

Funktion Bahnhofe

[ |

Rangierbahnhof RB Limmattal

Formationsbahnhof Niederglatt Winterthur West
Wetzikon Zurich Vorbahnhof

Grosser Glattbrugg Schwerzenbach

Annahmebahnhof Hintwangen-Wil Ziirich Herdern
Meilen Zirich Mulligen
Ridmlang

Annahmebahnhof Adliswil Hedingen Stafa
Affoltern am Albis Hinwil Thalheim-Altikon
Au ZH Horgen Thalwil
Bauma Kilchberg Uetikon
Birmensdorf Industrie Kloten Wadenswil
Buchs-Dallikon Ind. Marthalen Weiach-Kaiserstuhl
Bilach Oberwinterthur Winterthur Griize
Dietikon Pfaffikon ZH Zrich Giesshtibel
Dlbendorf Regensdorf-Watt Zirich Tiefenbrunnen
Effretikon Richterswil Zweidlen
Elgg Samstagern
Embrach-Rorbas Schlieren

Uberholbahnhof Elgg-Schneit

Wendebahnhof Zirich Seebach (z. B. fUr Kieszug Zweidlen-Hinwil)

Wetzikon

(fir EWLV-Zug RBL-Schwerzenbach-Diibendorf)

Quelle (nur Funktionen 1-4): Schweizerische Eidgenossenschaft, Der Bundesrat: "Anhang zum Konzept
fr den Gutertransport auf der Schiene, Verzeichnis der Anlagen fiir den Schienenguterverkehr, 12/2020"
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In Tabelle 6 sind die Umschlaganlagen je Bahnhof (im Bahnhof selbst oder an diesen ange-
bunden) aufgelistet.*6

Tabelle 6: Bahnhéfe im Kanton Ziirich mit Umschlaganlagen (Freiverlade, Anschlussgleisan-
lagen, KV-Terminals)

Typ der Umschlaganlage Freiverlad Anschlussgleis- KV- Far Auf-
anlagen Terminal nahme von
GV offen 47

Derzeit kommerziell genutzt Ja Kun- Nein Ja Nein Ja -
den-
I6sung

[

Adliswil X X
Affoltern am Albis X X X
Au ZH X X

x

Baretswil-Tobel

'S
©

Bauma X
Birmensdorf Industrie

Buchs-Dallikon

Bulach X

Dietikon X

Dibendorf

X X X X X X X X

Effretikon
Elgg X X

X
X X X X X X X X X

Embrach-Rorbas X X
Fehraltorf X 49
Glattbrugg X X

Hedingen X

Hinwil X X

Horgen X

X X X X X

Hintwangen-Wil X X
Kemptthal X 50
Kilchberg X X

46 Kanton Zurich, Volkswirtschaftsdirektion: «Konzept Anschlussgleise, Freiverlade und Umschlaganla-
gen», 22.12.2020

47 Formations- oder Annahmebahnhof und daher fiir Aufnahme von Giiterverkehr offen
48 Anschlussgleisanlage im Eigentum der Dampfbahn Ziircher Oberland (DVZO), kein Gliterverkehr
49 Anschlussweiche ist noch vorhanden

%0 Teilweise abgebrochen, verbleibende Anlagen heute nicht mehr nutzbar (Bestehende Dienstbarkeit zu-
lasten SBB). Eintrag im Regionalen Richtplan enthalten.
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Typ der Umschlaganlage

Derzeit kommerziell genutzt Ja

Freiverlad

Kun-
den-
I6sung

Nein

Anschlussgleis-

Ja

anlagen

Nein

KV-
Terminal

Fur Auf-
nahme von
GV offen 5!

Ja -

[
Kloten X

Marthalen

Meilen X
Niederglatt X
Oberwinterthur

Otelfingen

Pfaffikon ZH

Regensdorf-Watt X
Richterswil

Rickenbach-Attikon

Rimlang X
Samstagern

Schlieren

Schwerzenbach X
Stafa

Steinmaur

Thalheim-Altikon

Thalwil

Uetikon

Wadenswil

Weiach-Kaiserstuhl

Wetzikon X
Winterthur Grize X
Winterthur West X

Winterthur Wiilflingen

xX X X X

X X X X X

x

x

X 52

X X X X X

X X X X X X X X

51 Formations- oder Annahmebahnhof und daher fiir Aufnahme von Giterverkehr offen
52 Anschlussgleisanlagen wurden zurlickgebaut. Im Regionalen Richtplan ist noch Eintrag zu Anschluss-

gleis vorhanden.
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Typ der Umschlaganlage Freiverlad Anschlussgleis- KV- Far Auf-
anlagen Terminal nahme von
GV offen 53
Derzeit kommerziell genutzt Ja Kun- Nein Ja Nein Ja -
denlo-
sung
IZL']rioh Altstetten | | X
Zirich Giesshubel X X
Zurich Herdern X X
Ziirich Manegg X
Zurich Malligen X X
Zirich RB Limmattal X X
Zlrich Seebach X
Zurich Tiefenbrunnen X X
Zirich Vorbahnhof X X X
Zurich Wollishofen X
Zweidlen X X X

5.1.3 Ubersicht

Im Rahmen dieser Studie wurde eine Ubersichtskarte erstellt, aus welcher folgende Informa-

tionen entnommen werden kdnnen:

— Anzahl Systemtrassen je Streckenabschnitt

— Funktion des Bahnhofs (Rangier-, Formations-, Annahme-, Uberhol- und Wendebahn-

hof)

— Umschlaganlagen je Bahnhof (Freiverlad, Anschlussgleisanlagen, KV-Terminals; derzeit

mit/ohne kommerzielle Nutzung)

Ein Ausschnitt dieser Ubersichtskarte ist in Abbildung 15 dargestellt, die das ganze Kantons-
gebiet umfassende Karte ist im Anhang (Kapitel 9.6, Seite 122, Format DIN AQ) enthalten.

53 Formations- oder Annahmebahnhof und daher fiir Aufnahme von Giiterverkehr offen
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Abbildung 15: Ausschnitt zur Schienengiiterverkehrskarte Infrastruktur-Betrieb—Angebot (2022)

5.2 Nachfrage Schienengiiterverkehr

5.2.1 Wichtigste Bahnkorridore im Giiterverkehr

Die Bahnkorridore mit dem schweizweit gréssten Aufkommen im Schienenglterverkehr sind
(vgl. auch Abbildung 16):

— Basel-Brugg—Rotkreuz—Arth-Goldau—Gotthard—Bellinzona—Chiasso / Luino

— Basel-Olten—-Bern—Létschberg—Brig—Simplon—Domodossola

— Geneéve / Brig—Lausanne-Biel/Bienne—Olten—Zlrich—-Winterthur / Schaffhausen / Land-
quart
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Abbildung 16: Bahnkorridore mit Aufkommen Schienengiiterverkehr (2012)3*

5.2.2 Anzahl Giiterziige pro Tag und Richtung im Kanton Ziirich (2018)

Eine Auswertung der Guterzugzahlen je Streckenabschnitt 2018 zeigt, dass die Anzahl Gu-
terzlige pro Werktag, Strecke und Richtung stark variiert (vgl. Abbildung 17).% Die hochsten
Werte werden — wenig Uberraschend — im Umfeld des Rangierbahnhofs Limmattal erreicht,
wahrend beispielsweise die Nachfrage auf der Strecke Oberwinterthur—Thalheim-Altikon we-
niger als 1 Glterzug pro Tag betragt.

5 Quelle: https://map.geo.admin.ch

% Quelle der dargestellten Zugzahlen je Streckenabschnitt: https://opendata.swiss/de/dataset/zuge-pro-
streckenabschnitt1?
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Angabe der Anzahl Giiterzug pro Werktag,
Zahlen jeweils differenziert nach Fahrtrichtung
(jeweils in Fahrtrichtung links angegeben)

8 =

~ 39

Abbildung 17: Anzahl Guterziige pro Werktag, Streckenabschnitt und Richtung (2018)

5.2.3 Ubersicht

Im Rahmen dieser Studie wurde eine Ubersichtskarte erstellt, aus welcher folgende Informa-
tionen entnommen werden kdnnen:

— Liniennetz je Streckenabschnitt

— Je Bahnhof: Bedienung durch welche Netze (Ganzzug Kies, EWLYV etc.)

— Je Bahnhof: Nachfrage differenziert nach Branche (Handel Konsumgut, Chemie, Kies,
etc.) und Umschlaganlage (Freiverlad, Anschlussgleisanlagen, KV-Terminals; derzeit
mit/ohne kommerzielle Nutzung)
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Ein Ausschnitt dieser Ubersichtskarte ist in Abbildung 18 dargestellt, die das ganze Kantons-
gebiet umfassende Karte ist in Anhang (Kapitel 9.7, Seite 123, Format DIN AQ) enthalten.
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Abbildung 18: Ausschnitt zur Schienengiiterverkehrskarte Nachfrage (2022)

5.3 Auslastung des Bahnnetzes im Schienen-
guterverkehr

In Kapitel 5.1.1 wurde erlautert, wie viele Systemtrassen zur Verfligung stehen, in Kapitel
5.2.2 wie viele Glterzugfahrten stattfinden bzw. Guterzugtrassen effektiv genutzt wurden.

Mittels Berechnung eines Auslastungsgrades dieser Trassen je Streckenabschnitt kann ab-
schéatzt werden, ob das Streckennetz eine ausreichende Kapazitat aufweist, um die Giiter-
verkehre abzuwickeln bzw. ob und wo — auch unter Berlicksichtigung einer Nachfrageprog-
nose — die Anzahl Trassen je Strecke erhéht und entsprechende Infrastrukturausbaumass-
nahmen erforderlich werden.

Fir die Berechnung des Auslastungsgrades der Systemtrassen wird Folgendes berticksich-
tigt:

— Fir die Berechnung der Zige pro Werktag werden die Nachfragezahlen aus dem 2018
verwendet, damit allfallige Effekte von Covid-19 nicht einfliessen.%®

— Zu den Systemtrassen wurden die aktuellen Werte gemass Fahrplan 2022 verwendet.

% Betreffend des Effekts von Covid-19 hatten auch die Werte von 2019 verwendet werden kénnen. Da
jedoch die fur das Jahr 2018 vorliegenden Daten zuséatzliche Informationen tber Warengruppen vorla-
gen, wurden die Wert 2018 verwendet.
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Die Berechnung erfolgt mit der Formel:

Ziuge/Werktag
Systemtrassen/Stunde - massgebende Betriebsstunden/Tag

Auslastungsgrad Systemtrasseen =

Die Systemtrassen bilden grundséatzlich die Kapazitaten fir eine Regelstunde und wahrend
der Hauptverkehrszeiten des Personenverkehrs ab. Die massgebende Anzahl Betriebsstun-
den wird hier mit 18 Stunden/Tag gewahlt.5” Wahrend der Nachtpause des Personenver-
kehrs sind in den Netznutzungskonzepten und -planen keine Systemtrassen definiert.

Die Umlegung aller gefahrenen Giiterziige auf die gewahlten 18 Betriebsstunden des Per-
sonenverkehrs ist ein konservativer Ansatz. Die Kapazitaten wahrend der Nachtpause des
Personenverkehrs werden nicht berlicksichtigt, obwohl verschiedene Giiterverkehrsarten vor
allem im Nachtsprung verkehren.

Mit der Vernachléssigung der Kapazitaten in der Nachtpause des Personenverkehrs werden
jedoch verschiedene Effekte beriicksichtigt, die in den im Jahresdurchschnitt taglich gefah-
renen Giterzligen je Streckenabschnitt nicht abgebildet sind:

— Es gibt Nachfrageschwankungen im Tagesverlauf: Kunden missen aufgrund ihrer Lo-
gistik- oder Fahrzeugumlaufkonzepte die Transporte zu ganz bestimmten Zeiten durch-
fihren. Dies gilt insbesondere fir die zeitkritischen Guter (Konsumgut, KEP- und Stlick-
gut). Wird eine Trasse flr 22 Uhr angefragt, steht zu dieser Zeit jedoch keine zur Verfi-
gung, so bringt eine noch freie Trasse nachts um 2 Uhr keinen Nutzen mehr und der
Transport musste auf der Strasse durchgefihrt werden.

— Es gibt Nachfrageschwankungen im Jahresverlauf: Bei der Anzahl Ziige pro Werktag
handelt es sich um Jahresmittelwerte. Beispielsweise in der Baubranche dlirfte die Nach-
frage im Winter etwas unterdurchschnittlich sein, wahrend im KEP-Verkehr in der Vor-
weihnachtszeit eine Uberdurchschnittliche Nachfrage vorliegen dirfte. Mit der Wahl von
18 statt 24 Stunden/Tag werden solche Schwankungen abgefedert.

— In den Nachtstunden werden oft Bauarbeiten durchgefiihrt, welche die grundsatzlich
moglichen Streckenkapazitdten wahrend der Nachtpause des Personenverkehrs redu-
zZieren.

Mit der Annahme von 18 massgebenden Betriebsstunden pro Tag

— sind rechnerische Auslastungen von Uber 100% méglich;

— kann eine Auslastung der Systemtrassen von «nur» 60% bereits bedeuten, dass fiir be-
stimmte Kunden und deren Bedlrfnisse®® bereits keine geeignete Gliterverkehrstrasse
mehr zur Verfligung steht.

In Abbildung 19 sind die Auslastungsgrade der Systemtrassen je Streckenabschnitt darge-
stellt (2018). Auf einigen Streckenabschnitten ist die Nachfrage und/oder die Anzahl System-
trassen je nach Fahrtrichtung unterschiedlich gross. In dieser Abbildung ist je Streckenab-
schnitt jeweils der ungtinstigere Fall dargestellt.

57 Auf der Strecke Killwangen-Spreitenbach—Rangierbahnhof Limmattal-Dietikon—Z(irich Altstetten werden
wegen der vorhandenen 4 Spur-Strecke als massgebende Betriebsstunden 22 Stunden/Tag gewahlt.

%8 7. B. Annahmeschluss Sortierzentrum gibt spateste Ankunftszeit vor, Offnungszeit Betonwerk und Bele-
gung Annahmegleis durch andere Kunden gibt friheste Ankunftszeit vor.
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Abbildung 19: Auslastung der Systemtrassen fiir den Giiterverkehr (2018/21)
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6 Identifikation von Trends

6.1 Geplante Infrastrukturmassnahmen

Auf dem Schienennetz des Kantons Zirich sind bis 2035 diverse Infrastrukturausbauten ge-
plant, deren Finanzierung sichergestellt ist. Sie erlauben, neben dem Ausbau des Angebots
im Personenverkehr auch die Anzahl Giterzugtrassen zu sichern bzw. gegeniiber heute zu
erhéhen. Es sind dies:

Tabelle 7 Bis 2035 geplante Infrastrukturmassnahmen mit Nutzen fiir den Guterverkehr
Korridor Massnahme Programm

[ I I

Ziurich—Winterthur Zurich Oerlikon, Spurwechsel Nord STEP AS 2035

Zirich Seebach, Perronverlangerungen 320 mund STEP AS 2035
Kreuzungsgleis fir den Glterverkehr

Opfikon Riet—Kloten, Doppelspur inkl. 2. Perron- STEP AS 2035
kante Kloten Balsberg

Bassersdorf/Dietlikon—Téssmihle (Projekt Mehrspur STEP AS 2035
Zurich-Winterthur) STEP AS 2035
Téssmihle—Winterthur, Entflechtungen (Projekt

Mehrspur Zirich-Winterthur)

Zirich—Buchs SG/Chur ~ Wadenswil, Ausbau Publikumsanlagen und Verlan- STEP AS 2035
gerung Guterzuglberholgleis West-Ost

Pfaffikon SZ, Glterzugliberholgleis Ost-West STEP AS 2025

Freienbach—Altendorf, Zugfolgezeitverkiirzung STEP AS 2025
Zirich—Schaffhausen Glattbrugg—Eglisau, Zugfolgezeitverkiirzung STEP AS 2035

Lottstetten—Jestetten Siid, Doppelspur STEP AS 2035
Basel-Eglisau—Ost- Winterthur Wilflingen, Kreuzungsgleis fir GV LV 2021-2024
schweiz Winterthur Téss—Winterthur, Kreuzungsstation und STEP AS 2035

Entflechtung (Projekt Mehrspur Zirich—Winterthur)
Region Oberland / Glattal Uster—Aathal, Doppelspur STEP AS 2035

Region Pfannenstil Herrliberg-Feldmeilen—Meilen, Doppelspur STEP AS 2035
Mannedorf, Kreuzungsstation fir den Glterverkehr STEP AS 2035

In Abbildung 20 sind die in Tabelle 7 genannten Infrastrukturmassnahmen rdumlich verortet
dargestellt.
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Abbildung 20: Bis 2035 geplante Infrastrukturmassnahmen mit Nutzen fiir den Giiterverkehr

In Abbildung 21 ist ein Auszug der Schienenglterverkehrskarte Infrastruktur—Betrieb—Ange-
bot (2035) dargestellt. Hieraus kann entnommen werden, dass die Anzahl Systemtrassen fiir
den Guterverkehr gegenlber dem heutigen Zustand gesteigert werden kann. Die das ganze
Kantonsgebiet umfassende Karte istim Anhang (Kapitel 9.8, Seite 124, Format DIN AQ) ent-
halten.

Angebotsziele Schienengterverkehr 2050 ZH_2023-06-14



Angebotsziele Schienengiterverkehr 2050
65/121

o U " Bt Winterthur W\]I'Imgenv i
\
3

Winterthur Toss 7
interthur We:

Oberglatt

\\ Eml.ang

Glattbru
W\ -~ oote

Wallisellen

Z

Dietlikon

S
Zisrich Tiefenbrunnen
Zimich Giesshiibel Q oo
o B

Abbildung 21: Ausschnitt zur Schienengiiterverkehrskarte Infrastruktur—Betrieb—Angebot (2035)

6.2 Entwicklung Nachfrage im Giiterverkehr

6.2.1 Prognose gemass "Verkehrsperspektiven 2050"

Gemass den "Verkehrsperspektiven 2050"° wird die Transportleistung in den nachsten 30
Jahren in allen Szenarien zunehmen. Dies, weil davon ausgegangen wird, dass Bevoélkerung
und Wirtschaft wachsen und daher mehr Waren verbraucht werden.

Aus Abbildung 22 und Abbildung 23 ist der prognostizierte Anstieg der Glterverkehrsleis-
tung, differenziert nach Verkehrsart und fiir die beiden Szenarien "Basis", "Nachhaltige Ge-
sellschaft" und "Weiter-Wie-Bisher" ersichtlich.

%  Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flir Raumentwicklung (ARE): "Schweizerische Ver-
kehrsperspektiven 2050", Schlussbericht, 16.11.2021
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Abbildung 22: Transportleistung nach Verkehrsart — Szenario BASIS®?
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Abbildung 23: Transportleistung nach Verkehrsart — Szenario NTG®'
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Abbildung 24: Transportleistung nach Verkehrsart — Szenario WWB62

60 https://www.are.admin.ch/are/de/nome/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven/entwick-
lungen-guterverkehr.html#
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Die Nachfragezunahme ist je nach Warengruppe sehr unterschiedlich. W&hrend beispiels-
weise die Transportleistung im Bereich "Stiick- und Sammelgut" Gberproportional zunimmt,
wird im Bereich der "Energietrager" (insbesondere Mineraldl) ein starker Riickgang erwartet
(vgl. Abbildung 25).

Schiene

Strasse
—————— - E——
- varen | -
| I
— I
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n [
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Abbildung 25: Transportleistung 2017 und 2050 (Strasse und Schiene) nach Warengruppen -
Szenario Basis®?

In der vorliegenden Studie wird die Prognose des Strassen- und Schienenguterverkehrs
(WLV und UKV) im Binnenverkehr verwendet. Tabelle 8 zeigt die entsprechende Zunahme
des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsleistungen von 2018 bis 2050 fir die Szenarien
"Nachhaltige Gesellschaft" (NTG), "Basis" und "Weiter-Wie-Bisher" (WWB).

61 https://www.are.admin.ch/are/de/nome/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven/entwick-
lungen-guterverkehr.html#

62 https://www.are.admin.ch/are/de/nome/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven/entwick-
lungen-guterverkehr.html#

63 https://www.are.admin.ch/are/de/nome/mobilitaet/grundlagen-und-daten/verkehrsperspektiven/entwick-
lungen-guterverkehr.html#
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Tabelle 8 Prognose Entwicklung Verkehrsaufkommen und -leistung im Giiterverkehr, Bin-
nenverkehr Strasse und Schiene, 2018 bis 2050,
Szenario Strasse und Schiene gesamt Schiene (WLV und UKV)
[ T
2018 2050 2018 2050

[ | T T | | |
Nachhaltige = 336 Mio. t 423 Mio. t +26% 24,5 Mio. t 33,4 Mio. t +36%
Gesellschaft
(NTG) 14,4 Mrd. tkm 18,3 Mrd. tkm +27% 2,8 Mrd. tkm 3,9 Mrd. tkm +41%
Basis 336 Mio. t 416 Mio. t +24% 24,5 Mio. t 32,8 Mio. t +34%

14,4 Mrd. tkm 18,1 Mrd. tkm +26% 2,8 Mrd. tkm 3,9 Mrd. tkm +38%
Weiter-Wie- 336 Mio. t 417 Mio. t +24% 24,5 Mio. t 29,5 Mio. t +20%
Bisher (WWB)

14,4 Mrd. tkm 17,8 Mrd. tkm +24% 2,8 Mrd. tkm 3,4 Mrd. tkm  +20%

Als quantitative Basis wird das ambitionierte Szenario "Nachhaltige Gesellschaft (NTG)" ver-
wendet. Aus Tabelle 9 kann die erwartete prozentuale Anderung 2018 bis 2050 des Guter-
verkehrsaufkommens (Tonnen) nach Warengruppen entnommen werden (Binnenverkehr

Schweiz, Szenario "Nachhaltige Gesellschaft").

Tabelle 9 Verkehrsperspektiven 2050, Szenario "Nachhaltige Gesellschaft (NTG)", Binnen-
verkehr Schweiz, prozentuale Anderung 2018-2050 des Aufkommens (Tonnen)
o I
g s 3 s 3
LI 8 2 g g £
° 5] c Qo > S
& ° 5 2 © £ 3
© = > ° T oy
5 £ 2 2 5 2 ° L 2
g & £ =g e 3 5 T3
= 2 o e B = IS = o 3
Pt < [0 > [ 4+ it = =
& © c N © < ) o) © %)
| =z w w as] (&) = < I o
Modus - SV ™ < o) © ~ o o —  Total
[ I | | | | | I I I I I 1
Schiene 88% 26% -99% 18%  42%  46% 16% 113% -14% 82%  36%
KV 204% 204%
WLV 88% 26% -99% 18%  42%  46% 16% 113% -14% 49% 22%
Strasse 81% 21% -99% 13% 37% 40% 13% 25% -17% 48% 25%
[ T | | I | | I I I I I 1
Total 82% 21% -99% 13% 38% 41% 14%  28% -17% 53% 26%
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Im Anhang sind weitere Diagramme zum Guterverkehrsaufkommen fir die Szenarien "Basis"
und "Nachhaltige Gesellschaft (NTG)" dargestellt, differenziert nach Warengruppen, Ver-
kehrsart und Modus.

6.2.2 Generelle Entwicklung der Nachfrage Schienengiiterverkehr im
Kanton Ziirich

Fir die Entwicklung der Nachfrage Schienengtiterverkehr im Kanton Zirich sind zudem ei-
nige Besonderheiten zu berlcksichtigen:

— Aufgrund der Bahntransportpflicht fir Aushubmaterial ist im Bereich "Erze, Steine und
Erden" ein Giberdurchschnittliches Wachstum zu erwarten®

— Im Bereich der Energietrager wird in den Verkehrsperspektiven 2050 ein sehr starker
Rlckgang prognostiziert. Es ist jedoch davon auszugehen, dass in der Luftfahrt weiterhin
flussige Treibstoffe verwendet werden®® und daher weiterhin erhebliche Mengen an
"Energietragern” zum Tanklager am Flughafen Zirich zu transportieren sein werden.

Auf Basis der Grundlagen aus den Verkehrsperspektiven 2050, unter Berticksichtigung der
spezifischen Situation im Kanton Zirich sowie unter Bertcksichtigung der Erkenntnisse der
Workshops zu dieser Studie, wird die erwartete Nachfrageentwicklung im Schienenguterver-
kehr qualitativ wie folgt eingeschatzt:

Agrarprodukte Getreide Entsorgung + Recycling

Agrarprodukte Zuckeriben Handel Grossverteiler

|:> Fahrzeuge g Handel Stuckgut
Kies |:> Holz

a Aushub |:> Papier
Inertstoffe + Bauschutt |:> Stahl

|:> Zement Z;‘ Briefe + Pakete

> Chemie Militar

g Mineraldl

Abbildung 26: Qualitative Einschétzung der erwarteten Entwicklung der Nachfrage Schienengii-
terverkehr differenziert nach Branchen

Im Hinblick auf die hier durchzuflhrende Abschéatzung des zukinftigen Trassenbedarfs wer-
den im Folgenden die Annahmen zur Nachfrageentwicklung im Schienengiterverkehr nédher
quantifiziert.

64 Aushubmaterialien werden erfahrungsgemaéss in Statistiken uneinheitlich erfasst und teilweise "Erze,
Steine und Erden" und teilweise "Abféllen” zugewiesen. Daher dlrften auch die Wachstumsprognosen
fur die Kategorie "Abfalle" spezifisch zu betrachten sein.

65 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fir Energie (BFE): "Energieperspektiven 2050+", Kurz-
bericht, 12.04.2022
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6.2.3 Quantitative Annahmen zur Nachfrageentwicklung Schienengii-
terverkehr

Ubersicht

Die Nachfrageentwicklung des Schienenguterverkehrs im Kanton Zirich ist nicht nur von der
Entwicklung der Strukturdaten (Einwohner und Arbeitsplatzen) und der wirtschaftlichen Ent-
wicklung — oder generell von den in den "Verkehrsperspektiven 2050" des Bundes aufge-
zeigten méglichen Entwicklungsszenarien — abhangig, sondern auch von der

— Anzahl und Standorte an Umschlaganlagen fir den Schienengiterverkehr und der

— Verflgbarkeit von Trassen zur Abwicklung der Schienenglterverkehre.

Fir eine im Rahmen dieser Studie herzuleitende Aussage, ob die mit den bis 2035 vorgese-
henen Infrastrukturmassnahmen zur Verfligung stehende Trassenkapazitat auch langfristig,

d. h. bis 2050 ausreichend ist, ist demnach ein iteratives Vorgehen erforderlich. Die Abhan-
gigkeiten sind in Abbildung 27 dargestellt.

Abgleich Anzahl
Raumliche Verteilung | Umschlaganiagen | Nachfrageprognose
der Umschlaganlagen Schienengiiterverkehr
. Abgleich Quelle/Ziel Abgleich Trassen
Bahnh_Ofe der Trassen Abschatzung mit Infrastruktur ggf. neue
(RB, Formations-und [¢———————— —»{ e e —————— —»| -
. Trassenbedarf Streckeninfrastruktur

Annahmebahnhofe)

Abbildung 27 Zusammenhéange zwischen Anzahl und raumliche Verteilung der Umschlaganla-
gen, Nachfrageprognose Schienengiiterverkehr, Abschatzung Trassenbedarf, Inf-
rastrukturausbaubedarf

FUr die quantitative Abschatzung der Entwicklung des Schienengiterverkehrs auf Basis des
Szenarios NTG wird folgendes Vorgehen gewahlt (vgl. auch Abbildung 28):

— Beim Verkehrsaufkommen von bestehenden Umschlaganlagen im Kanton Zirich (An-
schlussgleise, Freiverlade, KV-Terminals) werden warengruppenspezifische Prognose-
faktoren gemass "Verkehrsperspektiven 2050" ausgehend vom heutigen Aufkommen
(Stand 2018) verwendet.

— Beineuen Anlagen wird das Potenzial je im Standortkonzept festgelegte Anlage berlick-
sichtigt.

— Im Transitverkehr (durch den Kanton Zirich) werden Uber alle Warengruppen gewichtet
gemittelte Prognosefaktoren gemass "Verkehrsperspektiven 2050" verwendet.

Nachfrage Bestehende Anlagen Neue Anlagen Transitverkehr

«Netzangebotsziele

Schienengiiter- Prognose je Potenzial je Anlage in Prognose gemass

verkehr Kanton ZH» | = |Warengruppe gemass | 4+ |den Zeithorizonten + | Verkehrsperspektiven
Verkehrsperspektiven gemass 2050 des ARE

Horizonte 2050 des ARE Angebotskonzept

2035 und 2050

Abbildung 28 Methodik Abschétzung der Nachfrage Schienengiiterverkehr Kanton Ziirich 2050
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Nachstehend wird die Nachfrageentwicklung je Umschlaganlagentyp spezifiziert.

Umschlaganlagen fiir Konsumgiiter

Bestehende Umschlaganlagen: Nachfrageentwicklung gemass Verkehrsperspektiven 2050,
Szenario NTG, Binnenverkehr, Schiene (WLV), Warengruppen "Nahrungsmittel” und "Stiick-
und Sammelguter".

Neue Umschlaganlagen: Annahme Potenzial 100'000 Nt/Jahr je Anlage (keine Vorgabe zum
Modalsplit vorliegend).

Umschlaganlagen fiir KEP-/Stiickgutlogistik

Bestehende Umschlaganlagen: Nachfrageentwicklung gemass Verkehrsperspektiven 2050,
Szenario NTG, Binnenverkehr, Schiene (WLV), Warengruppe "Stiick- und Sammelguter"

Neue Umschlaganlagen: Annahme Potenzial 150'000 Nt/Jahr je Anlage.

Umschlaganlagen fiir Massengut (Gesteinskéornung (Kies))

Bestehende Umschlaganlagen: Nachfrageentwicklung gemass Verkehrsperspektiven 2050,
Szenario NTG, Binnenverkehr, Schiene (WLV), Warengruppe "Erze, Steine und Erden".

Neue Umschlaganlagen: Annahme Potenzial 50'000 Nt/Jahr je Anlage (auf Basis Kennzah-
len anderer Betonwerke mit Anlieferung Kies per Bahn).

Umschlaganlagen fiir Massengut (Aushub)
Neue Umschlaganlagen: Annahme Potenzial 275'000 Nt/Jahr je Anlage.
Herleitung:

— Im Kanton Zurich fallen pro Jahr rund 4 Mio. m? fest oder 8 Mio. Nettotonnen Aushub-
material an. Rund 10% hiervon werden fir Terrainveranderungen verwendet oder mus-
sen in eine Deponie Typ B. Die restlichen 7,2 Mio. Nettotonnen sind unverschmutzter
Aushub (Typ A), der abzulagern ist.

— Bei der Annahme gemass kantonalem Richtplan, wonach 35% des Aushubs "mit der
Bahn oder im kombinierten Ladungsverkehr" transportiert werden missen, wéaren rund
2,5 Mio. Nettotonnen pro Jahr mit der Bahn zu transportieren.®® Das entspricht rund

66 Dieser Wert liegt hoher als die maximal 800'000 Nettotonnen an nicht verschmutztem Aushub pro Jahr, die in
den Erlduterungen zur Vernehmlassung tber die Verordnung zur Bahntransportpflicht angefiihrt wurden. Die-
ser Wert wurde auf Basis der derzeit zur Verfligung stehenden Trassenkapazitat zwischen Ziirich Oerlikon
und Bilach festgelegt. Da es in dieser Studie darum geht, solche Kapazitadtsengpasse und entsprechende
Lésungsmaéglichkeiten zu identifizieren, werden die 2,5 Mio. Nettotonnen als maximaler Wert angenommen.
Weil hier nicht geprift werden kann, ob die Anzahl und die Grésse der Baustellen, fir welche die Bahntrans-
portpflicht geméss Verordnung gilt, dieses Volumen generieren kénnen, sind die 2,5 Nettotonnen als oberster
Wert einer méglichen Bandbreite des kiinftig per Bahn zu transportierenden Aushubmaterials zu verstehen.
Um dieses Maximum zu realisieren, waren neben zusatzlichen Verladekapazitaten auch erganzende Ent-
ladekapazitdten in Zweidlen, Hiintwangen und Wil notwendig.
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10'000 Nettotonnen pro Werktag. Ein Aushubzug (18 Wagen a 60 Nettotonnen/Wagen)
beférdert 1°080 Nettotonnen.

— Pro Tag missten demnach im Schnitt 9 Aushubzlige gefihrt werden. Aufgrund von jah-
reszeitlichen Schwankungen waren es an Spitzentagen rund 50% mehr, also 14 Ziige
pro Tag.

— Je nach Grosse der Anlage kénnen pro Tag 1 bis 2 Zlge (in Ausnahmefallen 3 Ziige)
abgewickelt werden. Bei 14 Ziigen/Tag und einer Abwicklung von 1,5 Zliigen/Anlage und
Tag werden im Kanton 9 Umschlaganlagen fiir Aushubmaterial benétigt.

— Aus 9 Umschlaganlagen und 2,5 Mio. Nettotonnen pro Jahr zu beférdernde Aushubmen-
gen ergeben sich ein Potenzial von gerundet 275'000 Nettotonnen pro Anlage und Jahr.

Freiverladeanlagen

Bestehende Freiverladeanlagen: Nachfrageentwicklung geméss Verkehrsperspektiven
2050, Szenario NTG, Binnenverkehr, Schiene (WLV), Warengruppe differenziert gemass
den im Rahmen der Studie "Inventar zu den Anschlussgleisen, Freiverladen und KV-
Umschlaganlagen im Kanton Zirich"¢” von SBB Infrastruktur zur Verfligung gestellten Daten
(2018).

Aufzuhebende Freiverladeanlagen: Berlcksichtigung Nachfrageentwicklung analog wie bei
bestehenden Freiverladeanlagen. Im Falle einer Konzentration der Freiverladeanlagen wird
davon ausgegangen, dass das entsprechende Guterverkehrsaufkommen auf benachbarte,
verbleibende Freiverladeanlagen verlagert wird.

Neue Freiverladeanlagen: Berlcksichtigung Nachfrageentwicklung analog wie bei bestehen-
den Freiverladeanlagen. Es wird davon ausgegangen, dass neue Freiverladeanlagen Auf-
kommen von anderen, aufgehobenen Freiverladen Ubernehmen.

KV-Terminals

Bestehende Umschlaganlagen: Nachfrageentwicklung gemass Verkehrsperspektiven 2050,
Szenario NTG, Binnenverkehr, Kombinierter Verkehr (2018 bis 2050: +204%).

Tanklager (Mineralél)

Tanklager Niederglatt: Nachfrageentwicklung gemass Verkehrsperspektiven 2050, Szenario
NTG, Binnenverkehr, Schiene (WLV), Warengruppe "Energietrager" (2018 bis 2050: -99%).

Tankanlage Rimlang / Unterflurbetankungsanlage Flughafen: Umsatz heute 1,66 Mio. Net-
totonnen. Nachfrageentwicklung gemass Energieperspektiven 2050+ des BFE (2018 bis
2050: -24%°8).

67 Kanton Zurich, Amt fur Verkehr: "Konzept Anschlussgleise, Freiverlade und Umschlaganlagen”,
22.12.2020

68 Bedingt durch eine Effizienzsteigerung aufgrund von technischen Verbesserungen an den Flugzeugen,
der Erhéhung der Auslastung und dem Einsatz von grésseren Flugzeugen.
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Unterirdisches Giitertransportsystem (UGiT)

Unter der Annahme, dass die erste Etappe des Projekts Cargo Sous Terrain (CST) realisiert
wird, ware die Nachfrageprognose im Schienenguterverkehr zu reduzieren, da im Bereich
der Warengruppen "Nahrungsmittel" und "Stiick- und Sammelgut” eine entsprechende Ver-
lagerung von der Schiene auf CST erfolgen wiirde. Die erste Etappe CST ist zwischen Har-
kingen und Zirich vorgesehen, d. h. eine Reduktion der Giiterverkehrsnachfrage betrifft in-
nerhalb des Kantons Zurich nur die Strecke Rangierbahnhof Limmattal — Zirich Herdern /
Zirich Vorbahnhof.

Die Hbhe der Nachfragereduktion im Schienengiterverkehr im Kanton Zirich auf rund
0,3 Mio. Nettotonnen/Jahr abgeschatzt (vgl.). Diese Abschatzung beruht auf folgenden An-
nahmen:

— CST, 1. Etappe Harkingen—ZUrich realisiert

— Mengenpotenzial auf Basis einer Studie des BAV®?

— Anteile Aufkommen CST im Kanton Zirich:
— 60% inbound (d. h. West nach Ost), 25% outbound (d. h. Ost nach West)
— Total 85% des Gesamtaufkommens CST
— Verlagerung in den Warengruppen Nahrungsmittel und Stlick/Sammelgut

Tabelle 10 Verlagerung durch CST

CST, Etappe 1, 2030 Anteil Kanton Zirich
(Studie BAV 2016) (geschatzt, 85% CST)

[ T I 1

Von Schiene 0.37 Mio. t 0.32 Mio. t
Von Strasse 4.08 Mio. t 3.47 Mio. t
[ | |
Total 4.45 Mio. t 3.78 Mio. t

6.3 Innovationen im Schienengiiterverkehr

Innovationen im Schienenguterverkehr sind vielschichtig, verfolgen aber letztlich alle das-
selbe Ziel: die Produktionskosten im Schienenglterverkehr sollen reduziert und die Leis-
tungsfahigkeit und Zuverlassigkeit des Systems verbessert werden. Damit sollen die Markt-
position des Schienengtiterverkehrs gestarkt sowie der Modalsplitanteil erhéht werden.

Nachstehend sind einige Innovationen aufgelistet und beschrieben, welche in den kommen-
den Jahren vertieft, weiterverfolgt, umgesetzt oder sich etablieren werden. 70

8 |nfras AG: "Volkswirtschaftliche Aspekte und Auswirkungen des Projekts Cargo Sous Terrain (CST)",
Schlussbericht, im Auftrag des Bundesamts fiir Verkehr, 23.09.2016

70 Auflistung teilweise entnommen aus: Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fiir Verkehr (BAV):
"Zukunftige Ausrichtung des Schienenguterverkehrs in der Flache, Bericht des Bundesrates in Erflllung
des Postulats 21.3597 der KVF-S vom 10.05.2021", 30.03.2022, Seite 42
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— Teilautomatisierung der Nahzustellung ("letzte Meile") und Ein-Personen-Betrieb, beste-
hend aus:

— Automatische Kupplung, inklusive Strom- und Datenlbertragung
— Automatische Bremsprobe zur Verkirzung der technischen Kontrolle
— Kollisionswarnsystem auf der Rangierlok in Kombination mit der Funkfernsteuerung

— Vereinfachung der technischen Wagenkontrolle durch wagen- und streckenseitige Kon-
trolleinrichtungen ("asset intelligence" und "wayside intelligence")

— Digitale Zustandserkennung als Basis flr die zustandsbasierte Instandhaltung der G-
terwagen

— Ubermittlung von betriebsrelevanten Zugsdaten und Installation der elektropneumati-
schen Bremse

— Lebenszykluskosten-optimierte Giiterwagen

— Ladegutiberwachung (Temperatur, Erschitterungen, Sendungsverfolgung, Verwie-
gung, etc.)

— Kooperation unter den Marktakteuren bzw. die Schaffung einer gemeinsamen digitalen
Dialogplattform unter diesen

6.4 Bedirfnisse, Herausforderungen und
Trends aus Sicht der verladenden
Wirtschaft

Anlasslich der im Rahmen dieses Projektes durchgefihrten drei Workshops hatten die Teil-
nehmenden die Méglichkeit, ihre kinftigen Bedirfnisse einzubringen bzw. auf Herausforde-
rungen und branchenspezifische Trends hinzuweisen.

Nachstehend werden die wichtigsten Punkte zusammenfassend aufgelistet:

— Konsumgut/Stickgut/KEP (Citylogistik)
— Die Anspriiche an die zeitliche Flexibilitat (7/24), optimale Biindelung (durch Koope-
rationen), bzw. maximale Auslastung und Zuverladssigkeit/Plnktlichkeit sind sehr
hoch und werden sich noch erhéhen.

— Wegen der steigenden Anzahl Wagen und den Schwankungen bei der Anzahl Sen-
dungen werden vermehrt Abstellgleise bzw. Abstellplatze bendtigt.

— Unternehmensbezogene und diskriminierungsfreie Anlagen bzw. Netze sind zu un-
terscheiden. Zudem ist zwischen Stiickgut, KEP und Konsumgut-Logistik in Bal-
lungsgebieten zu differenzieren.

— Generell braucht es bei der Konsumguterlogistik eine multimodale Sichtweise.

— Die Flachensicherung und eine hohe Flacheneffizienz der Anlagen fir Umschlag,
Lagerung und weitere Funktionen sind entscheidend.
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— Wegen den Staus auf den Strassen ist es wichtig, dass die Bahn in dicht besiedelten
Gebieten, zumal auch in Stadtzentren, City-Hubs bedienen kann, ab denen die Fein-
verteilung der Glter mdglich ist.

— Unterirdische Gutertransportsysteme (UGUT, d. h. Cargo Sous Terrain (CST)) sind
in die Szenarien einzubeziehen. Dabei ist zu unterscheiden zwischen dem unterir-
dischen Transportsystem, der Organisation der Umschlaganlage und der Feinver-
teilung.

— Massengut (Aushub)

— Baustellenbetrieb erfordert grosstmégliche Flexibilitdt des Bahnangebots (kurzfris-
tige Peaks, wetterabhangige Umdisponierung). Flexibilitat erfordert Pufferflachen.

— Standorte fir Aushub-Umschlagsanlagen: Vor allem in urbanen Raumen ist eine
hohe Flacheneffizienz erforderlich. Da entlang von Bahngleisen und zonenkonform
nur wenige potenzielle Flachen zur Verfligung stehen, steht ein Ausbau aus beste-
henden Anlagen im Vordergrund.

— Eine zu geringe Umschlagplatzdichte fiihrt zu Umwegverkehr (Lastwagen fahren in
Richtung Umschlaganlage anstatt direkt in Richtung Ablagerungsgebiet).

— Behalter sind als Alternative zum klassischen Umschlag denkbar (stapelbar und da-
her platzsparend).

— Im Hinblick auf eine bessere Auslastung des Rollmaterials kénnten kiinftig Wagen
eingesetzt werden, die fir den Transport von Kies und Aushub geeignet sind.

— Kombinierter Verkehr

— Die Zuverlassigkeit ist v. a. bei «Long-Haul» Ziigen von/nach den Seehéfen proble-
matisch. Die erforderlichen Optimierungen kénnen aus der Schweiz heraus kaum
beeinflusst werden.

— Linienzige sind eine Produktionsform, die insbesondere beim Kombinierten Verkehr
(im Binnenverkehr) gut geeignet sein kann.

— Produktionskonzept Bahn

— Im Hinblick auf die Angebotsziele sind die Produktionskonzepte nachgelagert zu
klaren. Wichtige primare Voraussetzungen sind ausreichende Trassenkapazitéten
einerseits und ausreichende Kapazitédten der Bahnhofsanlagen (Annahme- und Ab-
stellgleise) andererseits.

— Die Sicht der Kunden, der Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und der Infra-
strukturbetreiberin missen differenziert betrachtet werden.

— Die Effizienz der Trassennutzung ist hinsichtlich der Konflikte mit dem Personenver-
kehr im Auge zu behalten. Ggf. muss GV von PV teilweise entflechtet werden.

— Die Zukunft des Einzelwagenladungsverkehrs wird im Moment politisch diskutiert
(Vorlage zur Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen fir den Schweizer Guter-
transport). Die im Cargoforum Schweiz zusammengeschlossene verladende Wirt-
schaft fordert eine Neukonzeption des Systemverkehrs (Prozesse, Schnittstellen,
Ressourceneinsatz). Ziel muss ein eigen- und marktwirtschaftliches System sein,
das auf der Basis von intramodalem Wettbewerb alle Giiterbahnen diskriminierungs-
frei einbezieht und den Verladern bzw. deren Endkunden zuverlassig zur Verfligung
steht. Bis dieses Neukonzept umgesetzt ist, stimmt die verladende Wirtschaft befris-
teten Finanzhilfen an den Netzwerkverkehr von SBB Cargo bzw. deren Betreiben-
den zu. Alternativ ist eine Ausweitung des Begriffs EWLV angebracht: Kombination
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verschiedener Produktionsformen und Nutzung von multifunktionalen Anlagen. Zu-
gangspunkte (Freiverlade und Anschlussgleise) sind wichtig.

— Digitalisierung ist wichtig fir EWLV, aber kein grundsatzlicher «Game Changer».

— Planungsinstrumente

— An Orten mit hoher Flachennutzungskonkurrenz wie beispielsweise Zirich Hardfeld
braucht es robuste planerische Sicherungen. Erfolgen diese nicht, so besteht die
Gefahr, dass entsprechende Flachen anders genutzt wiirden. Aus Sicht von Unter-
nehmen ist es jedoch nicht zwingend erforderlich, solche auch in nicht-zentrumsna-
hen Industriezonen vorzusehen, wo ein Umschlag zonenkonform durchgefiihrt wer-
den kann.

— Ein Richtplan ist nur behérdenverbindlich. Welche Instrumente hat der Kanton, um
sicherzustellen, dass fiir Umschlaganlagen geeignete Flachen nicht anderweitig ge-
nutzt werden?

— Industriezonen vorsehen, bzw. erhalten, sodass zonenkonforme Flachen fir Um-
schlaganlagen zur Verfligung stehen kénnen. Sind das eher unternehmerische oder
planerische Festlegungen?

— Konsumgutlogistik

— Multimodale Sichtweise erforderlich, der Fokus auf die Bahn leitet sich aus einer
Gesamtsicht ab. Es braucht eine Offenheit fir alle Verkehrsmittel.

— Die Sicherung der Flachen und eine hohe Flacheneffizienz der logistischen Anlagen
(auch integriert in mehrgeschossige Komplexe) ist flr die City-Logistik entschei-
dend. Einzubeziehen sind dabei nicht nur die Umschlaganlagen, sondern auch die
Lager- und Abstellanlagen.

6.5 Identifizierte Trends und Schliisselfragen
zur Zukunft des Schienengiiterverkehrs

Ausgehend von den derzeit geplanten Infrastrukturmassnahmen, den kinftigen Bedlrfnis-
sen der verladenden Wirtschaft, den erwarteten Trends und der prognostizierten Nachfrage-
entwicklung werden verschiedene Tendenzen und SchlUsselfragen zur Zukunft des Schie-
nenglterverkehrs identifiziert (vgl. Abbildung 29).
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Die Nachfrage im Schienen-
guterverkehr nimmtzu

Mit STEP AS 2035 kann auf
zahlreichen Streckenabschnitten
die Anzahl Systemtrassen fur
den Giiterverkehr massgeblich
gesteigert werden.

Mehr Schienenguterverkehr
erfordert auch mehr
Umschlaganlagen

Es sind verschiedene Projekte zu
Umschlaganlagen in Planung, mit
unterschiedlichem Projektstand
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Ist die Kapazitat der Bahninfrastruktur
(Trassen, Annahme- und Abstellgleise)
auch langfristig ausreichend fir den
Schienengiiterverkehr?

Gibt es kunftig andere/weitere Produktions-
formen im (Schienen-)Gulterverkehr?
Einfluss auf Systemtrassen?

Sind die geplanten Umschlaganlagen
ausreichend?

Deren Umsetzung ist noch nicht
gesichert (Raumplanerisch, Umwelt,
Finanzierung, ...)

Abbildung 29: Identifizierte Trends und Schliisselfragen zur Zukunft des Schienengiiterverkehrs
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Definition von Angebotszielen
fur den Schienenguterverkehr
im Kanton Ziirich

7.1 Grundsatze und Stossrichtungen

711 Umschlaganlagen: Mégliche Auspragungen

Umschlaganlagen kdnnen bzgl. verschiedener Aspekte unterschiedliche Auspragungen auf-
weisen:

Offentlich vs. Privat: Dient die Anlage der exklusiven Nutzung des Betreibers oder kdn-
nen Dritte Dienstleistungen in Anspruch nehmen?

Individuell vs. Kooperativ: Wird eine Anlage von einer Einzelfirma betrieben oder durch
einen Zusammenschluss?

Dispers vs. Konzentriert: Verteilt sich die Umschlagtéatigkeit auf eine Vielzahl kleinerer
Anlagen oder konzentriert sie sich in wenigen Grossanlagen?

Zentral vs. Dezentral: Liegen die Anlagen in der N&he der stédtischen Zentren oder
ausserhalb davon?

Waéhrend die beiden erstgenannten Aspekte rdumlich nicht relevant sind, ist

die Auspragung "dispers" vs. "konzentriert" von der Flachenverfligbarkeit und den Anfor-
derungen an die Wirtschaftlichkeit abhangig;

die Auspragung "zentral" vs. "dezentral" von der Flachensicherung, der Flachenverflig-
barkeit und der mdglichen Nutzungsdichte abhéngig.

Je nach Anlagetyp sind unterschiedliche Auspragungen denkbar, die grauen Pfeile kenn-
zeichnen drei mégliche Auspragungen je Anlage (vgl. Abbildung 30).
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Konsumgut Dezentral ge_legene_, |_nd|_y|due|le Kooperativ betriebene, zentral gelegene
Anlagen (im Logistikgurtel) Anlagen
KEP/Stl’Jckgut Dezentral ge_legeng, !nd!ylduelle Kooperativ betriebene, zentral gelegene
Anlagen(im Logistikgiirtel) Anlagen
bene,
Massengut ene

Freiverlad Dispers: Viele kleine Anlagen Konzentrierte, multifunktionale Anlagen
Tanklager Reduktion

Abbildung 30: Maogliche Auspragungen je Anlagetyp und Branche

Nachstehend werden die drei méglichen Auspragungen je Anlage n&her beschrieben (vgl.
Tabelle 11)

Tabelle 11 Beschreibung der méglichen Auspragungen je Anlage

"Dispers und dezentral" "Konzentriert und dezentral" "Konzentriert und zentral"

Es kénnen kaum Flachen in den
stadtischen Zentren gesichert
werden.

Die meisten Anlagen liegen des-
halb dezentral an den Randern
der Agglomeration.

Es besteht kaum Anreiz flr wei-
terreichende Kooperationen.

Es kénnen nur wenige zentral ge-

Es kdnnen zentral gelegene Fla-

legene Flachen in den stadtischen chen in den stéadtischen Zentren

Zentren gesichert werden.
Komplexe Umschlaganlagen in
stédtischen Zentren lohnen sich
primér im Bereich Konsumgut.
Bei den Freiverladen kommt es
ebenfalls zu einer Konzentration,

in ausreichender Anzahl und
Grdsse gesichert werden.

Kooperationen von Verladern und
Logistikern, bzw. grosse Einzelfir-
men nutzen diese Flachen fir ihre
Anlagen (Konsum- & Massengut).

Freiverlade werden an Standorten
mit hohem Potenzial (gute Lage,
verfligbare Flache, weitere An-
schliesser) konzentriert und mo-
dernisiert.

welche sich aber auf die nicht-
stadtischen Rdume beschrankt.

Aufgrund der dispersen Nach-
frage im EWLYV bleibt ein flachen-
deckendes Angebot an Freiverla-
den erhalten.

Massengut wird in wenigen gros-
sen Anlagen ausserhalb der
Stadtzentren umgeschlagen.

Ein intensiver Austausch mit der Projektgruppe und dem Fachausschuss hat gezeigt, dass
die Festlegung auf eine spezifische rdumliche Auspragung mit gewissen Grundsatzen
schwierig ist bzw. der Sache nicht gerecht wird: Da die Flachenverflgbarkeit fiir neue, grosse
Anlagen sehr begrenzt ist, muss die Weiterentwicklung von Umschlaganlagen ausgehend
vom Bestand erfolgen — einzelne neue Standorte kdnnen gezielt und je nach Anlagetyp an
bestimmten Lagen vorgesehen werden. Daher wurde hierfir ein entsprechender Rahmen
fir die Festlegung von Grundsatzen gesetzt (vgl. Kapitel 7.1.2).
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7.1.2 Rahmen

Gemeinsam mit dem Projektteam und dem Fachausschuss wurde festgelegt, dass Grund-
satze und Stossrichtungen unter Berlicksichtigung folgender Rahmenbedingungen zu entwi-
ckeln sind:

— Es werden zwei Zeithorizonte betrachtet:

— 2035: Inbetriebnahme Mehrspur Zurich-Winterthur und Umsetzung Netznutzungs-
konzept 2035

— 2050: Zielhorizont Angebotsziele Schienenglterverkehr (AZSG) und Zeitraum fiir
den nachsten Ausbauschritt (Perspektive BAHN 2050)
— Das Standortkonzept fir Umschlaganlagen erfolgt differenziert nach branchenspezifi-
schen Umschlaganlage-Typen und abgestimmt auf die je nach Handlungsraumtypen ge-
mass kantonalem Raumordnungskonzept unterschiedlichen Gulterverkehrsaufkommen.
— Eine quantitative Abschatzung der kiinftigen Nachfrage dient als Orientierungsrahmen
far die
— Verteilung der Standorte (Néhe zu Siedlungsschwerpunkten zur Minimierung der
Durchschnittsdistanzen der auf der Strasse zuriickzulegenden Wege im Rahmen
der Feinverteilung) und die

— Abschatzung des Bedarfs an Trassenkapazitaten bzw. zuséatzliche (Strecken-) Inf-
rastruktur.

Die Nachfrageschatzung erfolgt auf Basis der Nachfrageprognose geméass Verkehrsper-
spektiven, Szenario "Nachhaltige Gesellschaft (NTG)".

7.1.3 Grundsatze
Es werden folgende vier Grundsétze festgelegt:

— Grundsatz 1: Spielraume beibehalten

Bis 2035 ist der Spielraum fur den Guterverkehr auf der Schiene und fiir den Umschlag
Schiene/Strasse nicht zu reduzieren. Das heisst: Das Netznutzungskonzept zum STEP
AS 2035 ist als verbindlich zu betrachten, und die bestehenden Anlagen und Flachen fir
den Umschlag Schiene/Strasse sind nachhaltig zu sichern — auch dort, wo kein unmittel-
barer Bedarf nach ihnen besteht. In diesen Fallen sind sie als strategische Reserven zu
betrachten, die entsprechend den Bediirfnissen auch nach 2035 aktiviert werden kén-
nen. Langfristig zu sichernde Flachen kénnen zwischengenutzt werden.

— Grundsatz 2: Moglichst kurze letzte Meile

Flachen sind an Orten zu sichern, durch die sichergestellt werden kann, dass der Giter-
umschlag mdéglichst nahe bei den Empfangerinnen und Versendern erfolgen kann. Damit
sollen ein mdglichst grosser Bahnanteil an der Transportkette gewahrleistet werden,
bzw. die letzte Meile auf der Strasse und somit die verkehrliche Belastung minimiert wer-
den.
— Grundsatz 3: Produktionsformen Bahn

Die Wahl der Produktionsform des Verkehrs auf der Schiene leitet sich aus den Anfor-
derungen der jeweiligen Branche und den 6rtlichen Rahmenbedingungen ab. Angesichts
der vorherrschenden Kleinteiligkeit bei Umschlaganlagen und Industriezonen besteht ein
BedUrfnis nach Bindelung und somit eine Pfadabh&ngigkeit von Rangierleistungen im
Guterverkehr in der Flache. Eine Beibehaltung des EWLYV ist somit zumindest mittelfristig
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angezeigt. Der dazu erforderliche Rangierbahnhof Limmattal ist zu sichern und effizient
zu nutzen.

— Grundsatz 4: Stets beide Zeithorizonte im Auge behalten
Bei der Weiterentwicklung des Schienengterverkehrs sind stets beide Zeithorizonte im
Auge zu behalten. Insbesondere ist darauf zu achten, dass mit der Umsetzung konkreter
Ansatze fur 2035 keine Perspektiven fur 2050 verbaut werden. Langfristig zu sichernde
Flachen kénnen auch zwischengenutzt werden.

In den zwei folgenden Unterkapiteln werden auf Basis dieser Grundsatze konkrete Stoss-
richtungen fiir die Zeithorizonte 2035 und 2050 formuliert.

7.1.4 Stossrichtung Zeithorizont 1: Konkrete Ansatze bis 2035

Auf Basis der in Kapitel 7.1.3 genannten Grundsatze werden fiir den Zeithorizont 2035 fol-
gende Stossrichtungen formuliert:

— Bahnangebot (Netznutzungskonzept, Systemtrassen Giiterverkehr) und Bahninfrastruk-
tur fir den Giterverkehr (insbesondere Brittenertunnel) sind definiert (STEP AS 2035).

— Kantonsweit sind die bestehenden Umschlaganlagen Schiene/Strasse differenziert nach
Handlungsraumtyp im Sinne eines flachendeckenden Grundangebots nachhaltig zu si-
chern.

— In den Stadtlandschaften sind sie insbesondere fir die Konsum- und Massengut-Logistik
weiterzuentwickeln (urbane Logistik in Zlrich (Hardfeld und Herdern) und Winterthur
(Gruze, Oberwinterthur)).

— Hinzu kommen punktuelle Weiterentwicklungen von Anlagen in anderen Handlungsrau-
men, insbesondere die Modernisierung und Konzentration von Freiverladen (lange La-
degleise, Mdglichkeit fur Horizontalumschlag).

— Neue Betriebe, die viel Glterverkehr generieren, sind mdéglichst direkt an das Bahnnetz
anzuschliessen.

— Bestehende Anlagen mit Aushubumschlag sollen zu leistungsféhigen Anlagen ausge-
baut werden, punktuell sollen auch neue Anlagen realisiert werden (z. B. Birmensdorf).

7.1.5 Stossrichtung Zeithorizont 2: Perspektive bis 2050 aus heutiger
Sicht

Aus Basis der in Kapitel 7.1.3 genannten Grundséatze und aufbauend auf den Stossrichtun-
gen 2035 werden fir den Zeithorizont 2050 folgende Stossrichtungen formuliert:

— Bahnangebot (Netznutzungsbedarf) und Bahninfrastruktur fiir den Giterverkehr sind be-
darfsgerecht weiterzuentwickeln.

— Kantonsweit sind die Umschlaganlagen differenziert nach Handlungsraumtyp weiterzu-
entwickeln, z. B. die Konsumgutlogistik in den Stadtlandschaften (z. B. Limmattal,
Glattal).
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— Gegebenenfalls kdnnen bestehende Freiverlade modernisiert und regional konzentriert
werden.

— Im Hinblick auf die Erreichung des angestrebten Modalsplitziels sollen weitere Anlagen
fir Aushubumschlag realisiert werden bzw. die Leistungsféahigkeit der bestehenden An-
lagen gesteigert werden.

7.1.6 Stossrichtungen im Hinblick auf die Wahl der Anzahl und Stand-
orte der Umschlaganlagen

Im Hinblick auf die Wahl der Anzahl und Standorte der Umschlaganlagen kénnen die Stoss-
richtungen — differenziert nach den verschiedenen Raumtypen und Umschlaganlagetypen —
wie folgt zusammengefasst werden (2035 vgl. Tabelle 12, 2050 vgl. Tabelle 13):

Tabelle 12 Stossrichtungen 1. Zeithorizont 2035
Handlungs-
raum gemass
kantonalem Konsumgut / KEP / Stiickgut Massengut (Aushub) Freiverlad
Raumord-
nungskonzept
[ | T | 1
Stadt- Neue Umschlaganlagen fir  Bestehende Anlagen sichern Bestehende Anlagen sichern
landschaft City-Logistik an zentraler und Erhdhung der Kapazitdt und wo nétig entwickeln.
Lage entwickeln. anstreben.

In Winterthur und Zirich
mindestens eine Aushubla-
destelle vorhanden.

Urbane Bestehende Umschlaganla- Bestehende Anlagen sichern Regionale Anlagen aus-
Wohnland- gen nutzen bzw. Bahnanteil und ggf. Erhéhung der Kapa- bauen, punktuell Standorte
schaft erhdhen. zitét anstreben. zusammenlegen.
Zusétzliche Anlage realisie- Nicht genutzte Anlagen als
ren. strategische Reserve halten.
Landschaft Kein Handlungsbedarf. Bestehende Anlagen sichern Jede Region soll Gber min-
unter Druck und ggf. Erhéhung der Kapa- destens eine Freiverladean-
zitat anstreben lage verfligen.
Kulturland- Kein Handlungsbedarf. Kein Handlungsbedarf. Nicht genutzte Anlagen als
schaft strategische Reserve halten.
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Tabelle 13 Stossrichtungen 2. Zeithorizont 2050
gir:rc]ilungs- Konsumgut / KEP / Stlickgut Massengut (Aushub) Freiverlad
[ I I I 1
Stadt- Kapazitatserhdhung, Steige- Allenfalls weitere Erhdhung  Bestehende Anlagen sichern
landschaft rung der Flacheneffizienz der Kapazitat der Anlagen und wo ndtig entwickeln.

anstreben und multifunktio-  vorsehen.

nale Nutzungen der Anlagen

anstreben.
Urbane Zusatzliche Umschlaganla-  Zuséatzliche Umschlaganla-  Regionale Anlagen aus-
Wohnland- genim 1. Agglomerations-  gen vorsehen. bauen, punktuell Standorte
schaft gurtel um Zirich vorsehen. zusammenlegen.
Landschaft Kein Handlungsbedarf. Bestehende Anlagen si- Jede Region soll (iber min-
unter Druck chern. destens eine Freiverladean-

lage verfugen.

Kulturland- Kein Handlungsbedarf. Kein Handlungsbedarf. Nicht genutzte Anlagen
schaft Uberprufen bzw. als strategi-

sche Reserve halten.

7.2 Standortkonzept Umschlaganlagen

7.2.1 Ubersicht

In Abbildung 31 bis Abbildung 33 ist eine Ubersicht zum Standortkonzept Umschlaganlagen
im Schienengiterverkehr dargestellt, welches unter Beriicksichtigung der oben erwéhnten
Grundsétze und Stossrichtungen und in Abstimmung mit dem Projektteam und Fachaus-
schuss definiert wurde. Hier enthalten sind folgende Anlagentypen:

— Standorte von Umschlaganlagen fir Konsumguter

— Standorte von Umschlaganlagen fur KEP-/Stlickgutlogistik

— Standorte von Umschlaganlagen fir Massengut (Aushub, Kies, Recycling)
— Standorte von Freiverladeanlagen

— Standorte von Umschlaganlagen KV

— Standorte von Tanklagern (Mineral6l)

In den nachfolgenden Kapiteln 7.2.2 bis 7.2.6 werden die einzelnen Standorte naher be-
schrieben. Da Planungen dynamisch sind, ist davon auszugehen, dass in naherer oder fer-
nerer Zukunft weitere potenzielle Umschlagpunkte diskutiert oder entwickelt werden.”

71 Beispiele dafiir sind das im Regionalen Richtplan Stadt Ziirich enthaltene Anschlussgleis in Zlirich See-
bach oder die Diskussionen um einen Bahnanschluss fur das von Digitec-Galaxus geplante nationale Ver-
teilzentrum in Rafz.
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Legende Umschlaganlagen
Bestehend Potenziell
u d Konsumgut
KE P/Stlickgut
| | 4 Massengut (Gesteinskornung)
|| 4 Massengut (Aushub)
| | 4 Massengut (Recycling)
L ] 7] Freiverlad
A a4 KV-Terminal
| ] Tanklager

Abbildung 31: Standortkonzept Umschlaganlagen (Ubersicht Kanton Ziirich)
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Abbildung 32: Standortkonzept Umschlaganlagen (Raum Limmattal / Stadt Ziirich / Ziirich Nord)

“ Oberw'nterthur Legende Umschlaganlagen
Bestehend Potenziell
| | ] Konsumgut
V\flnterthur KEP/stiickgut
| | A Massengut (Gesteinskornung)
| | A Massengut (Aushub)
| | 4 Massengut (Recycling)
[ ’] Freiverlad
A a KV-Terminal
| Tanklager

Abbildung 33: Standortkonzept Umschlaganlagen (Ausschnitt Winterthur)

7.2.2 Umschlaganlagen fiir Konsumgut

Bei den Umschlaganlagen fiir Konsumgut ist zusatzlich zu drei stadtischen Standorten (Z0-
rich Herdern, Zlrich Hardfeld, Winterthur Griize) langerfristig Potenzial fir weitere Konsum-
gutlogistik-Standorte vorhanden, insbesondere in Zirich Nord.

Die Umschlaganlagen Konsumgut weisen Ladegleis(e) mit Seitenrampen auf, und entspre-
chender Logistikflache fur Sortierung und allenfalls Zwischenlagerung von Waren. Die Nut-
zung fir Behalterumschlag (horizontal, ACTS, ContainerMover) soll nach Mdglichkeit mit
Freiverladen kombiniert werden (z. B. in Winterthur-Zentrum?2).

72 Gemass Terminologie SBB: Winterthur West
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Fir den Horizont 2035 wird davon ausgegangen, dass an folgenden Standorten Konsum-
gutlogistik mit Bahn- und Strassentransport durchgefihrt werden wird:

Dietikon: Die Coop betreibt an der Reservatstrasse (Quartier Silbern) eine Verteilzent-

rale, welche uber Anschlussgleise verfligt.

— Zirich Herdern: Die Migros betreibt in Zirich Herdern eine Verteilzentrale, welche tber
Anschlussgleise verflgt. Das benachbarte, im Eigentum der Stadt Zirich befindliche
Areal des Engros-Marktes eignet sich ebenfalls fir eine Weiterentwicklung des Konsum-
gutlogistik-Standorts. Eine entsprechende Anschlussgleisanlage mit Laderampe ist vor-
handen, wird derzeit aber nicht genutzt.

— Ziirich Hardfeld: Auf dem im Eigentum der SBB befindlichen und rund 70'000 m? gros-
sen Areal Hardfeld befindet sich der Freiverlad Zurich Vorbahnhof sowie das Recycling-
werk der Firma Spross Transport & Recycling AG. Gleich nebenan befindet sich die neue
Betonanlage fiir Recyclingbeton. Das Areal soll weiterentwickelt werden. Hier lauft seit
einigen Jahren ein entsprechender Planungsprozess mit Beteiligung von SBB, Stadt und
Kanton Ziirich. An diesem Standort sollen wichtige Logistikfunktionen zur Ver- und Ent-
sorgung der Stadt Zurich konzentriert sein (City-Logistik). Die Stadt Zurich sieht aufgrund
der zentralen Lage hier einen Schwerpunkt fiir Konsum- und Massengutlogistik, wahrend
die SBB den Schwerpunkt v.a. im Bereich Massengutlogistik sehen. Im Kontext mit dem
Projekt Direktverbindung Aarau-Ziirich miissen die Annahmegleise des Bahnhofs Z(irich
Vorbahnhof neu errichtet werden. Hierbei ist zu beachten, dass dieser ein Teil der Flache
des Areals Hardfeld beanspruchen wird und dessen Kapazitat geringer sein wird als die-
jenige des Annahmebahnhofs Zlrich Herdern. Aus Sicht SBB Infrastruktur diirfte die Ka-
pazitdt des Annahmebahnhofs Ziirich Vorbahnhof bestimmend fir den Umfang an Lo-
gistiktatigkeiten auf dem Areal Hardfeld werden.

— Winterthur Griize: Eine Studie der Stadt Winterthur”® hat gezeigt, dass sich das Areal
des heute im Eigentum der Firma Planzer Transport AG befindlichen Logistikzentrums
in Grlzefeld gut flr die Realisierung eines City-Hubs fir Konsumglter eignen wirde.
Das Logistikzentrum verfigt Uber ein Anschlussgleis sowie eine Laderampe. Die beste-
hende Anschlussgleisanlage musste geringfligig angepasst werden, gegebenenfalls ist
der Standort langerfristig erweiterungsféhig auf das 6stlich angrenzende Areal. Mit dem
aktuellen Guterverkehrsaufkommen ist die Kapazitatsgrenze des Annahmegleises Win-
terthur Grlize erreicht. Werden kiinftig in Griize bzw. Griizefeld gegenlber heute mehr
Gulterwagen abgewickelt, miisste das bestehende Annahmegleis verlangert oder ein
neues Annahmegleis in Grlizefeld realisiert werden.

—  Winterthur-Zentrum*: Der Bereich Giterbahnhof Winterthur wiirde sich aufgrund der

zentralen Lage gut als City-Hub fir Konsumguter eignen. Es ist jedoch absehbar, dass

die fur diesen Bereich angemeldeten Flachenanspriiche wie Instandhaltungszentrum

Baudienst SBB, Abstellanlage Lésch- und Rettungszug, Annahme- und Formations-

gleise, Flache fiir polyvalente Umschlaganlage (Freiverlad) und Wendebahnhof Vogel-

sang (S-Bahn) nur knapp untergebracht werden kénnen und somit keine zuséatzlichen

Flachen fiir den Giterumschlag zur Verfligung stehen. Ausgehend von diesen Rahmen-

bedingungen ist am Standort Winterthur Zentrum eine Umschlaganlage fiir Konsumgut-

logistik insbesondere fiir Behalterumschlag, d. h. ohne Seitenrampe bzw. in Kombination
mit der Freiverladeanlage realistisch.

73 EBP Schweiz AG: "Machbarkeitsstudie City-Hub Stadt Winterthur", im Auftrag der Stadt Winterthur,
25.02.2022

74 Gemass Terminologie SBB: Winterthur West
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In einem langfristigem Zeithorizont (2050) dirfte in Zirich Nord die Notwendigkeit zu einem
oder zwei weiteren Konsumgutlogistikstandorten mit Bahnanschluss bestehen. Ein solcher
Standort sollte entlang des West-Ost-Korridors fiir Giiterzlige liegen, so dass diese rasch
und direkt angefahren werden kdnnen. Als geeignete Standorte werden hier die Industriege-
biete von Regensdorf und Kloten identifiziert:

— Regensdorf: Westlich des Bahnhofs Regensdorf-Watt befindet sich auf einer Lange von
rund 1,75 Kilometern parallel zu den Bahngleisen eine Industriezone. Aus Sicht der
bahnseitigen Erschliessung eignet sich das Areal eventuell fiir eine Nutzung mit Logistik-
funktion und Ladegleis mit seitlicher Laderampe. In diesem Bereich ist auch die neue
Freiverladeanlage Regensdorf West geplant.

— Kiloten: Ostlich des Bahnhofs Kloten befindet sich auf einer Lange von tiber 1,2 Kilome-
tern parallel zu den Bahngleisen eine Industriezone. Aus Sicht der bahnseitigen Er-
schliessung eignet sich das Areal eventuell fir eine Nutzung mit Logistikfunktion und
Ladegleis mit seitlicher Laderampe. Die Kompatibilitdt mit den bestehenden Nutzungen
(z. B. Betonwerk FBB) und der geplanten Umzonung in eine Mischzone wére ndher zu
prifen.

7.2.3 Umschlaganlagen fiir KEP/Stiickgut

Im Kanton Zirich gibt es im Bereich KEP/Stlickgut drei Betriebe, die ein grosseres Aufkom-
men im Schienenguterverkehr aufweisen (Post Zurich Mdlligen, Planzer Zlrich Altstetten
(Schnellgutbahnhof), Camion Transport AG Rimlang).

Im Zusammenhang mit der geplanten Direktverbindung Aarau—Zurich wird das Areal des
Schnellgutbahnhofs Altstetten beansprucht. Die Firma Planzer plant daher ein neues Lo-
gistikzentrum in Dietikon Niderfeld, welches ebenfalls Bahnanschluss haben wird.

Langfristig wird auch ein Bedarf fir Umschlaganlagen fir KEP/Stlickgut in Winterthur und
Zirich Nord erwartet.

Fir den Horizont 2035 wird davon ausgegangen, dass an folgenden Standorten KEP- bzw.
Stiickgutlogistik mit Bahn- und Strassentransport durchgefihrt werden wird:

— Zurich Miilligen: Das Briefzentrum Ziirich Mdlligen ist das grosste Sortierzentrum der
Schweizerischen Post. Im Jahr 2021 wurde eine neue Anlage fur die Verarbeitung von
Kleinpaketen in Betrieb genommen.” Im KEP-Geschéft sind schnelle Verbindungen von
grosser Bedeutung, damit die hohen Qualitatsanspriiche an die Logistikketten gewéhr-
leistet werden kénnen. Die bestehende Bahnanbindung mit Ladegleis (Seitenrampe) und
die Anbindung an (Express-) Systemtrassen des Glterverkehrs sind auch langfristig von
grosser Bedeutung.

— Rumlang: Die Camion Transport AG betreibt in Rimlang ein Logistikzentrum mit Stlick-
gutumschlag. Die Bahnwagen werden im Rahmen des Expressnetzes von SBB Cargo
zugestellt und abgeholt.

75 https://post-medien.ch/weltneuheit-in-der-sortierung-19000-kleinpakete-pro-stunde/
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— Dietikon: Die Planzer Transport AG plant in Dietikon die Realisierung eines grossen Lo-
gistikzentrums fur Stlckgut (Ersatz fir Schnellgut-Bahnhof Altstetten). Die Anschluss-
gleisanlage wird an die Ortsgtiteranlage Dietikon angebunden. Dank der Nahe zum RBL
ist die Anlage ideal an das Schienengiterverkehrsnetz angebunden.

— Winterthur Griize: Die in Kapitel 8.2.2 beschriebene Anlage flir Konsumgutumschlag
kdnnte dartber hinaus auch Stlickgutumschlag durchfihren.

Im Raum Furttal und Zirich Nord besteht Potenzial fiir weitere Anlagen mit KEP- und Stlick-
gutumschlag’®. Analog zu den Umschlaganlagen fiir Konsumgut sind Regensdorf und Kloten
mogliche geeignete Standorte fiir Anlagen mit Bahnanschluss (vgl. Kapitel 7.2.2).

Die Post betreibt in Urdorf ein Paketzentrum. Obwohl das Gebaude ein Anschlussgleis auf-
weist, ist eine Nutzung der Bahn aus Sicht Post und SBB ausgeschlossen, da die Anbindung
Uber den Bahnhof Birmensdorf keine attraktiven Fahrzeiten zu den anderen Paketzentren
der Post zulasst.

Unter Berlicksichtigung des prognostizierten Wachstums in dieser Branche diirfte in einem
langfristigem Zeithorizont (2050) in der Stadt Zurich und auch in Zirich Nord die Notwendig-
keit zu zusétzlichen KEP-/Stlickgutlogistikstandorten mit Bahnanschluss vorliegen:

— Regensdorf: Eignung analog wie Standort fiir Konsumgutlogistik.
— Kloten: Eignung analog wie Standort fiir Konsumgutlogistik.

Zirich Herdern oder Hardfeld: Sofern die entsprechende Flachenverfligbarkeit gege-
ben ist, kommen beide Standorte potenziell auch als KEP/Stlickgut-Umschlagpunkte in
Frage. Sollte hier nicht ausreichend Raum fiir eine entsprechende Logistikanlage vorlie-
gen, kdnnte auch Schlieren Gaswerk (Grundstlickeigentimer Stadt Ziirich) eine Rick-
fallebene / ein Reservestandort darstellen.

7.2.4 Umschlaganlagen fiir Massengut

Gesteinskoérnung (Kies)

Heute verflgen 10 Betonwerke im Kanton Zirich tber einen Bahnanschluss mit regelmassi-
ger Anlieferung von Gesteinskérnung (Kies):

— Affoltern am Albis (AGIR AG)

— Baretswil (FBB)

— Birmensdorf (Hastag (Zurich) AG)

— Glattbrugg (Holcim)

— Hinwil (FBB)

— Kloten (FBB)

— Oberwinterthur (Hastag (Zirich) AG)

76 |m Furttal sind bereits heute Unternehmen aus der KEP-Branche angesiedelt, allerdings ohne Bahnan-
schluss: DHL Express (Schweiz) AG in Regensdorf, DPD (Schweiz) AG in Buchs ZH
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— Pféffikon ZH (FBB)
— Schlieren (Kibag AG)
— Zurich Tiefenbrunnen (Kibag AG)

Weitere Betonwerke verfligen Uber Anschlussgleise, ber die nur Zement per Bahn angelie-
fert wird, da die Gesteinskérnung vor Ort produziert wird:

— Hintwangen (Holcim AG): Kieswerk
— Wil ZH (Hastag (Zirich) AG): Kieswerk
— Z2weidlen (Weiacher Kies/Eberhard): Kieswerk

Ein weiteres Betonwerk wurde kiirzlich in Betrieb genommen, verfiigt Gber einen Gleisan-
schluss, es wird jedoch in erster Linie Kies aus Aushub- und Rickbaumaterialien gewonnen:

— Zirich Hardfeld (Spross AG): Recyclingbetonwerk

Im Bereich Gesteinskérnung wird der gemass Richtplan angestrebte Modalsplit-Anteil Bahn
von 35% erreicht, daher wird hier kein weiterer Handlungsbedarf gesehen.

Aushub

Aufgrund der Bahntransportpflicht fir Aushubmaterial und Gesteinskdrnung im Kanton Zi-
rich besteht ein grosser Bedarf an Verladeanlagen fiir Massengut (Aushub/Kies). Ausgehend
von bestehenden Anlagen sollte méglichst der ganze Kanton abgedeckt sein. Das Mo-
dalsplitziel von 35% wird bei Aushub-Transporten mit den heutigen Anlagen nicht erreicht.
Deshalb sind weitere Anlagen bzw. ist die Erweiterung bestehender Anlagen fir den Aus-
hubumschlag und anschliessendem Transport per Bahn nétig.

Da die Anlieferung von Aushubmaterial von den Baustellen oft ausgepragte Spitzen aufweist,
missen an den Standorten grosse Flachen fiir die Zwischenlagerung zur Verfligung stehen.

Nachstehend sind Standorte aufgefiihrt und beschrieben, die fir den Umschlag von unver-
schmutztem Aushub im Vordergrund stehen:

— Birmensdorf: Im Industriegebiet Ristet ist der Kanton Zirich Eigentimer einer Parzelle,
der sich fir eine Aushubumschlaganlage eignet. Aufgrund der zur Verfligung stehenden
Grésse und Form des Grundstiicks sind die Platzverhéltnisse eher eng, zumal das AWEL
auf derselben Parzelle auch noch einen Werkhof realisieren méchte. Es laufen derzeit
Abklarungen zur Machbarkeit.””

— Effretikon: Die Firma Kibag AG betreibt in Effretikon ein Betonwerk und verfiigt Gber ein
Anschlussgleis. Auf dem Areal ist auch ein Umschlag von Inertstoffen und unverschmutz-
tem Aushub mdglich.

— Pfaffikon ZH: Die Firma FBB fiihrt auf dem Areal ihres Betonwerks Umschlag von Aus-
hubmaterial durch.

— Oberwinterthur: Die Firma Toggenburger AG verfligt Ober ein Grundstlick mit An-
schlussgleisanlage, wo derzeit Holzumschlag durchgefihrt wird. Das Areal eignet sich
aber auch fir Aushubumschlag. In einer Studie der Stadt Winterthur wurde aufgezeigt,

77 vgl. EBP Schweiz AG: "Machbarkeitsstudie Aushubumschlag / Werkhof am Standort Ristet, Birmens-
dorf", im Auftrag des AWEL, 04.11.2022
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dass hier eine leistungsfahige Anlage gebaut werden kénnte. Die Stadt Winterthur er-
achtet den Standort Oberwinterthur als pradestiniert fiir eine Umschlaganlage fir Aus-
hubmaterialien. Unmittelbar neben dem Grundstiick der Firma Toggenburger verfiigt die
Firma Hastag (Schweiz) AG Uber ein Betonwerk, ebenfalls mit Gleisanschluss. Ein Aus-
hubumschlag ist auch auf dieser Anlage mdglich.

— Regensdorf: Im Zusammenhang mit dem Bau der 3. Réhre des Gubristtunnels wurde in
Regensdorf Biel ein provisorischer Verladebahnhof fiir Tunnelausbruchmaterial betrie-
ben. Die Anlage wurde inzwischen zuriickgebaut. Das AWEL mdchte an diesem Standort
die Errichtung einer dauerhaften Anlage ermdglichen. Daher wird in der Teilrevision 2020
des Kantonalen Richtplans die Aufnahme von Regensdorf Bliel als Umschlagstandort fiir
Aushubmaterialien in Kapitel 4.6 angestrebt.

— Rimlang/Oberglatt: Die Firma Eberhard betriebt in Rimlang ein Baustoffrecyclingzent-
rum, welches lber Anschlussgleisanlagen verflgt. Der Verlad von Aushubmaterial er-
folgt auf dem Schelling-Areal, rund 400 m &stlich vom Bodenwaschzentrum.

— Schlieren-Unterengstringen: Die Firma AGIR betreibt in Unterengstringen ein Beton-
werk. Eine Reaktivierung des am Bahnhof Schlieren angebundenen Anschlussgleises ist
vorgesehen, ein Teil der Sanierungsarbeiten ist bereits durchgefiihrt. Auf dem Areal kann
Aushubumschlag durchgefliihrt werden.

— Schwerzenbach-Volketswil: Die Firma Schneider Recycling AG betreibt ein Volketswil
eine Anlage, die Uber ein an den Bahnhof Schwerzenbach angebundenes Anschluss-
gleis verfligt und fihrt ab hier Aushubtransport durch.

— Zurich Hardfeld: Die Firma Spross betreibt in Zirich Hardfeld Bauabfallanlage/Beton-
werk. Seit vielen Jahren — und bereits vor Einflihrung der Bahntransportpflicht — werden
ab hier auch Aushubtransporte per Bahn gefiihrt.

Aufgrund der Bahntransportpflicht gehen wir davon aus, dass mit Ausnahme vom Standort
Regensdorf im Zustand 2035 alle oben genannten Anlagen in Betrieb sind. Viele Anlagen
sind in den letzten ein, zwei Jahren aus dem Bestand entstanden und weisen noch begrenzte
Kapazitaten auf.

Weitere temporéare Verladestellen fir Aushubumschlag werden insbesondere bei Tunnel-
baustellen zu errichten sein, z. B. im Projekt Mehrspur Zirich—Winterthur (Brittenertunnel)
in Effretikon/Tagelswangen oder Projekt Entlastungsstollen Sihl-Zlrichsee in Langnau am
Albis/Sihlwald.

Inertstoffe und Bauschutt nutzen teilweise dieselben Verladeanlagen wie das Aushub-
material. Zudem werden nur geringe Mengen an Inertstoffen und Bauschutt per Bahn
transportiert. Daher werden diese nicht in einem separaten Kapitel, sondern als Teil des
Kapitels Aushub dargestellt.

Inertstoffe und Bauschutt kénnen in der Inertstoffedeponie Hardriitenen (Typ B) in Zweidlen
abgelagert werden. Diese verfligt Gber einen Bahnanschluss.

Der Verlad dieser Stoffe auf die Bahn kann in den Anlagen Affoltern am Albis (AGIR), Ba-
retswil (FBB), Effretikon (Kibag), Rimlang (Eberhard) und Ziirich-Vorbahnhof (Spross)
erfolgen. Die per Bahn transportierten Mengen sind nicht sehr gross, wobei dieser im Einzel-
wagenladungsverkehr oder als Ganzzug erfolgt. Der Transport von Inerstoffen und Bau-
schutt fallt nicht unter die Bahntransportpflicht gemass PBG.

Im kantonalen Richtplan ist eine kinftige Inertstoffdeponie Feldmoos in Niederhasli einge-
tragen. Dieser Standort eignet sich fir die Errichtung eines Bahnanschlusses (Annahme-
bahnhof Niederglatt).
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Recyclinggiiter (Wertstoffe)

Der Transport von Recylinggiitern wie Metalle, Glas, PET, Papier, Karton etc. ist nicht zeit-
kritisch und erfolgt ab den Sammelbetrieben an je nach Gut unterschiedliche weiterverarbei-
tende Betriebe. Gleichzeitig steigt aber der Anspruch an Anlagen aufgrund der steigenden
Anforderungen an die Kreislaufwirtschaft.

Fir solche Transporte ist das System EWLV sehr gut geeignet, flir Ganzzugverkehre waren
die Mengen zu klein. Der Bahntransport erfolgt ab dem Anschlussgleis der jeweiligen Sam-
melbetriebe.

Es wird davon ausgegangen, dass die heute die Bahn nutzenden Betriebe weiterhin die Bahn
nutzen werden und die Nachfrage entsprechend den warengruppenspezifischen Prognose-
faktoren ansteigen wird. Es sind dies folgende Anlagen:

— Birmensdorf (Loacker Swiss Recycling AG)

— Bilach (Vetropack AG)

— Dibendorf (Loacker Swiss Recycling AG)

— Regensdorf-Watt (Thommen AG)

— Schwerzenbach (Schneider Recycling AG)

— Winterthur Grize (Maag Recycling AG)

— Zirich Hardfeld (Spross Transport & Recycling AG)

7.2.5 Freiverlade

Die bestehenden Freiverlade sollen weitgehend erhalten bleiben, wenn kein Druck besteht.
Anlagen, die derzeit kommerziell nicht bedient werden, kénnen als Ausweichstandorte (bei
temporaren Schliessungen) und auch als "strategische Reserve" dienen.

Bei kleineren Freiverladeanlagen (< 100 m Ladegleislange) stellt sich die Frage, ob diese
ausreichend Kapazitat aufweisen und ob diese effizient betrieben werden kénnen. Kleinere
Anlagen kbénnen langerfristig in regionalen Freiverladeanlagen konzentriert werden, um at-
traktivere Bedingungen zu schaffen.

FUr die Abschatzung der Zugzahlen und Trassen im Prognosezustand 2035 und 2050 wird
hier davon ausgegangen, dass folgende Freiverladeanlagen langfristig kommerziellen Be-
trieb aufweisen werden:

— Affoltern am Albis

— AuZH

— Bilach

— Dietikon

— Glattbrugg

— Kloten

— Meilen

— Regensdorf-Watt West (neue Anlage in der Industriezone)

— Rimlang

— Schwerzenbach

— Wetzikon-Schéneich (neue Anlage am &stlichen Stadtrand)
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—  Winterthur-Zentrum”® (zusammen mit Funktion Horizontalumschlag Konsumguter)
— Zurich Vorbahnhof (Hardfeld)

Diese obige Auswahl an Standorten stellt sicher, dass in allen Planungsregionen mindestens
eine Anlage zur Verfligung steht (ausser Weinland).

Zu ber(cksichtigen ist zudem, dass in Nachbarkantonen weitere Anlagen in Grenzn&he zur
Verfligung und in Betrieb stehen und fallweise flr Verkehre von/nach Kanton Zirich mitge-
nutzt werden kénnen (Schaffhausen, Frauenfeld, Wil SG, Rapperswil, Pfaffikon SZ, Baden).

7.2.6 Umschlaganlagen Kombinierter Verkehr (KV)

Bei den Umschlaganlagen des kombinierten Verkehrs (KV) ist zwischen dem nationalen und
internationalen KV zu unterscheiden:

— Entsprechend dem Konzept «Suisse Cargo Logistics» wird die Ortsgliteranlage Dietikon
zu einem regionalen KV-Terminal fir den Binnenverkehr (inkl. KV-Linienzligen) ausge-
baut, Uber den teilweise aber auch internationaler KV abgewickelt werden kann (vgl.
auch Kapitel 3.3.2, Seite 36).

— Der Standort Niederglatt dient dem internationalen KV. Im Zeitraum 2023—-2026 soll die
Anlage erweitert werden.

Als Reserve- bzw. Alternativstandort kénnte sich langfristig Embrach (Embraport) als KV-
Terminal eignen, aufgrund der Lage im Schienennetz allerdings nur im internationalen Ver-
kehr via Basel.

7.2.7 Umschlaganlage fiir Mineraldlprodukte

Wenn die Nachfrage nach konventionellen Minerallprodukten sinkt, kbnnen die entspre-
chenden Anlagen anderen Logistiknutzungen zugefiihrt oder verkleinert bzw. zurlickgebaut
werden. Dies betrifft die auf dem Gemeindegebiet von Niederhasli liegenden und mit An-
schlussgleisen an den Bahnhof Niederglatt angebundenen Tanklager Frevlig (in Industrie-
gebiet — anderer Logistikfunktion zuflhren) und Chutzenmoos (ausserhalb Baugebiet —
Ruckbau).

Die Nachfrage nach Flugtreibstoffen (Tankanlage Rimlang TAR) bleibt grosstenteils erhal-
ten, die an den Bahnhof Glattbrugg angebundene Tankanlage Rimlang (TAR) wird daher
erhalten bleiben. Es ist damit zu rechnen, dass hier zunehmend synthetische Treibstoffe
umgeschlagen werden.

7.3 Abschatzung des erwarteten Aufkommens

7.31 Methodik

Ausgehend von der Nachfrageprognose je Standort (Nachfrageentwicklung gemass Erlau-
terungen in Kapitel 6.2, Standortkonzept gemass Kapitel 7.2) und unter Berlcksichtigung
von Laufwegen der Zlige sowie mittleren Zuggewichten wurde die prognostizierte Anzahl

78 Gemass Terminologie SBB: Winterthur West
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Guterzige je Streckenabschnitt abgeschatzt (vgl. Kapitel 7.3.3). Die Anzahl Giterzlge je
Streckenabschnitt werden mit der je Strecke zur Verfligung stehenden Kapazitat verglichen
(vgl. Kapitel 7.4.2) und entsprechende Empfehlungen abgeleitet.

Hierbei wird von den in Tabelle 14 dargestellten Annahmen ausgegangen:

Tabelle 14 Annahmen fiir die Abschatzung der Anzahl Giterziige im Kanton Ziirich

Produktionsform Annahme Laufweg von / nach Bahnhof / Umschlaganlage
Zuggewicht

[ I I

EWLV Grundnetz 400 Nt Rangierbahnhof Limmattal—...

EWLYV Expressnetz 400 Nt ...—Rangierbahnhof Limmattal

Ganzzlige Konsumgiter 200 Nt Killwangen-Spreitenbach—Dietikon-—...

Ganzzlge KEP/Stlickglter 300 Nt ...—Otelfingen-Wirenlos—Wettingen

Ganzzlge Kies 720 Nt Huntwangen-Wil / Zweidlen-...

Ganzzlge Aushub 900 Nt ...—Hlntwangen-Wil / Zweidlen

Ganzziige Mineral6l 1200 Nt Basel-Koblenz (50%)/Wirenlos—Zirich Seebach (50%)—Glatt-

brugg / Niederglatt

Glattbrugg/Niederglatt—Koblenz (50%)/Wrenlos (50%)—Basel

KV international 1000 Nt Basel-Killwangen—Ziirich Hard/Kaferberg—Niederglatt”®
Niederglatt—Zlrich Seebach—-Wirenlos—Basel

KV national 700 Nt Gau-Dietikon (KV-Terminal)-Hard/Kaferberg—Gossau SG
Gossau SG-Stettbach—Dietikon (KV-Terminal)-Gé&u

7.3.2 Prognose Nachfrage 2035 und 2050
Unter Beriicksichtigung

— der heute bestehenden Anlagen und deren Nachfrage, der Nachfrageprognosefaktoren
aus den Angebotsperspektiven 2050 sowie

— der Potenziale der im Standortkonzept Umschlaganlagen vorgeschlagenen Anlagen
resultiert ein prognostiziertes Aufkommen im Schienenguterverkehr (Quell-/Zielverkehr Kan-

ton Zirich) von 9,6 Mio. Nettotonnen/Jahr im Jahr 2035 sowie von 11,3 Mio. Nettoton-
nen/Jahr im Jahr 2050 (vgl. auch Tabelle 15).

7®  Die internationalen KV-Ziige Basel — Niederglatt kdnnen zur Entlastung der Strecke Zurich Altstetten —
Zirich Hard/Ké&ferberg — Zirich Oerlikon auch via Wirenlos — Zirrich Seebach geflihrt werden.
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Tabelle 15 Aufkommen Angebotsziele Schienengiiterverkehr Kanton Ziirich, Quell-/Zielver-
kehr [Mio. Nettotonnen/Jahr]
2018 2035 2050

[ I I I 1
Wagenladungsverkehr (EWLV, Ganz- und Linienziige) 7,5 9,3 10,9
Kombinierter Verkehr 0,2 0,3 0,4

[ I I 1
Total 7,7 9,6 11,3

Die Erstellung einer Nachfrageprognose im Schienengiterverkehr im Kanton Zirich (Bin-
nen-, Quell- und Zielverkehr) je Bahnhof, die Umlegung auf die Strecken (Anzahl Ziige pro
Streckenabschnitt) sowie die Abschatzung des Auslastungsgrades je Strecke umfasst di-
verse Arbeitsschritte und Annahmen. In Abbildung 34 ist ein entsprechendes Vorgehens-
schema dargestellt, im Anhang sind die Arbeitsschritte detailliert beschrieben (Kapitel 9.5,
Seite 120).

Cwzeso W TesesoonTe L UTweooso, nTe |
i Tonnen 2018 i Tonnen 2035 . i Tonnen 2050 |
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Abbildung 34: Zusammenhénge zwischen Anzahl und raumliche Verteilung der Umschlaganla-
gen, Nachfrageprognose Schienengiiterverkehr, Abschatzung Trassenbedarf
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7.3.3 Prognose Anzahl Giiterziige pro Tag und Richtung im Kanton Zii-
rich (2035 und 2050)

In Abbildung 35 und Abbildung 36 sind die prognostizierte Anzahl Giterziige pro Werktag,
Streckenabschnitt und Richtung fir die Jahre 2035 und 2050 dargestellt.

Angabe der Anzahl Giiterzug pro Werktag,
Zahlen jeweils differenziert nach Fahrtrichtung
(jeweils in Fahrtrichtung links angegeben)

[

— 8

Abbildung 35: Prognose Anzahl Giiterziige pro Werktag, Streckenabschnitt und Richtung (2035)
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Angabe der Anzahl Giiterzug pro Werktag,
Zahlen jeweils differenziert nach Fahrtrichtung | a2
(jeweils in Fahrtrichtung links angegeben)
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Abbildung 36: Prognose Anzahl Giiterziige pro Werktag, Streckenabschnitt und Richtung (2050)8°

80 Anmerkung: In der Karte sind potenzielle Streckenausbauten wie die Giterumfahrungslinie Limmattal—
Furttal und der Meilibachtunnel dargestellt. Die Glterziige sind hier jedoch auf das im Zustand 2035
vorhandene Netz umgelegt.
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7.4 Folgerung fiir die Angebotsziele

7.4.1 Produktionsformen

Der Schienenguterverkehr wird je nach Branche und Nachfrage mit unterschiedlichen Pro-
duktionskonzepten abgewickelt:

— Fur Kies-, Aushub-, KV- und Mineralél-Transporte sind Ganzziige die geeignete Pro-
duktionsform.

— Im Bereich der Konsumgut-, KEP- und Stiickgut-Transporte ermdglichen kunden-
spezifische Netze (z. B. Post) die Sicherstellung und Gewéahrleistung der aus den Lo-
gistikketten erforderlichen Transportbedirfnisse. Kundennetze kdnnen den Einsatz von
Ganz- oder Linienziigen umfassen, aber auch eine Integration in flichendeckende
Angebotskonzepte wie den Einzelwagenladungsverkehr vorsehen.

— Zur Bedienung der dispers verteilten Freiverlade- und Anschlussgleisanlagen wird
weiterhin ein System mit Blndelung der Transporte und zentraler Sortierung der Wagen
erforderlich sein. Die Beibehaltung des Einzelwagenladungsverkehrs und des Ran-
gierbahnhofs Limmattal wird daher auch langfristig angestrebt. Im Hinblick auf eine
angemessene Wirtschaftlichkeit dieses Systems wird es erforderlich sein, das System
mit Innovation und Prozessoptimierungen weiterzuentwickeln.

Es sind langfristig Glterzugtrassen in ausreichender Anzahl und Qualitat bereitzustellen, so
dass die Bedurfnisse der unterschiedlichen Branchen befriedigt und die entsprechend unter-
schiedlichen Produktionskonzepte gefahren werden kénnen.

7.4.2 Analyse Trassenkapazitiaten

Aufgrund der Analyse, der im Jahr 2035 erwarteten Nachfrage und der dannzumal zur Ver-
fllgung stehenden Guterverkehrstrassen wird auf diversen Strecken mit heute hohen Aus-
lastungen die Anzahl Systemtrassen erhéht und damit die Auslastungsgrade der Strecke
reduziert.

Hierzu tragen insbesondere nachfolgend aufgelisteten Infrastrukturmassnahmen bei:

— Mehrspur Zirich—Winterthur (u.a. Brittenertunnel)

— Massnahmen im Raum Opfikon

— konsequente Umsetzung des Einbahnsystems im Limmattal / Furttal
— Leistungssteigerung auf dem Abschnitt Glattorugg—Schaffhausen

Auf Hauptstrecken ohne Erhéhung (oder gar Reduktion) von Trassen steigen die Auslas-
tungsgrade gegenlber heute an (Winterthur—Frauenfeld, Winterthur-Wil SG, Zirich—Thal-
wil-Pfaffikon SZ).

Im Jahr 2050 steigt der Bedarf an Giterverkehrstrassen weiter an, so dass — falls die Anzahl
Guterzugtrassen gegeniiber 2035 unverandert bliebe — auf verschiedenen Streckenab-
schnitten wiederum sehr hohe Auslastungsgrade erzielt werden.

In Tabelle 16 sind die Auslastung von Trassen auf ausgewahlten Streckenabschnitten dar-
gestellt.
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Tabelle 16: Auslastung von Trassen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
2018/2022 2035 2050
Strecke Anz. Trassen Auslastung Anz. Trassen Auslastung Anz. Trassen Auslastung
Regelstunde (HVZ) Regelstunde (HVZ) Regelstunde (HVZ)

Limmattal Dietikon—Schlieren «3(2) « 33 79% <« 3(3)

> 6(4) 10 (8) 50% —-10(8)
Altstetten—Vorbahnhof «2(2) 89% « 3(3) 70% « 3(3) 85%
=2(2) 83% - 3(5) 56% > 3(5) 68%

Altstetten—Hard—Oerlikon « 1(0) « 0(0) >100% « 0(0) >100%

—4(2) - 8(6) 51% - 8(6) 58%
Furttal Regensdorf-Seebach «5(3) « 8(8) « 8(8) 39%
—2(1) - 2(2) > 22 52%
Linkes Thalwil-Pfaffikon SZ «2(2) T4% 2@ 79% 22 90%
Seeufer -2(2) 68% 52() 73% 52(2) 83%
Zurich— Opfikon—Bassersdorf «—2(1 <« 4 (4) 56% «—4(4) 68%
Winterthur —3(2) —4(4) 74% —4(4) 89%

Effretikon—Winterthur «—2(1) «—1(1) 83% «1(1)

—3(2) —0(0) >100% —0(0)
Bruttenertunnel - - <« 4 (4) 43% «—4(4) 49%
- - S 4(4) 61% 4 (4) 70%
Unterland Glattbrugg—Bulach «—4(2) —4(2) 53% «—4(2) 58%
—4(2) >4(2) 54% S42) 58%

Die Berechnungsmethodik zu den Auslastungsgraden wurde bereits in Kapitel 5.3 (Seite 60)
beschrieben.

In Abbildung 37 sind die Auslastungsgrade je Streckenabschnitt in einer Ubersichtskarte fir
das Jahr 2035 dargestellt, in Abbildung 38 fiir das Jahr 2050.

7
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Abbildung 37: Auslastung der Systemtrassen fiir den Giiterverkehr (2035)
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Abbildung 38: Auslastung der Systemtrassen fiir den Giiterverkehr (2050)

7.4.3 Angebotsziele 2035

Umsetzung der geplanten Infrastrukturmassnahmen

Auf dem Schienennetz des Kantons Zirich sind bis 2035 diverse Infrastrukturausbauten ge-
plant und deren Finanzierung sichergestellt, welche erlauben, neben dem Ausbau des An-
gebots im Personenverkehr auch die Anzahl Giterzugtrassen zu sichern bzw. gegeniber
heute zu erhéhen.

Die Massnahmen wurden in Kapitel 6.1 aufgelistet (vgl. Tabelle 7, Seite 63).

Im Hinblick auf die erwartete Nachfrageentwicklung im Giterverkehr sowie der erwiinschten
Erhdhung des Modalsplit-Anteils zugunsten der Schiene ist es wichtig, dass diese Massnah-
men planmassig und ohne zeitliche Verzégerungen umgesetzt werden.

Behebung von Schwachstellen auf ausgewaihlten Streckenabschnitten

Zum Netznutzungskonzepts 2035 des BAV werden aus Sicht Glterverkehrstrassen im Kan-
ton Zurich fOr das Jahr 2035 jedoch folgende Schwachstellen identifiziert:
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— Fehlende Systemtrassen: Auf einzelnen Streckenabschnitten stehen gemass Netznut-
zungskonzept 2035 gegeniiber heute keine Systemtrassen mehr zur Verfligung, die je-
doch von einzelnen Giterziigen bendtigt werden:

— Es gibt keine im Netznutzungskonzept 2035 enthaltene Systemtrassen, welche die
FOhrung von Giterziigen vom RBL zu den Bahnhdéfen Zirich Seebach, Regensdorf-
Watt und Buchs-Dallikon ermdglichen wirde: Auf dem Abschnitt Ziirich Oerlikon—
Zirich Seebach gibt es gar keine Systemtrassen flir den Guterverkehr und auf dem
Abschnitt Killwangen-Spreitenbach—Wiirenlos gibt es Systemtrassen nur in Ge-
genfahrtrichtung.

Gemass SBB Infrastruktur sind jedoch die geplanten acht Systemtrassen Wirenlos
— Killwangen-Spreitenbach so gebiindelt, dass Zeitliicken vorhanden sind, um Gu-
terzlige in Gegenfahrtrichtung vom RBL via Wirenlos ins Furttal fihren zu kénnen.
Aufgrund der Steigungsverhaltnisse gibt es dort jedoch Lastbeschrankungen.

Die Fiihrung von Guterziigen vom RBL via Zirich Oerlikon ins Furttal ist nicht vor-
gesehen, da die acht vorhandenen Giterzugtrassen RBL — Ziirich Altstetten — Zi-
rich Oerlikon bereits durch Glterzliige mit Ziel norddstlich von Zirich stark genutzt
werden.

— Glterzlge von/nach Winterthur Zentrum8? sollen via Effretikon verkehren, damit sie
keine der vier in/aus Richtung Frauenfeld / Wil SG vorgesehen Trassen nutzen miis-
sen. Gemass Netznutzungskonzept 2035 ist hier allerdings nur eine Expresstrasse
Winterthur—Effretikon vorgesehen, nicht jedoch in Gegenrichtung. Es ist sicherzu-
stellen, dass auch in Fahrtrichtung Effretikon — Winterthur eine Trasse fur Guter-
zluige zur Verfigung stehen wird.

— Zwischen Zirich Altstetten und Zirich Oerlikon gibt es gemass Netznutzungskon-

zept 2035 acht Systemtrassen pro Stunde in Fahrtrichtung Zirich Oerlikon, nicht
jedoch in Gegenrichtung.®? Das bedeutet, dass Kies-/Aushubziige Unterland —»
Birmensdorf/Affoltern a. A. nur noch in Randstunden Uber den direkten Laufweg
verkehren kénnen. Tagsiber und mit Nutzung von Systemtrassen sind eine Um-
wegfahrt sowie ein Wendemandver erforderlich (Hintwangen-Wil / Zweidlen—Glatt-
brugg-Zurich Seebach—-Wirenlos—Killwangen-Spreitenbach—Zirich Vorbahnhof
(Wenden)-Birmensdorf—Affoltern am Albis).
Eine Behebung dieses Mangels und die Méglichkeit zur Flihrung von Guterziigen
Unterland — Birmensdorf/Affoltern a. A. auch tagstber (zumindest ausserhalb der
Hauptverkehrszeiten) kann geméss Angaben SBB Infrastruktur nicht in Aussicht ge-
stellt werden, da die einspurige Strecke Hard/Kaferberg — Altstetten bereits von den
Uber die Systemstunde regelmassig verteilten 8 Giitertrassen in Gegenrichtung voll-
sténdig ausgelastet ist.

— Auf der Strecke Zirich Vorbahnhof-Ziirich Wiedikon—Kilchberg sind keine Sys-
temtrassen vorgesehen. Es ist sicherzustellen, dass die Bedienung von Kilchberg
mit einem EWLV-Zug weiterhin mdglich ist.

— Notwendigkeit zum Wenden von Ziigen: Kies- und Aushubzige Hintwangen/Zweid-
len—Effretikon/Pfaffikon ZH/Hinwil missen in Zirich Seebach wenden. Zur Vermeidung

81 Gemass Terminologie SBB: Winterthur West

8 Bundesamt flir Verkehr: "Ausbauschritt 2035, Begleitdokument zum Angebotskonzept, Stand 11-2021;
Angebotskonzept Ausbauschritt 2035, Stand 11-2021, Region Zirich, Fern-, Regional- und Guterver-
kehr, Anpassungen beriicksichtigt bis 22.10.2021", 01.12.2021
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dieser Wendemanover sollten zumindest in Randstunden Guterverkehrstrassen via
Oerlikon—Ziirich HB (Museumstrasse)—Stettbach weiterhin méglich sein.

— Umwegfahrten: Giterziige nach Meilen und Zirich Tiefenbrunnen verkehren im Nor-
malfall mit Umwegfahrten via Pfaffikon SZ-Seedamm-Rapperswil. Zumindest in Rand-
stunden sollten Trassen weiterhin via Ziirich HB (Museumstrasse) méglich sein.

Sicherstellung einer ausreichenden Kapazitat der Annahmegleise

Bei den neuen geplanten KV-Terminals auf der West-Ost-Achse ist vorgesehen, dass Ziige
mittels Direkteinfahrt (Schwungeinfahrt) direkt ins Ladegleis einfahren (vgl. Kapitel 3.3.2,
Seite 36). Beim Postzentrum Zirich Mlligen sind Direkteinfahrten auch bereits heute még-
lich. Im Hinblick auf ein effizientes Produktionskonzept ist es erstrebenswert, diese Betriebs-
form insbesondere auch bei neuen Umschlaganlagen fir Konsum-, KEP- und Stiickgutlogis-
tik vorzusehen. Dies wird aber nicht in allen Fallen mdéglich sein.

In den meisten Fallen werden Ziige weiterhin erst in ein Annahmegleis einfahren missen.
Die anschliessend erforderlichen Rangierprozesse kénnen mittels innovativer Systeme (z. B.
automatische Kupplung) beschleunigt und damit die Aufenthaltszeit der Ziige auf dem An-
nahmegleis reduziert werden.

Es wird daher bei allen hier vorgeschlagenen Standorten mit neuen Umschlaganlagen (oder
bestehenden Umschlaganlagen mit erhdhter Kapazitat) erforderlich sein, die Anzahl und
Nutzléange der Annahmegleise zu tberpriifen.8

7.4.4 Angebotsziele 2050
Die Analyse der Trassenkapazitaten im Jahr 2050 hat Folgendes gezeigt:

— Aufgrund des prognostizierten Wachstums bis 2050 steigt die Anzahl benétigter Guter-
verkehrstrassen weiter an. Wird diese Nachfrage mit der Anzahl geméss Netznutzungs-
konzept 2035 zur Verfligung stehender Anzahl Trassen verglichen, so werden auf ver-
schiedenen Streckenabschnitten sehr hohe Auslastungsgrade erreicht. Namentlich zu
erwahnen sind hier die Strecken:

— Limmattal (Fahrtrichtung West)

—  Winterthur—Oberwinterthur—Frauenfeld

— Zurich-Thalwil-Pfaffikon SZ

— Opfikon—Bassersdorf

— Expresstrasse Winterthur—Stettbach—Zirich HB (Museumstrasse)—Zlrich Mulligen
(Fahrtrichtung West)

— Insbesondere auf den oben genannten Achsen werden langfristig zusatzliche Gtertras-
sen erforderlich sein.

83 Erste Abklarungen zeigen bereits, dass diesbeziiglich Handlungsbedarf besteht: Gemass Angaben SBB
Infrastruktur mussen in Zirich Vorbahnhof die Annahmegleise neu errichtet werden. Und im Rahmen
einer Studie fur die Stadt Winterthur wurde festgestellt, dass bei einer Zunahme der Nachfrage in Win-
terthur Griize die Kapazitat des Annahmegleises nicht mehr ausreichend sein wird und daher in Griize-
feld ein neues Annahmegleis erstellt werden muss.
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Das Angebot im Personenverkehr wird im Zeitraum 2035-2050 weiter ausgebaut (Fernver-
kehr, Zircher S-Bahn ZH2050).

Die begrenzte Anzahl méglicher Trassen und dadurch die Trassenkonflikte zwischen Perso-
nen- oder Guterverkehr werden akzentuiert. Dies gilt nicht nur fir potenzielle zusatzliche
Trassen fir den Glterverkehr, sondern auch fiir bestehende Trassen.

Gemass Netznutzungskonzept 2035 sind in Limmattal / Furttal acht Glterverkehrstrassen
pro Stunde vorgesehen. Mit der angestrebten Zugfolgezeitverkiirzung auf der S-Bahn-Achse
Stadelhofen—Ziirich HB (Museumstrasse)—Hardbriicke—Oerlikon und einem weiteren Aus-
bau der S-Bahn stehen die acht GV-Trassen Altstetten—Hard/Kéaferberg—Oerlikon "unter
Druck". Falls diese im Zuge des weiteren Ausbaus fir den Personenverkehr auf diesem
Abschnitt nicht mehr sichergestellt werden kdnnen, sind als Ersatzmassnahme alternative
Trassen fir den Guterverkehr — und damit Infrastrukturmassnahmen — erforderlich. Mégliche
Massnahmen zur Sicherstellung dieser Trassen bzw. zur Entlastung der Knoten Altstetten
und Oerlikon sind:

— Neue Verbindung Limmattal-Furttal (GUterumfahrungslinie)
— Zirich Seebach—Opfikon Siid (Doppelspur inklusive Entflechtung)

Zur neuen Verbindung Limmattal-Furttal (Giterumfahrungslinie) sind im Sachplan Infra-
struktur Schiene® mehrere Linienflhrungsvarianten enthalten. Bei einer Konkretisierung
dieses Projektes ist auch eine weitere Variante zu priifen , bei welcher die Anbindung Seite
Limmattal éstlich von Zarich Mlligen liegt und somit direkte Fahrmdglichkeiten zwischen
Zurich Mulligen und Zirich Seebach erméglichen. Letzteres ist fir die Gewahrleistung der
erforderlichen Logistikketten der Post von/nach Ostschweiz von zentraler Bedeutung.

Ganzziige im Konsumgut- und KEP/Stlickgutsegment in Fahrtrichtung Ost—West nutzen
2035 die Expresstrasse Winterthur—Stettbach—Zirich HB (Museumstrasse)—Zirich Mdlligen.
Die Verfligbarkeit dieser Trasse ist mit dem geplanten Ausbau im Personenverkehr langfris-
tig "unter Druck". Wiirden diese Zuge in Fahrtrichtung Ost—West Uber das Furttal verkehren,
so waren Umwege und in Malligen Wendemanéver von Zigen erforderlich. Das ist zu ver-
meiden, da bereits geringe Fahrzeitverlangerungen sich negativ auf die Logistikkonzepte und
Angebotsqualitat von KEP-Dienstleistern auswirken. Direkte Giiterzugtrassen Winterthur-
Ziirich Milligen-RBL in Fahrtrichtung Ost—>West sollten daher weiterhin ermdglicht
werden. Es ist zu prifen, welche betrieblichen und/oder infrastrukturseitigen Massnahmen
hierflr erforderlich wéren.

Die vorhandenen zwei Giiterzugtrassen am linken Seeufer werden bei Eintreffen der prog-
nostizierten Nachfrage langfristig nur noch knapp ausreichend sein. Wie auf dieser Achse
insgesamt mehr Trassenkapazitat geschaffen werden kann und welchen Beitrag hierzu der
Meilibachtunnel leisten kann, sollte ndher geprift werden.

84 Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fiir Verkehr (NBAV), Bundesamt flir Raumentwicklung
(ARE): "Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS)", 26.01.2022
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7.5 Umgang mit Unsicherheiten

7.5.1 Grundsatzliches

Verschiedene Aspekte der Entwicklungen ab 2035 sind unsicher. Die Entwicklung der
Bahninfrastruktur zwischen 2035 und 2050 ist erst noch auszuhandeln. Und die Entwicklung
alternativer Systeme, insbesondere der unterirdische Guterverkehr, diirfte sich erst etwa in
diesem Zeitraum konkretisieren.

Es bestehen deshalb in Bezug auf den Guterverkehr Unsicherheiten in folgenden Punkten:

— Das Aufkommen im Guterverkehr entwickelt sich grundlegend anders als prognostiziert.
— Existiert ein System fur unterirdischen Guterverkehr (z. B. Cargo Sous Terrain)?

— Die Bahnproduktion veréndert sich grundlegend (z. B. keine Rangierleistungen mehr fir
den Guterverkehr in der Flache).

— Das Bahnangebot im Personenverkehr wird grundlegend verandert.

— Der Bundesrat entscheidet sich betreffend zukinftiger Ausrichtung des Schienengiiter-
verkehrs in der Flache, den EWLYV finanziell nicht zu unterstitzen und in der Folge wiirde
SBB Cargo dieses Angebot weiter reduzieren und allenfalls einstellen.

7.5.2 Nachfrageprognosen

Entwickelt sich das Glteraufkommen anders als prognostiziert, veréandert sich die (quantita-
tive) Grundlage der Bedarfsnachweise fiir Infrastrukturmassnahmen. Deshalb ist die Be-
trachtung der weiteren Szenarien der Verkehrsperspektiven 2050 im Sinne einer Sensitivi-
tatsanalyse fur die Prognosewerte erforderlich.

Die Ausrichtung der Angebotsziele und somit des Bedarfsnachweises fir Flachen und Infra-
strukturen an einem aus Bahnsicht "ambitiésen" Szenario (Verkehrsperspektiven 2050 NTG)
stellt sicher, dass die Langfristplanung sich am oberen (realistischen) Ende der wiinschbaren
Entwicklung orientiert.

Als aus Bahnsicht "pessimistisches" Szenario wird das Szenario "Weiter-Wie-Bisher" (WWB)
der Verkehrsperspektiven 2050 fiir die Sensitivititsanalyse verwendet. Es zeigt das untere
Ende der wiinschbaren Entwicklung auf. Die Sensitivitatsanalyse zeigt, dass die ermittelten
Zugszahlen im Horizont 2050 auf einzelnen Streckenabschnitten bis zu 18% tiefer liegen
kénnen als die Zahlen geméass Szenario NTG; im Horizont 2035 bis zu 10%. Dies fUhrt dazu,
dass die Streckenauslastung in Einzelfallen um bis zu 12 Prozentpunkte tiefer liegt (Horizont
2035: bis zu 6 Prozentpunkte tiefer als Szenario NTG). Es kann allerdings nicht von einer
systematisch geringeren Auslastung die Rede sein.

Somit kann davon ausgegangen werden, dass die Richtung und Grdssenordnung der Ab-
schéatzungen robust sind. Bahninfrastrukturprojekte unterstehen zudem ohnehin einem ste-
ten Zyklus von Neubewertungen und Repriorisierungen. Zwischennutzungen von gesicher-
ten Flachen geben zusatzlich etwas (zeitlichen) Spielraum.
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7.5.3 Unterirdischer Giiterverkehr

Das Potenzial von Cargo Sous Terrain von/nach Zirich wird in der Studie des BAV mit ca.
300’000 Nt/a angegeben. Pro Tag entsteht dadurch ein Aufkommen von ca. 1000 Nt, primér
im Bereich Konsumguter und KEP. Dies entspricht rund 3 bis 4 Ziigen pro Tag auf der Achse
Limmattal.

Aktuell verkehren auf dieser Achse rund 70 bis 90 Guterzlige pro Tag und Richtung. D. h.
die Wirkung von Cargo Sous Terrain ist bezliglich der Veranderung per Bahn transportierten
Mengen gering.

7.5.4 Abhéangigkeit von Rangierleistungen

Aufgrund der vorherrschenden Kleinteiligkeit bei Umschlaganlagen und Industriezonen be-
steht eine Pfadabhéangigkeit von Rangierleistungen im Guterverkehr in der Flache. Aufgrund
limitierter Flachen kénnen Umschlaganlagen meist nur mit verhéltnisméassig kurzen Lade-
gleisldngen realisiert werden und Rangierleistungen sind zur Bedienung erforderlich. Stehen
keine Rangierleistungen zur Verfiigung, ist die bahnseitige Bedienung an diesen Standorten
nicht maoglich.

Es gilt deshalb, die "ganzzugfahigen" Standorte (d. h. Méglichkeit zur Direkteinfahrt, minima-
ler Aufwand fir Rangiermandver etc.) im Kanton Zlrich zu identifizieren und zu sichern. Zu-
dem ist zu prifen, wie diese Standorte — sowohl bahn- als auch industrieseitig — weiterent-
wickelt werden kdnnen.

7.5.5 Wechselwirkung mit Bahnangebot Personenverkehr

Das schweizerische Bahnsystem ist — mit wenigen Ausnahmen — flaichendeckend als Misch-
verkehr von Personen- und Guterziigen aufgebaut. Das Angebot im Personenverkehr be-
stimmt somit die fir den Guterverkehr zur Verfigung stehenden Infrastrukturen und Kapazi-
taten massgeblich mit. Eine deutliche Abkehr vom Mischverkehrskonzept hétte zur Folge,
dass sich die Rahmenbedingungen fir den Schienengiterverkehr wesentlich andern. Es
sind zwei Entwicklungen denkbar:

— Die Schaffung designierter, nicht interoperabler Personenverkehrsinfrastrukturen (z. B.
Stadtbahnen/U-Bahnen, Schnellfahrstrecken), welche zumindest partiell zu einer Ent-
flechtung des Personen- und Guterverkehrs fihrt.

— Die Erstellung designierter Glterverkehrsinfrastrukturen (z. B. "Glterumfahrungen") als
Reaktion auf den weiteren Ausbau des Personenverkehrs.

Der Bedarfsnachweis flr weitere Infrastrukturen, die ganz oder teilweise durch die Zunahme
des Guterverkehrs bedingt sind, hat deshalb zumindest die Stossrichtungen im Personen-
verkehr zu bertcksichtigen. Umgekehrt sind bei der Entwicklung des Personenverkehrs auch
die Stossrichtungen des Guterverkehrs zu bertcksichtigen.
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7.5.6 Keine finanzielle Unterstiitzung des EWLV durch den Bund und
in der Folge Reduktion EWLV und mégliche neue Formen und
Konzepte

Sollte sich der Bund flr die Verfolgung der Stossrichtung 1 gemass Kapitel 3.1.5 (vgl. Seite
27) entscheiden und keine finanziellen Mittel fir den EWLV bzw. das Schienenglterver-
kehrsangebot in der Flache vorsehen, so kénnte der klassische EWLV mit seinen diversen
Rangierleistungen eingestellt oder reduziert werden. In weiterer Folge kénnten mittelfristig
aber auch neue Formen und Konzepte entstehen — wie z.B. mehr Ganzziige, neue Teilkon-
zepte oder Teilsysteme mit neuen Kooperations- und Produktionsformen. Ein Teil dieser Ver-
kehre (Konsumgut, Stiickgut/KEP) wirde dann weiterhin im Rahmen von anderen Produkti-
onskonzepten (Kundennetze mit Ganz-, Halb- oder Linienziigen) weiterhin auf der Schiene
laufen kdénnen. Kunden mit geringeren zu transportierenden Mengen wirden gezwungen,
deren Verkehre auf die Strasse zu verlagern. Dies betrafe verschiedene Kunden und Guter
aus diversen Branchen (Agrarprodukte, Zement, Chemie, Recycling, Handel, Holz, Papier,
Stahl).

Alternativ kdnnte der Kanton Interesse daran haben — bei nur geringer Finanzierung durch
den Bund - erganzend finanzielle Unterstutzung fiir den Betrieb von EWLV in Aussicht zu
stellen.
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8 Umsetzung

8.1 Umsetzungsschritte 2035

Far den Zustand 2035 werden folgende Umsetzungsschritte abgeleitet:

— Potenziale ausschoépfen: Begleitung und Férderung des Dialogs zwischen EVU, Logis-
tikakteuren, Standortgemeinden und Grundeigentiimern. Das betrifft die Entwicklung ins-
besondere von Konsumgutumschlaganlagen in den Stadten, aber auch von Anschluss-
gleisen auf regionaler Ebene.

— Bestand sichern: Riickbau bestehender Anlagen durch planungsrechtliche Sicherung
verhindern, auch wenn diese aktuell nicht kommerziell genutzt werden. Klarung des
raumplanerischen Umgangs mit Bahnumschlaganlagen, die nicht in Richtpléanen festge-
setzt sind. Differenzierte Betrachtung der vier Raumtypen (Handlungsrdume gemass
kantonalem Richtplan).

— Netzentwicklung aktiv begleiten: Mitwirkung bei der zeitgerechten Umsetzung des
Ausbauschrittes 2035. Weitere vertiefende, sektorspezifische Studien mit dem Ziel, die
Anspriche des Kantons an die Ausbauprogramme des Bundes (Perspektive BAHN
2050) zum Schienenguterverkehr zu formulieren.

— Kosteneffizienz steigern: Férderung von Kooperationen zur gemeinschaftlichen Nut-
zung von Gleisanlagen (z. B. "Anschlussgleis-Genossenschaften") mit dem Ziel, die Kos-
ten fur die Nutzer (privater) Gleisinfrastruktur durch eine breitere Abstitzung zu verrin-
gern.

— Finanzielles Engagement priifen: Mitfinanzierungsmdglichkeiten von Anlagen und
Bahnguterverkehrsangeboten ausloten.

8.2 Umsetzungsschritte 2050

Flr den Zustand 2050 werden folgende Umsetzungsschritte abgeleitet:

— Weiterentwicklung der Umschlaganlagen priifen: Unter Berlcksichtigung der tat-
sachlichen weiteren Bevdlkerungs- und Verkehrsentwicklung weitere Konsumgutanla-
gen sowie Zusammenlegungen von Freiverladeanlagen zu Regionalterminals ausloten
und gegebenenfalls einleiten und umsetzen.

— Entwicklung von Industrie- und Gewerbegebieten in Richtung Schiene: Unterstiit-
zung fur Gemeinden und Entwicklung von Instrumenten zur Restrukturierung von Indust-
riezonen zur Erhéhung der Bahnnutzung. In Gebieten mit bestehenden Gleisanlagen
sollen Betriebe angesiedelt sein, welche ihre Transportbedirfnisse auch Uber die Bahn
abwickeln (z. B. Gestaltungsplan, Planungszone, Steuerung durch Standortférderung).

— Netzentwicklung weiter aktiv begleiten: Einflussnahme auf die Ausbauprogramme des
Bundes (Perspektive BAHN 2050) im Sinne des Schienenglterverkehrs gemass den Er-
kenntnissen dieser Studie zu den Angebotszielen im Kanton Zirich.
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8.3 Nachste Umsetzungsschritte

Auf der Basis der in dieser Studie durchgefiihrten Analysen zur aktuellen Situation und der
sich abzeichnenden Trends sowie der Inputs des Projekiteams und des Fachausschusses
an den drei Workshops hat sich klar gezeigt, dass im Hinblick auf das Zukunftsbild der "An-
gebotsziele Schienengiterverkehr 2050" bei der Sicherung von Umschlagflachen flr den
Schienengtiterverkehr bzw. zwischen Schiene und Strasse Handlungsbedarf aufseiten des
Kantons besteht.

Auch wenn die Umsetzungsschritte flr mittel- bzw. langfristige Zielzustande (2035 bzw.
2050) gelten, ist umgehendes Handeln angezeigt: Die Sicherung von Flachen fiir Umschlag-
anlagen muss verstarkt werden, da diese sonst Gefahr laufen, durch andere Nutzungen ver-
drangt zu werden.

Was die urbane Logistik angeht, wurden flr die Standorte Zirich Hardfeld und Herdern Pro-
zesse zur Sicherung ihrer Logistikfunktionen bereits angestossen. In Winterthur wurden mit
einer Studie potenzielle Flachen fur City-Hub-Standorte identifiziert. Solche Prozesse wer-
den auch in den kernstadtnahen Agglomerationen zu lancieren sein (Regensdorf, Kloten).

Grundséatzlich soll der Kanton die folgenden Schritte setzen:

— Richtplanerische Sicherung von Umschlagstandorten: Festsetzung der Umschlag-
standorte gemass den gesetzlichen Vorgaben in den Richtpldnen des Kantons und der
Regionen bzw. im Rahmen der Weiterentwicklung des Konzepts Guterverkehr auf der
Schiene des Bundes: Bei der Spezifikation der Standorte ist ein zweckmassiger und in
der Planungshierarchie stufengerechter Konkretisierungsgrad zu wahlen, d. h. die Ver-
bindlichkeit soll erhdéht und die Anforderungen, Funktionen und Abhangigkeiten sollen
konkret und prazis genannt werden. Dies ohne jedoch zu spezifisch zu sein und die un-
ternehmerischen Gestaltungsspielrdume zu stark einzuschranken. Aufgrund des Hand-
lungsdrucks und der langen Prozesszeiten bis zur Verabschiedung von kantonalen, re-
gionalen und kommunalen Richtplaneintrdgen sind diese zu lancieren, wenn ein Standort
grundséatzlich als geeignet erachtet wird. Bei neuen Eintragen empfiehlt sich der Einbe-
zug der Standortgemeinden sowie der Grundstiickeigentiimer. Uber die bereits eingelei-
tete Gesamtiiberarbeitung des Kapitels 4.6 des Kantonalen Richtplans hinaus ist eine
Agenda flr die angemessenen planerischen Sicherungen der hier definierten Umschlag-
standorte zu entwickeln.

— Grundeigentiimerverbindliche Sicherung der Umschlagstandorte: Richtplanein-
trage sind nur behérdenverbindlich, d. h. diese alleine garantieren nicht abschliessend,
dass entsprechende Flachen gesichert werden und Umschlaganlagen Schiene-Strasse
realisiert werden kénnen. Deshalb sind diese Flachen auch grundeigentimerverbindlich
im Rahmen der kommunalen Nutzungsplanung zu sichern. Darlber hinaus ist standort-
spezifisch zu prifen, welche weiteren rechtlichen und finanziellen Instrumente fir die
grundeigentiimerverbindlichen Sicherung und die Realisierungschancen von Umschlag-
anlagen zutraglich sind. Dabei ist sicherzustellen, dass entlang von Anschluss-, Bahn-
hofs- und Streckengleisanlagen liegende Industrie- und Gewerbezonen nur dann umge-
nutzt werden dirfen, wenn diese nachweislich fur die Nutzung von schienengtterver-
kehrsaffinen Betrieben — oder aus Sicht ISB und / oder EVU — nicht (mehr) geeignet sind.
Flr strategisch wichtige Umschlag- und Logistikstandorte kénnte auch der Kauf oder das
Vorkaufs- bzw. Baurecht in Frage kommen.

— Prifung der technisch-betrieblichen Machbarkeit der Umschlagstandorte: Die in
dieser Studie ermittelten Standorte bauen mehrheitlich auf bereits bestehenden Anlagen
auf. DarlGber hinaus werden aber auch Standorte vorgeschlagen, die sich aufgrund der
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kantonalen Entwicklungsperspektiven geméass Raumordnungskonzept, von verkehrsge-
ografischen Kriterien (an von Giterziigen befahrenen Bahnstrecken liegend) und aus
Sicht Zonenkonformitét anbieten (Anlagen fiir Konsumgut in Regensdorf und Kloten). Bei
Standorten, die neu oder substanziell ausgebaut werden, ist schienen- und strassensei-
tig die technisch-betriebliche Machbarkeit nachzuweisen. Dabei sind SBB Infrastruktur,
die Abteilung Verkehrsplanung im Amt fir Mobilitat und das Tiefbauamt einzubeziehen.
Schienenseitig ist insbesondere zu klaren, ob ein Ausbaubedarf fiir Bahnanlagen und
Gleiskapazitaten (Annahmebahnhdfe und Abstellgleise) besteht. Zeigt sich dabei, dass
Annahmebahnhdéfe von Umschlagstandorten nicht ausreichend finanziert sind, ist deren
Ausbau und Finanzierung Uber den Bahninfrastrukturfonds frihzeitig mit dem Bund zu
koordinieren.

— Sicherstellung schienenseitiger Trassenkapazitaten: Es zeichnet sich ab, dass auch
die bis 2035 vorgesehenen Massnahmen zur Erhéhung der Trassenkapazitaten fir den
Guterverkehr langfristig nicht mehr ausreichend sein werden und bis 2050 weitere Infra-
strukturmassnahmen erforderlich sind. Der Kanton befasst sich aktiv mit den Planungen
der nachsten STEP-Ausbauschritte und bringt die Bedurfnisse des Schienenguterver-
kehrs im Rahmen der Stellungnahmen des Kantons zum STEP-Prozess des Bundes
sowie bei den fir den Giiterverkehr zustandigen Institutionen und Gremien (BPUK, K&V,
VOV) ein (Wahrung der Interessen des Kantons bei den Planungen des Bundes). Ge-
mass Eisenbahngesetz erarbeitet das BAV das Angebotskonzept fir den Glterverkehr.
Es bezieht dabei Vertreter der Gitertransportbranche mit ein und berlcksichtigt die An-
liegen der betroffenen Kantone.

— Fortwahrender Dialog mit der Branche und Anspruchsgruppen: Das AFM organi-
siert regelméssige Treffen (Guterverkehrsrunde), an denen sich Kanton, Stadte, Ge-
meinden mit Gibergeordneten Logistikfunktionen die Transport- und Logistikwirtschaft in-
klusive Verlader und Anschlussgleisbesitzer, Eisenbahninfrastrukturbetreiber (ISB), und
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) austauschen kénnen.
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9 Anhang

9.1 Quellenverzeichnis

Schweizerische Eidgenossenschaft: Bundesgesetz Uber den Gitertransport von Bahn- und
Schifffahrtsunternehmen (Gitertransportgesetz, GiTG), 19.12.2008. Stand 01.07.2013.

Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flr Verkehr (BAV): Konzept fir den Giiter-
transport auf der Schiene, Grundlage des Bundes fir die Weiterentwicklung der Infrastruk-
turen fir den Gultertransport auf der Schiene, 20.12.2017

Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flir Verkehr (BAV): Netznutzungskonzept
zum Ausbauschritt 2035 der Eisenbahninfrastruktur, 02.2021

Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flr Verkehr (BAV): Zuklnftige Ausrichtung
des Schienengtiterverkehrs in der Flache, Bericht des Bundesrates in Erflllung des Postulats
21.3597 der KVF-S vom 10.05.2021, 30.03.2022

Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fiir Verkehr (NBAV), Bundesamt fir Raum-
entwicklung (ARE): Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS), 26.01.2022

Schweizerische Eidgenossenschaft, UVEK: Mobilitdt und Raum 2050, Sachplan Verkehr,
Teil Programm, 20.10.2021

Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE): Schweizeri-
sche Verkehrsperspektiven 2050, Schlussbericht, 08.04.2022

Kanton Zirich: Kantonsverfassung (101), 27.2.2005, Stand 01.11.2022-
Kanton Zirich: Planungs- und Baugesetz (PBG) (700.1), 07.09.1975, Stand 01.10.2022

Kanton Zirich: Verordnung Uber den Bahntransport von Aushub und Gesteinskdrnung des
Kantons Ziirich (700.5), 03.02.2021

Kanton Zirich: Kantonaler Richtplan, Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung),
22.08.2022

Kanton Zirich, Regierungsrat: Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich 2018, 09.01.2018

Kanton Zurich, Regierungsrat: Guterverkehrs- und Logistikkonzept fur eine sichere, flachen-
sparende und klimafreundliche Versorgung und Entsorgung im Kanton Zlrich, 09.2022

Kanton Zirich, Regierungsratsbeschluss 2023-0184: Weiterentwicklung der Rahmenbedin-
gungen fir den Schweizer Gitertransport (Vernehmlassung), 08.02.2023.

Kanton Zlrich, Amt fiir Verkehr: Konzept Anschlussgleise, Freiverlade und Umschlaganla-
gen, 22.12.2020

Konferenz der Bau-, Planungs- und Umweltdirektoren sowie Konferenz der Direktoren des
offentlichen Verkehrs: Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen fir den Schweizer Gi-
tertransport: Stellungnahme der BPUK und KéV, 21.02.2023

SBB: Begleitdokument zum Netznutzungsplan 2022, Version 2.0, 30.11.2020

SBB Infrastruktur AG, Infrastrukturplanung Region Ost: Giterverkehrs- und Logistikkonzept
fir den Kanton Zirich, Netze des Guterverkehrs, 26.07.2018
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SBB Infrastruktur: Suisse Cargo Logistics, Zielbild Terminal Netzwerk Schweiz, 19.09.2022
SBB Infrastruktur: Suisse Cargo Logistics, Cityhubs als Tor zu den Stadten, 19.09.2022

Infras AG: Volkswirtschaftliche Aspekte und Auswirkungen des Projekts Cargo Sous Terrain
(CST), Schlussbericht, im Auftrag des Bundesamts fiir Verkehr, 23.09.2016

EBP Schweiz AG: Machbarkeitsstudie City-Hub Stadt Winterthur, im Auftrag der Stadt Win-
terthur, 25.02.2022

EBP Schweiz AG: Machbarkeitsstudie Aushubumschlag / Werkhof am Standort Ristet, Bir-
mensdorf, im Auftrag des AWEL, 04.11.2022
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Bahnproduktionsformen

Name Beschreibung Beispiele fiir im Rahmen dieser Bahnproduktionsform
verkehrender Ziige
Ganzzugverkehr — Fahrt einer Guterzugs von Anach B — Mineralélzug Cornaux — Glattbrugg (Tanklager Rimlang)

- Netzzugang fur im Guaterverkehr
zugelassenen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU)

— Kieszug Huntwangen-Wil — Romanshorn
— Aushubzug Ziarich Vorbahnhof (DEBAG) — Zweidlen
— Getreidezug Ungarn — Zirich Herdern (Swissmill)

Einzelwagenladungs- — Sammeln und Zustellen von Wagen

verkehr (EWLV) {-gruppen) an Bedienpunkten, mit
— Grundnetz Leitweg Uber Rangierbahnhafe
- Expressnetz — Betrieb durch SBB Cargo

— Grundnetz und Expressnetz, wobsi
letzteres auf ausgewdhlten
Bedienpunkten abends eine spate
Abfuhr und eine morgens eine fruhe
Zustellung anbietet (kurzer
Nachtsprung).

— Zug zwischen Rangierbahnhéfen

- RB Limmattal — RB Lausanne (nationaler Verkehr)

— RB Limmattal — RB Buchs SG, RB Lausanne — RB Basel
(internationaler Verkehr)

— Zug von Rangierbahnhof bis Formationsbahnhof

- RB Limmattal — Niederglatt

— Zug von Rangierbahnhof fiir Feinverteilung:

— RB Limmattal — Zurich Vorbahnhof (Wenden) —
Birmensdorf (Bedienung) — Hedingen (Bedienung) —
Affoltern am Albis (Grundnetz)

— RB Limmattal — Meilen (Expressnetz)

— Zug von Formationsbahnhof fur Feinverteilung:

- Piaffikon SZ — Rapperswil (Bedienung) — Stéfa
(Bedienung) — Meilen (Bedienung) — Zirich
Tiefenbrunnen (Grundnetz)

— Beispielrelationen fur Sendungen Cargo Domizil Schweiz
— Zunch Milligen — RB Limmattal — Genéve La Praille
(Planzer Transport AG)
- Vufflens-la-Ville — RB Limmattal — Schwarzenbach
(Camion Transport AG Wil)
— Dagmersellen — RB Limmattal — Landquart

(Galliker Transport AG)

Kombinierter Verkehr -
international

Shuttleziige zwischen den Seehéfen

und den Schweizer KV-Terminals

— Internationale Shuttleziige zwischen
europdischen Binnenterminals

— Transitziige

— Swissterminal AG:
Rotterdam — Frenkendorf / Niederglatt (3 x pro Woche)
Antwerpen — Frenkendorf / Niederglatt (5 x pro Woche)
— Hupac AG:
Aarau / Basel — Antwerpen (5 x pro Woche)
Aarau - Busto Arsizio (5 x pro Woche)
Aarau - KélIn Eifeltor (5 x pro Woche)
Basel — Rotterdam (5 x pro Woche)
Singen (Htw.) — Brescia (10 x pro Woche)
Singen (Hiw.) — Busto Arsizio (Gallarate) (10 x pro Waoche)

Kombinierter Verkehr
national

Linienziige zwischen Terminals,
mit Hub in Dottikon-Dintikon

— SBB Cargo AG (5 x pro Woche im Nachtsprung)
Dottikon-Dintikon — Dietikon — Gossau SG — Widnau
Dottikon-Dintikon — Chavornay — Renens — Genéve / St-
Triphon
Dottikon-Dintikon — Basel
Dottikon-Dintikon — Cadenazzo / Luganc Vedeggio / Stabio

Linienziige zwischen Terminals
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Aarau — Chiasso
Aarau — Stabio
Aarau - Visp
Basel — Chiasso



Name Beschreibung

Angebotsziele Schienengiterverkehr 2050
112/121

Beispiele fiir im Rahmen dieser Bahnproduktionsform
verkehrender Ziige

Kundenspezifische — Railcare (Coop)
Netze

— Zuge mit Verbindung von Umschlagterminals

(Horizontalumschlag), mit Hub in Wangen bei Olten

v

=l

P
Il By

N

s sk b

-t

— Migros

Eigene KV-Zuge: Tiefkuihlprodukte in Wechselbehalter
Neuendorf — Gossau SG (Verteilzentrale — Regionale
Logistikplattform)

Nutzung des Systems Cargo Express der SBB Cargo:
Guezli in Schiebewandwagen Meilen — Neuendorf
(Produktionsstatte — Verteilzentrale)

— Post
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45 Paketztige/Nacht mit Verbindung von Paketpostzentren

(Kombiverkehr, Tragwagen fur Behalter, Umschlag mit

Portalkran)

15 Briefpostziige/Nacht mit Verbindung von Briefpost-

zentren

(Umlad an Rampe, Schiebewandwagen)

Netz:

— Genéve - Daillens — Harkingen — Zurich Mulligen —
Frauenfeld — Landquart — Chur

— Basel — Harkingen — Cadenazzo

— Daillens - Visp
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9.3 Rollmaterial Schienengiiterverkehr

— Je nach Ladegut werden unterschiedliche Giterwagen eingesetzt.
— Gulterwagen sind im Eigentum von Eisenbahnverkehrsgesellschaften
(EVU), Wagenvermieter oder von in Produktion und Handel tatigen Un-
ternehmungen (Privatwagen)

Giiterwagentyp Branche Bild
Offene Gliterwagen (Eaos) — Recycling+Entsorg.
— Stahl
— Agrarprodukte (Zuckerriiben)
Offene Guterwagen (Fans-u) — Aushub
Kippwagen, Schwerkraftentladung — Inertstoffe+Bauschutt
Offene Guterwagen (Facnns) - Kies

Schwerkraftentladung

Gedeckter Giterwagen (Habils) — Handel (Grossverteiler, Stlickgut)
mit Schiebewand — Briefet+Pakete
— Papier
Flachwagen (Ks) — Holz
fur wetterfeste Giter — Stahl
— (Fahrzeuge)
Tragwagen (Sgns) fiir Container und — Handel (Grossverteiler, Stlickgut)
Wechselbehélter — Chemie
— Agrarprodukte
— Zement
Wagen mit Lademulden und Schiebedach — Stahl
(Shimms)

Gedeckter Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach - Agrarprodukte (Getreide, Zucker)
und Schwerkraftentlad (Tagnpps)

Staubgutwagen (Uacs) — Zement Yo
mit pneumatischer Entleerung ’

Kesselwagen (Zacns) — Chemie
— Mineralol
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9.4 Grundlagen fiir Prognose Giiterverkehrs-
aufkommen

Quelle der nachfolgenden Abbildungen: Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt flr
Raumentwicklung (ARE): "Schweizerische Verkehrsperspektiven 2050", Schlussbericht,
16.11.2021

Guterverkehrsaufkommen Szenarien "Nachhaltige Gesellschaft (NTG)", "Weiter-Wie-Bisher"
(WWB) und "Basis" differenziert nach

— Warengruppen (Abbildung 39 bis Abbildung 41)

— Verkehrsart (Abbildung 42 bis Abbildung 44)

— Modus (Abbildung 45 bis Abbildung 47)

Angebotsziele Schienengterverkehr 2050 ZH_2023-06-14



Angebotsziele Schienengiterverkehr 2050
115/121

Giterverkehrsaufkommen (Mio. Tonnen)
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Abbildung 39: Guterverkehrsaufkommen nach Warengruppe — Szenario BASIS
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Abbildung 40: Gulterverkehrsaufkommen nach Warengruppe — Szenario NTG
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Abbildung 41: Guterverkehrsaufkommen nach Warengruppe — Szenario WWB
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Abbildung 42:
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Abbildung 43: Guterverkehrsaufkommen nach Verkehrsarten — Szenario NTG
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Abbildung 45: Giiterverkehrsaufkommen nach Modus — Szenario BASIS
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Abbildung 46: Giterverkehrsaufkommen nach Modus — Szenario NTG
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Abbildung 47: Guterverkehrsaufkommen nach Modus — Szenario WWB
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Schienengtiterverkehr im Kanton Ziirich:
Nachfrage 2022 EBP@

Netze / Leitwege der Ziige Branchen des Giiterumschlags am jeweiligen Bahnhof Thayngen

Internationales und nationales GUterverkehrsnetz Agrarprodukte (Getreide)
Grundnetz Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) Agrarprodukte (Zucker)
Expressnetz Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) Agrarprodukte (Zuckerriiben) Kanton Schaffhausen
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Ganzzuge Inertstoffe und Bauschutt Inertstoffe und Bauschutt C*é‘
GanzzUge Kombiverkehr international Zement Neuhausen
Ganzzige Kombiverkehr national (5] Chemie
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Schienengtiterverkehr im Kanton Ziirich:

Infrastruktur-Angebot-Betrieb 2035

EBPO

Betriebliche Funktionen des Bahnhofs

Rangierbahnhof
Formationsbahnhof
Annahmebahnhof
Uberholbahnhof
Wendebahnhof

%aa'[%]

Anlagen fiir den Giiterverkehr

Freiverlad (derzeit von SBB Cargo bedient)
Freiverlad (Kundenldsung)
Freiverlad (ohne Verkehr)

>O0OO00e

KV-Terminal (in Betrieb)

Hinweise zur Kartendarstellung

Anschlussgleisanlage (mit regelmassigem Guterverkehr)
Anschlussgleisanlage (ohne regelmassigem Guterverkehr)

Funktionen fUr den Erhalt / Unterhalt der Infrastruktur (Baudienst) sind
hier nicht dargestellt. Ausserhalb des Kantons ZUrich sind nur Anlagen

von Uberregionaler Bedeutung dargestellt.

Systemtrassen gemass Netznutzungskonzept 2035 (Stand: 02/2021)
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