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Impuls Mobilitdt Viobilitatskonzepte

Kanton Zurich
Sitzungszimmer WT267
Walcheplatz 2

8090 Zirich

Mittwoch, 18. September 2019, 15.00-17.00 Uhr

Mit &ffentlichen Verkehrsmitteln: Vom Hauptbahnhof Zirich
aus erreichen Sie den Walcheplatz bequem zu Fuss in weniger als
10 Minuten.

Die Seminarteilnahme ist kostenlos.

Aus organisatorischen Griinden ist eine Anmeldung bis Mittwoch,
11. September 2019 notwendig.
Online-Anmeldeformular: www.afv.zh.ch/seminar

Birgit Grebe, Programmleiterin Impuls Mobilitdt Kanton Zirich
E-Mail birgit.grebe@vd.zh.ch, Tel. 043 259 54 04
www.impulsmobilitaet.ch
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Impuls Mobilitdt Vobilititskonzepte

Einladung zum Seminar

Mobilitatskonzepte -
worauf es ankommt

Sehr geehrte Damen und Herren

Jede Fahrt hat ihren Ursprung und ihr Ende an einem Standort.
Damit der an diesen Standorten entstehende Verkehr méglichst
effizient und umweltvertréglich abgewickelt werden kann, sind die
dazu notwendigen Vorkehrungen bereits in der Planungsphase zu
treffen.

Vor allem im dicht bebauten, stadtischen Umfeld kommt einer gu-
ten Abstimmung von Siedlungsentwicklung (Raumnutzung) und
dem daraus resultierenden Verkehr eine zentrale Bedeutung zu.
In vielen Fallen ist es zweckmassig, im Zuge einer Arealentwick-
lung oder eines einzelnen Bauvorhabens ein Mobilitédtskonzept zu
erarbeiten und umzusetzen.

Das Seminar «Mobilitdtskonzepte — worauf es ankommt» legt den
Fokus auf Mobilitdtskonzepte als Planungsinstrument. Was sind
die Inhalte? Wie verbindlich muss es geschrieben sein? Wer soll
das Konzept schreiben? Auf was achten die Bewilligungsbehor-
den besonders? Den Auftakt bilden ein Einflhrungsreferat und
zwei konkrete Beispiele aus Zircher Gemeinden, die Anregungen
zur nachfolgenden Diskussion vermitteln.

Das Seminar richtet sich namentlich an:

—  Bauherren und Grundeigenttiimer

-  Planerinnen und Planer

—  Bauverwalterinnen und Bauverwalter

—  Leiterinnen und Leiter Planungsabteilung
—  Planungsverbénde und deren Beauftragte

Das Seminar ermdglicht einen individuellen Austausch zwischen
den Fachleuten von Impuls Mobilitdt und den interessierten
Schllsselpersonen

Wir freuen uns auf |hre Teilnahme!

Impuls Mobilitdt Vobilitatskonzepte

Programm

15.00 Uhr

15.05 Uhr

15.20 Uhr

15.50 Uhr

16.10 Uhr

16.30 Uhr

16.55 Uhr

Begriissung
Birgit Grebe, Programmleiterin Impuls Mobilit&t
Kanton Zirich, Amt fur Verkehr

Impuls Mobilitét, Dienstleistungen der Geschéftsstelle
Nora Herbst, Geschéftsstelle Impuls Mobilitat
Kanton Zirich

Mobilitatskonzepte — eine Ubersicht
Stefan Schneider, Geschéftsstelle Impuls Mobilitat
Kanton Zirich

Mobilitdtskonzept Spital Uster
Christian Trueb / Simone Jud, Technischer Dienst

Umgang mit Mobilitdtskonzepten in der Stadt Winterthur

Christoph Oetiker, Leiter Strassenraum

Fragen und Diskussion
Moderation: Birgit Grebe

Fazit und Schluss
Birgit Grebe
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Mobilitatsberatung im Kanton Ziirich

Seminar vom 18. September 2019

ienstleistungen der
haftsstelle Impuls Mobilitat»

in Kanton und Stadt Zirich - Dienstleistungen
atsberaterin Impuls Mobilitat Kanton Zurich
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Ziele Mobilitatsberatung

N2\ 20\ Z

Von Standorten induzierten Verkehr moglichst effizient und
umweltvertraglich abwickeln

Umsetzung von Massnahmen beim Standort vorantreiben

Fachkompetenz zur Verfigung stellen
Massnahmen des Mobilitatsmanagements bekannt machen
Mobilitatsmanagement in der Umsetzung fordern
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Zielgruppen

= Gemeinden
=  Verantwortliche in Unternehmen
= Verwaltungen von Wohnsiedlungen

= Bauherren / Investoren / Grundeigentumer (Planungen von
Neubauten)

= Event-Veranstalter
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Typische Ausloser

 das Verkehrsaufkommen in einem Unternehmen steuern
* Dbei einem Bauprojekt autoarmes Bauen anstreben

« den Parkplatzdruck mit Massnahmen, die alle Verkehrsmittel
einbeziehen, reduzieren

« ein eingereichtes Mobilitatskonzept oder die Mobilitatsvorschriften
eines Gestaltungsplans fachlich beurteilen lassen

« |hren Bewohnerinnen und Bewohnern eine gute Veloinfrastruktur zur
Verflgung stellen

* lhre Parkraumverordnung im Hinblick auf die Mobilitat der Zukunft
optimieren
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Typische Massnahmen

« Erschliessung Fuss- und Veloverkehr

« 0V-Angebote und Dienstleistungen

« Veloinfrastruktur, -abstellplatze, Velosharing
« Carsharing und Carpooling

« Elektromobilitat

« Anreize zur Verkehrsmittelwahl im Spesenreglement
« Flexible Arbeitsformen, Smart working

* Regelung uber Autobesitz im Mietvertrag

« Parkraummanagement

« 2000-Watt-Areale

« Mobilitatsinformation, Aktionen und Anlasse



Impulsberatung

Ausgangslage }
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Basisberatung

— Analyse der aktuellen
Mobilitatssituation

— Diskussion moglicher
Loésungsansatze

— Ausarbeitung eines
Ideenkatalogs

Die Basisberatung ist fur Sie

kostenlos.

Vertiefte Beratung

— Aufbauend auf
Basisberatung Behandlung
von spezifischen Frage-
stellungen

— Individuell auf lhre
Bedurfnisse angepasst

Die vertiefte Beratung richtet

sich nach lhren persoénlichen

Bedurfnissen und ist kosten-

pflichtig.
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Impulsberatungen/ Projekte 2018

« Bulach » Regensdorf
 Dubendorf * Rheinau

« Effretikon « Schlieren
 Elgg  Seuzach

« Gruningen - Stafa

« Hausen a.A. « Uetikon

« Kilchberg « Uster
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Wissenstransfer und Vernetzung

Veranstaltungen

Mobilitatslunch, Fachreferate,
Besichtigungen, Schulungen u.v.m.

5.11.2019, 11 bis 13.45 Uhr Mobilitatslunch
zum Thema «Digitalisierung und Zukunft der
Mobilitat»

Website www.impulsmobilitaet.ch

Hintergrundinformationen, Best Practice,
Veranstaltungshinweise, Downloadbereich

Newsletter
Abonnieren unter www.impulsmobilitaet.ch



http://www.impulsmobilitaet.ch/
http://www.impulsmobilitaet.ch/
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Informationsvermittiung

Massnahmenblatter

z.B. Geschéaftsverkehr, Finanzielle Anreize,
Carpooling, Velosharing,

Parkraummanagement, Veranstaltungen,
Elektromobilitat (ab Ende Okt), u.v.m.

Best Practices

Mobilitatsmanagement im Spital Limmattal,
Schlieren; Elektromobilitat in der Gemeinde,
Ruti ZH; Wohnsiedlung Giesserei,
Winterthur; Reduktion des
Pflichtparkplatzbedarfs, Stricklerareal Horgen
(ab Ende Okt) u.v.m.
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Kontakt

Wir unterstutzen Sie gerne mit
einer Impulsberatung von

Geschaftsstelle

Tel: 044 262 11 61
contact@impulsmobilitaet.ch L
www.impulsmobilitaet.ch - Kanton Roberto De Tommasi, Nora Herbst, Stefan Schneider



http://www.impulsmobilitaet.ch/

~,  Kanton Zirich
? Volkswirtschaftsdirektion
, Amt fiir Verkehr

Impuls Mobilitat

Mobilitatsberatung im Kanton Ziirich

Seminar vom 18. September 2019
obilitatskonzepte - worauf es ankommt»

konzepte — eine Ubersicht

Stefan Schneider, Leiter Geschaftsstelle Impuls Mobilitat
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Mobilitatskonzept -
ein Planungsinstrument

«Das Mobilitdtskonzept ist das Planungsinstrument fiir den Aufbau und
Betrieb eines Mobilitatsmanagements an einem Standort. Im Konzept
werden die Rahmenbedingungen, die Potenziale, die Ziele, die Massnahmen,
die Zustandigkeiten fir den Aufbau und den Betrieb der Massnahmen, das
Monitoring und die Wirkungskontrolle sowie die Kosten und Finanzierung
definiert»

Quelle: EnergieSchweiz fur Gemeinden (2014):

MIPA — Mobilitatsmanagement in Planungsprozessen von neuen Arealen

Handbuch «Einbettung des Mobilitatsmanagements». Glossar.

Download Unterlagen: www.local-energy.swiss/arbeitsbereich/mobilitaet-pro/werkzeuge-und-instrumente/mobilitaet-in-
der-arealplanung.html#/



http://www.local-energy.swiss/arbeitsbereich/mobilitaet-pro/werkzeuge-und-instrumente/mobilitaet-in-der-arealplanung.html

3 il Amt flr Verkehr

Einflussfaktoren auf
Verkehrsaufkommen

Bauvorhaben / Areal Infrastruktur
Standort, Grosse, Fuss/ 2
Nutzung Velo L OV

4 Verkehrsaufkommen &

Verkehrsmittelwahl

=

Massnahmen

angelehnt an: MIPA —

Mobilitétsmanagement Handbuch «Einbettung des
Mobilitdtsmanagements». S. 4
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Typische Einsatzbereiche

Mobilitatskonzepte (MK) kommen in verschiedensten Einsatzbereichen zur Anwendung;
z.B.um ...

- bei einer Unterschreitung der Pflichtparkplatzzahl in einem Baubewilligungs-
prozess aufzuzeigen, warum vom Areal keine Verdrangung der Parkplatznachfrage in
die Umgebung ausgehen wird

- im Rahmen eines betrieblichen Mobilitatsmanagements (BMM) in Unternehmen
aufzuzeigen, welcher Beitrag zu den Zielen des Umweltmanagementsystems eines
Betriebes geleistet oder wie eine an einem Standort vorhandene Parkplatzknappheit
entscharft wird

- bei stark verkehrserzeugenden Nutzungen aufgrund von Vorgaben der
Standortgemeinde aufzuzeigen, wie die Leistungsfahigkeit des umgebenden
Strassennetzes sichergestellt und Ubermassige Emissionen verhindert werden
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Aufbauprozess Mobilitatskonzept
durch Bauherrschaft / Grundeigentimer

Objekt und Standort
analysieren

Zielsetzungen

definieren

Massnahmen-Set entwickeln
und verabschieden

Projektorganisation fiir
die Entwicklung des
Mobilitatskonzepts
festlegen

arealbezogenes
Mobilitatskonzept
genehmigen lassen

Konzept fiir
Wirkungskontrolle erstellen

»

»

v
Projektorganisation fiir arealbezogenes
Aufbau und Betrieb definieren Mobilititsmanagement
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angelehnt an: MIPA —
Handbuch
«Mobilitdtsmanagement fur
effiziente Areale». S. 4

aufbauen, betreiben

und laufend anpassen
Kosten darstellen und

Finanzierung sicherstellen

I4I4I4
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Zusammenspiel der Akteure
im Erarbeitungsprozess

« Bauherrschaft bzw. Grundeigentimer
— legt die Projektorganisation fur die Entwicklung des MK fest
— plant die umzusetzenden Mobilitatsmassnahmen gestutzt auf den
projektspezifischen Einsatzbereich und die angestrebten Ziele
— erarbeitet das Mobilitatskonzept, ggf. als Bestandteil einer
Baueingabe, und setzt dieses um.

« Gemeinde
— schafft die Voraussetzungen fur das Mobilitatsmanagement in ihren

Planungsinstrumenten und setzt dabei ggf. verkehrliche
Zielvorgaben fest

— fordert bei Bedarf ein Mobilitatskonzept ein.



Beispiel MK fur Areal mit unter- 7 I Amtfur Verkehr
schrittener Pflichtparkplatzzahl

Strickler-Areal, Horgen

Mehrgenerationen-Wohnuberbauung mit 44 Wohnungen, davon 2/3 fur Senior/innen, 1/3
fur jungere Menschen bzw. Familien sowie einer Pflegewohngruppe mit elf Platzen

gut 80 Bewohner/innen (darunter ca. 20 Kinder),
14 Beschaftigte in der Pflegewohngruppe

70 PP Pflichtparkplatzbedarf

33 PP erstellt (Pflichtparkplatzbedarf um 53% unterschritten), davon
- 25 fur Bewohner/innen & Beschaftigte
- 8 fur Besucher/innen



Beispiel MK fir Areal mit unter- g [ Amt fir Verkehr
schrittener Pflichtparkplatzzahl

Mobilitatskonzept Strickler-Areal

Zielsetzungen:

- Einhaltung Zielwert SIA-Effizienzpfad Energie
- keine Verschiebung des Parkplatzbedarfs in die Umgebung, d.h. Parkplatzbedarf soll
Angebot nicht Uberschreiten

Massnahmen (Auswahl):

- mietvertragliche Verpflichtung, auf Auto zu verzichten bzw. fur vorhandene Autos
Parkplatze auf dem Areal zu mieten

- Serviceangebote Velo: viele Abstellplatze, Strom fur E-Bikes, Velopumpe/Werkzeug

- Serviceleistungen durch Siedlungsburo: Empfangsstelle fur Pakete und Waren,
siedlungsinternes Mitfahrsystem, Ubertragbarer ZVV-Netzpass zur Ausleihe

Wirkungskontrolle

(finf Jahre lang jéhrliche Berichterstattung, danach nur noch auf Verlangen der Gemeinde):
- Dokumentation der Parkplatzvermietung (Belegungsstatistik)

- Abfrage der Anzahl auf die Adressen gemeldeter Nachtparkierbewilligungen



Beispiel Mobilitatskonzept im o [ Amtfir Verkehr
Rahmen betriebliches MM

Amstein + Walthert AG, Standort Zurich

Unternehmen mit Firmensitz beim Bahnhof Zurich-Oerlikon
(im Andreasturm)

ca. 450 Beschaftigte, ca. 50 Besucher/innen pro Tag

als Mieterin der Buroflachen hat die Firma keinen
Pflichtparkplatzbedarf zu erfullen

25 PP angemietet, davon
- 11 far Firmenfahrzeuge
- 10 far Beschaftigte

- 4 fur Besucher/innen




Beispiel Mobilitatskonzept im 10 B Amtfir Verkehr
Rahmen betriebliches MM

Mobilitatskonzept Amstein + Walthert AG

Zielsetzung:
- energieeffiziente & ressourcenschonende Mobilitat auf Geschaftsfahrten & Arbeitswegen

Massnahmen (Auswahl):

- PP-Miete: CHF 250.- pro Monat, priméar fir Mitarbeitende mit OV-Arbeitsweg > 80 min

- SBB-Gutschein im Wert eines Halbtax-Abos flur Mitarbeitende

- gut zugangliche Veloabstellanlage, Duschen und Umkleiden

- zwei Firmen-Velos und zwei Firmen-Elektrovelos

- Geschaftsfahrten: Vergltung Bahnreisen auf Halbtax-Basis, Ubertragbare Mobility-Abos
- Firmenflotte: Beschaffung von sparsamen, leichten und kleinen Fahrzeugen (Smarts)

- Homeoffice und flexible Arbeitszeiten moglich

Wirkungskontrolle:

- standortspezifische Erfassung Modal Split auf Arbeitswegen sowie bei Geschaftsfahrten
fur den jahrlichen Nachhaltigkeitsbericht



Beispiel Mobilitatskonzept fur 11 [ Amtfir Verkehr
stark verkehrserzeugende Nutzung

Sihlcity, Zlirich

Uberbauung mit Einkaufszentrum ca. 42°000 m?; Kino, Kulturhaus, Fitnesscenter, Hotel
und Wohnungen insgesamt ca. 32°000 m?; Dienstleistungsflachen ca. 24°000 m?

ca. 2300 Beschaftigte,
ca. 24000 Besucher/innen pro Tag

Pflichtparkplatzbedarf erfullt

850 PP, davon

- 800 in Poolnutzung
- 50 Park & Ride

- 3 Mobility




Beispiel Mobilitatskonzept fir 12 ] Amtfor Vorkehr
stark verkehrserzeugende Nutzung
Mobilitatskonzept Sihlcity

Zielsetzung:

- Kapazitatssicherung mit Fahrtenmodell: Pro Tag sind durchschnittlich maximal 8'800
Fahrten in das Parkhaus und daraus hinaus (Summe Ein- und Ausfahrten) zulassig

Massnahmen (Auswahl):

- Neugestaltung S-Bahnhaltestelle, Tram- und Bushaltestellen (Areal direkt
angebunden), teilweise finanziert durch Miteigentimergemeinschaft Sihlcity

- Parkplatzbewirtschaftung mit iber Parkdauer gestaffeltem Tarifsystem

- keine reservierten Parkplatze fur Beschaftigte

- 3 Carsharing-Fahrzeuge sowie Publibike-Station auf dem Areal

- Bildschirme mit Echtzeit-Anzeige OV-Abfahrtszeiten im Einkaufszentrum

- Hauslieferdienst fur Einkaufe, 70 teilweise gekuhlte Schliessfacher

Wirkungskontrolle:
- jahrliches Reporting Fahrtenzahlen zuhanden Stadt Zirich
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Inhalte von Mobilitatskonzepten

Objekt und Standort

1. Analyse
2 v
o Zielsetz .
g v
N Massnahmen-Set entwickeln
E und verabschieden 3 Massnahmen
=
m
) Konzept fiir :
E Wirkungskontrolle erstellen 4. er!(un95kontro"e und
W Berichterstattung
w
B Projektorganisation fiir
; Aufbau und Betrieb definieren
4

5. Umsetzung

Kosten darstellen und
Finanzierung sicherstellen




1. Analyse

14 ] Amt fiir Verkehr

Beschreibung Bauvorhaben / Areal

Lage, Nutzungen und deren Kennzahlen (Flachen, Personen- und Fahrtenanzahlen,
Anzahl Fahrzeugabstellplatze u.a.)

zusatzlich bei im Rahmen von Planungs-/Bauvorhaben erstellten Mobilitatskonzepten:
massgebliche Rechtsgrundlagen und Vorgaben; Berechnung der minimal
erforderlichen bis maximal zulassigen Anzahl Parkplatze; Begrindung der
vorgesehenen Anzahl Abstellplatze u.a.

Standortanalyse Erschliessung

OV-Erschliessung, Erschliessung fiir Fuss- und Veloverkehr, Carsharing-Standorte und
Veloabstellanlagen in fusslaufiger Distanz

Bei Bedarf auch: Verkehrsaufkommen im Ziel-/Quellverkehr, Modal Split,
Kapazitatsauslastung Strasse/Schiene

Bei Wohn- und Arbeitsnutzungen: Nahversorgungssituation, z.B. Verpflegung, Einkauf,
Naherholungsflachen usw. in der Umgebung.
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2. Zielsetzungen

ubergeordnete Ziele — optimierte Mobilitat

- im Interesse der Bauherren/Grundeigentumer:
- Erreichbarkeit - Nutzerzufriedenheit
- Wirtschaftlichkeit - Energieeffizienz
- Imagebildung

- im offentlichen Interesse:

- Leistungsfahigkeit des Strassennetzes und des offentlichen Parkraumangebotes
sichern

- Leistungsfahigkeit und Nutzung des offentlichen Verkehrs fordern
- Ubermassige Emissionen (Larm, Luftschadstoffe) vermeiden
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2. Zielsetzungen

projektspezifische Zielsetzungen

- bei unterschrittener Pflichtparkplatzzahl: keine Verschiebung der
Parkplatznachfrage in die Umgebung = Anzahl Autos der Nutzer soll nicht
hoher ausfallen als Anzahl vorhandener Parkplatze

- im betrieblichen Mobilitatsmanagement: Zielsetzungen betreffen meist Modal
Split auf Arbeitswegen und/oder Geschaftsfahrten sowie PP-Nachfrage

- fur stark verkehrserzeugende Nutzungen: eine auf Kapazitatsberechnungen
basierende Fahrtenzahl vom und zum Areal soll nicht uberschritten werden

Formulierung im Mobilitatskonzept
- Es sind messbare Ziele festgesetzt (z.B. «max. Anzahl Fahrten MIV»)
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3. Massnahmen

Die Massnahmen sind

auf den spezifischen Einsatzbereich des Projekts und auf die zugehorigen
Nutzergruppen (Bewohner/innen / Beschaftigte / Besucher/innen) angepasst

mit der Gemeinde abgestimmt
unter Beizug von Mobilitatsanbietern erarbeitet (falls zweckmassig)
durch Bauherrschaft/Grundeigentumer finanziert

Formulierung im Mobilitatskonzept

es sind aktive, abschliessende Formulierungen gewahlt
«es wird ... umgesetzt»



Beispiele Massnahmen MIV
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Nutzergruppen
Massnahme
Bewohner/innen Beschaftigte Besucher/innen

Lenkungswirksame PP-Bewirtschaftung X X
Lenkungswirksame PP-Vergabekriterien X

Vertragliche Regelung Autonutzung X X

Lademadglichkeiten fur Elektroautos X X X
Carsharing-Standort X X X
Geschaftsfahrten: emissionsarme Fahrzeuge, «

Poolfahrzeuge, Forderung kombinierter Mobilitat
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Zum Beispiel Carsharing




Beispiele Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

20 Amt fiir Verkehr

Nutzergruppen
Massnahme
Bewohner/innen Beschaftigte Besucher/innen

Attraktive Fuss- und Velowege X X X
genugend & qual. hochwertige Veloabstellplatze X X X
Abstellplatze fur Spezialvelos X X X
Leihvelos, Dienstvelos X X X
Velo-Serviceelemente (pumpen, reparieren, laden) X X X
Hilfsmittel autofreier Warentransport X
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Zum Beispiel Velosharing
& Dienstvelos
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Zum Beispiel Velo-Serviceelemente

E-Box Indoor Ladeschliessfach fur E-Bikes

Geeignet fiir alle E-Bike Marken (mit dem entsprechenden Ladegerit). Diese
Ladeschliessfacher von E-Box sind fiir den Innenbereich geeignet. Ideal fiir

H:lnge' arms HJI’?QE' arms can be
Spesarones Tameamae Veloabstellplitze im Wohngebzude oder im Unternehmen.
[YDES of bkes or 8 o'Clok
Hanger s ADA
OR code takes smart compliant
phone users to
comprehensive bike
repair web site
Includes most

commonly used
toois for simpie bke
maintenance i stromrtreter

d

Large surface area
for
branding, o way-
fincaing signage

Screwarivers and
Allen Wrenches are on
swivel connectors for

easer use
Tools are secured with
braided stalniess steel
alrcraft cables
Pump head
accommodates Presta
and Schrader vaive
Pump hose Is stem types
reinforced for

maximum protection

Pump holster
can be mounted
on adther side of
back of Fidt

Took Included:

Hanger and pump Phiips and flat head Screwarvers

=
O
[
<
=
v
w
i)
<
-J

{shipped as 2nd 25,3, 4,5, 6, Bmm Alen wrenches

package) pack Headset wrench

Inside main body for Pedal wrench Ly i
.Stroy 5a

easy, Inexpensive 8,9, 10, 1imm bax wrenches gt

shipping Tire levess (2)




Beispiele Massnahmen 6V
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Nutzergruppen
Massnahme
Bewohner/innen Beschaftigte Besucher/innen
(dynamische) OV-Informationen X X X
X X

Mobilitatsgutscheine
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Zum Beispiel OV-Informationen

Information e
Fahrplan e

Gutscheine e




Beispiele betriebliche
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Massnahmen
Nutzergruppen

Massnahme

Bewohner/innen Beschaftigte Besucher/innen
Mobilitatsmanagement-Stelle bzw. -Zustandigkeit X X X
Mobilitatsfonds (fur Finanzierung Massnahmen) X X X
flexible Arbeitsmodelle (insbesondere home office) X
Spesenreglemente X
Duschen und Umkleiden X




26 [h] Amt firr Verkehr

4. Wirkungskontrolle und
Berichterstattung

regelmissige Uberpriifung der Zielerreichung

- Verantwortlichkeit, Periodizitat (meist jahrlich) und Art der Berichterstattung
sind festgelegt

- messbare Beurteilungskriterien / Indikatoren sind definiert, z.B.

... bei unterschrittener Pflichtparkplatzzahl: Anzahl Anwohnerparkkarten Blaue Zone
... im betrieblichen Mobilitatsmanagement: Modal Split gemass Personalbefragung
... bei stark verkehrserzeugenden Nutzungen: Anzahl MIV-Fahrten

- bei wiederholt guter Zielerreichung kann Periodizitat verlangert oder
Wirkungskontrolle ausgesetzt werden
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4. Wirkungskontrolle und
Berichterstattung

Mobilitatskonzepte im Rahmen von Planungs-/Bauvorhaben:

- Ruckfallebene bei wiederholter Nicht-Erreichung der Ziele ist festgelegt:

... bei unterschrittener Pflichtparkplatzzahl: Nachtraglicher Nachweis PP,
Entrichtung Ersatzabgabe

... bei stark verkehrserzeugenden Nutzungen: Erhohung P-Gebuhren,
Nutzungseinschrankungen PP

- Ruckfallebene ist als offentlich-rechtliche Eigentumsbeschrankung im
Grundbuch eingetragen
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5. Umsetzung

Umsetzung durch Bauherrschaft / Grundeigentimer

- Projektorganisation fur den Aufbau und die Umsetzung des MK ist definiert
- Kosten des MK (Investition und Betrieb) sind ermittelt
- Finanzierung der Umsetzungskosten ist gesichert
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Fazit

Gemeinde

- Spielraume fur die Umsetzung von Massnahmen des Mobilitats-
managements sind geschaffen

- Das Mobilitatskonzept ist als Planungsinstrument anerkannt
- Eine Wirkungskontrolle mit Ruckfallebene wird definiert und eingefordert

Bauherrschaft / Grundeigentumer
- Die Chancen des Mobilitatsmanagements sind erkannt
- Die Ziele sind messbar definiert und einer Wirkungskontrolle zuganglich

- Die Massnahmen sind konkret und abschliessend formuliert und beruck-
sichtigen sowohl Einsatzbereich als auch Zielgruppen projektspezifisch

- Die Finanzierung der MK-Umsetzung ist gesichert



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Ein Merkblatt mit Beispielsammlung zum
Thema ist beim AFV in Arbeit

Wir unterstutzen Sie auch bei der
Erarbeitung Ihres Mobilitatskonzepts gerne
mit einer Impulsberatung

Impuls Mobilitat

Geschaftsstelle

Tel: 044 262 11 61
contact@impulsmobilitaet.ch
www.impulsmobilitaet.ch = Kanton
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http://www.impulsmobilitaet.ch/

Mobilitatskonzept Spital Uster

18. September 2019
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SPITALUSTER
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Themen SPITALUSTER

e Ausgangslage und Fakten
e \orgehen
*  Wichtigste Massnahmen

* Monitoring / Gemachte Erfahrungen

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19



Ausgangslage 1/2 7 SPITALUSTER

e Das Spital Uster soll umgebaut und erweitert werden. Die Hohenklinik Wald soll im
Rahmen dieser Erweiterungsarbeiten nach Uster verlegt und in den Spitalkomplex
integriert werden. Dazu ist der kiinftige Parkplatzbedarf abzuschatzen.

* Eine gesetzliche Vorgabe fiir die Berechnung der zu erstellenden Anzahl Parkplatze
besteht nicht. Die Stadt Uster verfligt zwar Uber eine Parkplatzverordnung, diese gibt
aber den Parkplatzbedarf fir Spitalnutzungen nicht abschliessend vor, sondern besagt,
dass der Bedarf von Fall zu Fall festgelegt werden soll. Es empfiehlt sich daher, zur
Ermittlung der Zielgrosse die VSS Norm SN 640 281.

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19



Ausgangslage 2/2 7 SPITALUSTER

Sowohl das Spital als auch die Stadt Uster sind bestrebt, die Parkplatzanzahl und den
dadurch erzeugten Autoverkehr méglichst gering zu halten, dies aus folgenden Griinden:

* Ein Spital ist ein grosser Verkehrserzeuger. Das hohe Verkehrsaufkommen kann zu Larm-
und Luftbelastungen fliihren und angrenzende Quartiere in der Qualitat beeintrachtigen.

* Es konnen Kapazitatsengpasse auf dem Strassennetz entstehen.

* Grosse Bauvorhaben mit mehr als 500 Parkplatzen konnen sich negativ auf die Umwelt
auswirken. Es besteht die Pflicht zur Durchfliihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung,
welches die Umweltauswirkungen untersucht und minimiert. Das Verfahren ist
zeitaufwandig und kostenintensiv.

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19
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Vorgehen SPITALUSTER

® Einbezug der Planer (Frau Denise Belloli, Metron Verkehrsplanung AG)
® Fachpersonen hinzuziehen (Roberto De Tommasi, Geschaftsstelle MIPA — Synergo, Daniel Brenner SBB AG)

* Bilden einer Arbeitsgruppe (Bestimmt durch Spitalleitung)

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19



Analyse 1/2  SPITALUSTER

Offentlicher Verkehr
e ca. 500 m Luftdistanz zum Bahnhof
* Bushaltestelle Spital wird von 3 Buslinien bedient (812, 830, 827)

Fuss- und Radwegnetz
e Das Spital ist zu Fuss und mit dem Velo Uber das 6ffentliche Strassennetz erreichbar
* Innerhalb des Areals bestehen mehrere Fusswegverbindungen

Parkierung

» Spital verfligt Gber 300 PP (Lieferanten, Personal, 6ffentliche PP, vermietete PP)

* PP in den angrenzenden Quartierstrassen werden von Beschaftigten und von Besuchern
genutzt

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19



Analyse 2/2

7~ N\
SPITALUSTER

Strassennetz:

Die MIV-Erschliessung erfolgt heute von der Brunnenstrasse tber die Feldhofstrasse und

die Wagerenstrasse. Die Brunnenstrasse ist als Autobahnzubringer und mit einem DTV
von ca. 16'000 - 17'000 (Zahlwert Pfaffikerstrasse 2013) stark belastet.

Die Anschlussknoten Feldhofstrasse
und Wagerenstrasse weisen zwar
bezuglich Leistung eine genligende
Qualitat auf, in Spitzenstunden
werden aber Rickstaus und
unerlaubte Abbiegemanover

im Bereich Knoten Brunnenstrasse
/ Feldhofstrasse beobachtet.

Autobahn

Hauptverbindungsstrasse

Regionale Verbindungs- ,5'1"%

strasse 5" [ 453 |
g

Zufahrt Spital (Dicke nach {%Q

DTV) g

Anlieferung

Bewertung Knoten

o, DTV:907 Fz:

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19
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Ermittlung Parkplatzbedarf fiur PW SPITALUSTER

Zielgrossen:

Nach VSS miussten nach Abschluss aller Bauten >750 Parkplatze zur Verfugung stehen.
Das Bauprojekt soll <500 Parklatze aufweisen.

Durch gezieltes Mobilititsmanagement soll der PP-Bedarf zu Gunsten des OV und des
Fuss- und Radverkehrs verandert werden

Grosste Einflussmoglichkeit: Mitarbeitende (Besetzungsgrad Autos erhdhen, Anteil
Autonutzer reduzieren)

Nur noch ca. % der Mitarbeitenden (statt 50-60 %) sollen mit dem Auto anreisen

Bespiel: KS Baden hat mit entsprechenden Massnahmen Reduktion MIV-Anteil bei den
Mitarbeitenden von 83% auf 50% erreicht

PP-Bedarf soll mit dem Mobilitatskonzept auf ca. 425 PP reduziert werden.

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19
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Vergleich mit anderen Spitalern SPITALUSTER
I-'—‘I Anzahl Parkplitze | Bett AAd Anzahl Parkplitze / Mitarbeitende
Spital Uster
Kantonsspital Baden 0.34
Kantonsspital Luzern 0.31
Kantonsspital St. Gallen 0.20

TP @ uiiins @ ensenas . O ceenneennes @ rerenne @ neeenne @ nenanne -
) 1 2 3 0 0.1 0.2 0.3 0.4

Alle 3 Vergleichsspitaler betreiben ein Mobilitatsmanagement bei den Beschaftigten.

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19



Wichtigste Massnahmen @TALUSTER

Der Spatenstich fur die Parkgarage erfolgt erst ca. Februar 2020, daher konnten aus dem
Mobilitatskonzept nur die Themen, welche nicht vom Bau abhangig sind umgesetzt werden.

» Oko-Bonus CHF 400.- / Jahr (bei nicht Beniitzung von Auto und Motorrad)

* Parkplatzpreise - personliche PP Erhéhung von CHF 60 auf 90.-
- unpersonliche PP Erhéhung von CHF 30.- auf 50.-

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19 11
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Erfahrungen SPITALUSTER

Die umgesetzten Massnahmen zeigen Wirkungen in alle Richtungen.

* Fahrgemeinschaften wurden gebildet, oder PP werden geteilt.

* Private Parkplatze oder Garagenplatze wurden in der Umgebung gemietet.

 Einige Parkieren kostenlos in einem anderen Quartier und fahren mit den OV in den
Spital.

* Personen, welche in Uster wohnen und sich einen personlichen PP leisten wollen,
kommen immer noch mit dem Auto, minimale Preisanderungen haben keinen Einfluss.

° Wenige benutzen ganzjéhrig den OV (hat auch einen Zusammenhang mit den Dienstpldnen)

* Temporare Massnahmen wie Bike2Work haben starken Einfluss auf das Verhalten der
Mitarbeiter, jedoch nur Temporar.

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19 12



Politische EinflUsse /é?ITALUSTER

* Die Parkraumbewirtschaftung wurde politisch durchgesetzt, dazu wurde eine neue Verordnung erstellt. (Die
neue Abstellplatzverordnung wurde auf verlangen der Legislative, dem Stimmvolk vorgelegt und abgelehnt)

* Die neue AP-Verordnung ist extrem einschrankend. Das Mobilitatskonzept gibt da Planungssicherheit.

* Die Parkzone rund um das Spital wurde von weiss auf blau geandert, zu diesem Zeitpunkt gab es geschatzte
100 Personen welche im Quartier kostenlos parkiert haben.
« Auswirkungen dieser Anderung waren:
- Stadtpolizei hat 50 Parkkarten zur Verfligung gestellt. (CHF 50.-)
- Die Anzahl ausgegebener unpersonlicher Parkkarten musste auf 250 beschrankt werden.

- Die Warteliste fiir personliche PP ist um ca. 30 gestiegen.

Die Zufriedenheit der Mitarbeiter war sehr schlecht, es hat auch Kiindigungen gegeben, da wir als Spital

kurzfristig keine Losungen anbieten konnten.

Spital Uster, Simone Jud, Christian Triib, 18.09.19 13



77N\
SPITALUSTER



?.i?ﬁ:ﬁ?rﬁ? e Stadt WinterthurW\

Impuls Mobilitat
Seminar: Mobilitatskonzepte — worauf es ankommt

Umgang mit Mobilitatskonzepten
in der Stadt Winterthur

Abteilung Verkehr, Christoph Oetiker, Leiter Strassenraum
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Gesellschaftliche Trends und rechtliche Grundlagen?

Zunehmende Motorisierung erfordert immer
mehr privaten Parkraum (wird teilweise im
offentlichen Raum zur Verfligung gestellt)

Parkraum generiert Verkehr und dieser verursacht
Luftverschmutzung und Larm

Parkraum generiert Verkehr und dieser
beansprucht Flachen, welche anderen
Verkehrstragern zugesprochen werden kdnnte

. Alte PPVO (1981)

. Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in
kommunalen Erlassen (1997)

. Dienstanweisung Stadtrat (2011)

@ Neue PPVO (2020)

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040
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Wann werden Mobilitatskonzepte eingefordert?

* Bei Unter- oder Uberschreitung der Pflichtabstellplitze (Art. 8 PPVO)
/ Unterschreitung > Nachweis Funktionieren ohne Parkieren im 6ffentlichen Raum
/ Uberschreitung > Nachweis des Bedarfs nach mehr Pflichtabstellplitze
/ bei gewissen speziellen Nutzungen und Einkaufzentren

* Im Rahmen von Gestaltungsplanen (aufgrund Bestimmungen im PBG)

 |Im Rahmen von Arealiiberbauungen (aufgrund Bestimmungen im PBG)
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Anforderungen an Mobilitatskonzepte (Art. 8 PPVO)

Mobilitatskonzept ' Mit einem Mobilitdtskonzept werden bei Vorliegen von besonderen Verhalt-
nissen Massnahmen aufgezeigt, die den verursachten Verkehr mit den
Strassenkapazitdten sowie mit dem &ffentlichen Verkehr und dem Langsam-
verkehr abstimmen.

2 Mit der Erhéhung oder Herabsetzung gemass Art. 5 Abs. 2 und Abs. 3, Art.
7 lit. ¢ und d sowie bei Einkaufszentren und speziellen Nutzungen gemass
Anhang 1 ist ein Mobilitatskonzept einzureichen.

3 Ein Mobilitatskonzept muss in der Regel mindestens folgende Aspekte be-
handeln:

a. Ziel des Konzepts,

b. Zusammenspiel von Parkplatz-Angebot und erwarteter Parkplatz-Nach-
frage,

c. Parkplatzbewirtschaftung,
d. Ausstattung der Parkplatzanlagen,

e. Information und Anreize zur Ben(itzung des &ffentlichen Verkehrs und des
Langsamverkehrs,

f. Monitoring und Zustandigkeit fir den Vollzug,

g. Massnahmen fir den Fall, dass die Ziele nicht erreicht werden.
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Berechnung Parkfeldbedarf (Tabelle und Reduktionsplan)

Wakl der Gt aach Di izeng:  Wahl dez i icts nach PPYO:
B Gebiet 3
FE- Granzbadan’{ 7 {95~ Granzbadan' (7
22 DA gemizs PPYO Bedarfzwerte gemszs DA Bedarfowerte gemiss PPYO
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e
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dafiir verwendbaren Rsume in Yoll-, Unter- und Dachgeschozzen, unter Einzchluzs der und der zamt den - heine Lebensmittel
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Wichtigste geforderte Massnahmen

* Ein-/ Zweifamilienhaus
> Verzicht auf Bezug von Parkkarte zum Parkieren im offentlichen Grund

 Mehrfamilienhaus
> Verzicht auf Bezug von Parkkarte zum Parkieren im offentlichen Grund
> Erh6hte Anforderung an Erschliessung Veloparkierungsanlage(n)

* Grossiiberbauung / Wohnsiedlungen
> Verzicht auf Bezug von Parkkarte zum Parkieren im offentlichen Grund
> Erh6hte Anforderung an Erschliessung Veloparkierungsanlage(n)
> Kern- und Begleitmassnahmen gemass Merkblatt Stadt Winterthur

* Bei Arbeitsplatznutzung
> Verzicht auf Bezug von Parkkarte zum Parkieren im offentlichen Grund
> Erh6hte Anforderung an Erschliessung Veloparkierungsanlage(n)
> Kern- und Begleitmassnahmen gemass Merkblatt Stadt Winterthur
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Merkblatt Mobilitatskonzept Wohnsiedlungen

Kernmassnahmen Begleitmassnahmen
Massnahme Beschreibung Massnahme Beschreibung
Vermietungs- Im Vermietungskonzept wird aufgezeigt, welche Massnah- Offentlicher Informationen an Mieter bzgl. OV-Angebot (Fahrplan, Zonen-
konzept men die Eigentlimerin vorsieht, um die Reduktion von Privat- Verkehr plan, etc.)
fahrzeugen zu erreichen (beispielsweise prioritare Beriick-
sichtigung von neuen Mieter/innen, die kein Auto haben oder Motorisierter Férderung bzw. Bildung von Fahrgemeinschaften
Vergabekriterien fur Parkplatze) Individualverkehr
Verpflichtungen Verpflichtung im Mietvertrag, kein Auto anzuschaffen Monetére Park- Besucher-Parkplatze: Festlegung lenkungswirksamer Gebuh-

im Mietvertrag

platzbewirtschaf-
tung

renh&he in Abstimmung auf stadtisches Bewirtschaftungs-
konzept (in der Regel werden nur Besucher-Parkplatze von
Gewerbenutzungen bewirtschaftet).

Mobilitats- Abgabe von Mobilitdtsgutscheinen (z.B. SBB-Rail-Checks)
gutscheine an die Mieterinnen und Mieter

Carsharing- = Bedarfsgerechtes Carsharing-Angebot (1 Parkplatz fur
Angebot Carsharing ersetzt zirka vier normale Parkplatze)

*=  Anordnung an optimaler Lage

=  Abgabe eines Mobility-Abos fiir alle Bewohnerinnen und
Bewohner («Mobility@homen)

Fuss- und Velo-
verkehr

=  Genlgend Veloparkplatze bei Haupteingangen, hinder-
nisfrei zugénglich, gut beleuchtet, einsehbar, teils wetter-
geschitzt, Auflademdglichkeit E-Bikes

* Direkte Fusswege zu OV-Haltestellen, hindernisfrei, gut
beleuchtet
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Merkblatt Mobilitatskonzept Arbeitsplatznutzungen

Kernmassnahmen Begleitmassnahmen

tung

= 2 Franken / Stunde als lenkungswirksam betrachtet)

Mitarbeiter-Parkplétze: Monatstarife fur Festvermietung,
welche sich an Vollkosten orientieren. Allenfalls ohne Park-
platzzuteilung, differenziert nach Ausstattung des Parkplat-
zes und Festlegung von Vergabekriterien fur die Berechti-
gung eines Parkplatzes (z.B. Distanz zum Arbeitsplatz, Er-
reichbarkeit mit OV). Evil. Herausgabe von Tageskarten fur
Mitarbeitende, die nur punktuell auf das Auto angewiesen
sind.

Massnahme Beschreibung Massnahme Beschreibung
Monetare Park- | Besucher-Parkplatze: Festlegung lenkungswirksamer Ge- Carsharing- * Bedarfsgerechtes Carsharing-Angebot
platzbewirtschaf- | bilhrenhéhe (gemass der gangigen Praxis wird eine Gebiihr Angebot *  Anordnung an optimaler Lage

Mobilitatsbonus

Auszahlung eines Mobilitdtsbonus in Form von beispielswei-
se SBB-Rail-Checks oder Subventionierung Job-Ticket (An-
gebot vom ZVV) bzw. Beteiligung an den Fahrkosten fir den
OV oder am Velounterhalt fur alle Mitarbeitende, welche
ihren Arbeitsweg mit dem &ffentlichen Verkehr, zu Fuss oder
mit dem Velo zuriicklegen. Der Mobilitatsbonus kann durch
die Einnahmen der Parkgebihren (mit-)finanziert werden.

Fuss- und Velo-
verkehr

*  Genigend Veloparkplatze bei Haupteingangen, hinder-
nisfrei zuganglich, gut beleuchtet, einsehbar, teils wet-
tergeschutzt, Auflademdéglichkeit E-Bikes

* Direkte Fusswege zu OV-Haltestellen, hindernisfrei, gut
beleuchtet

* Betriebsvelos / Betriebs-E-Bikes

*  Weitere magliche Massnahmen fir den Veloverkehr:
Duschmaglichkeit, Pumpstation fiir Velos, Infrastruktur
fur Veloreparatur, Schliessfacher fiir Velokleider und
Helm

Offentlicher Ver-
kehr

* Informationen an Mitarbeitende bzgl. OV-Angebot (Fahr-
plan, Zonenplan, OV-Abos, etc.)

* Information bzgl. OV-Erschliessung fir Kunden / Besu-
cher auf Internet

= Abstimmung von Terminen auf OV-Fahrplan

Ausfahrts- Bei grosseren Anlagen Ausfahrtsdosierung fiir Motorfahr-

dosierung zeuge in Hauptverkehrszeiten.

Fahrtenmodell Festlegung der maximal zuldssigen Zahl der Auto-Fahrten
bezogen auf den Tag oder eine bestimmte Tageszeit.

Regelung Ge- Anreize bzw. Regelungen schaffen, damit auch Geschafts-

schaftsverkehr fahrten soweit méglich mit dem OV, mit dem Velo oder kon-

zentriert mit dem Auto (sprich moglichst hoher Besetzungs-
grad) unternommen werden. Maglichkeiten um dies zu be-
einflussen sind: Spesenreglement, Kilometer-Entschadigung,
proaktive Ermunterung Geschaftsfahrten mit dem OV zu
machen, Vorbildfunktion der Geschaftsleitung etc.

Motorisierter
Individualverkehr

*  Forderung der Bildung von Fahrgemeinschaften (Car-
pooling)

* Integration Parkierungsanlage (falls 6ffentlich zugang-
lich) in Gbergeordnetes Parkleitsystem

Arbeitsmodelle

* Einfihrung und Férderung von work@home

* Arbeitszeit so festlegen, dass der Arbeitsbeginn- bzw.
das Arbeitsende nicht in den Hauptverkehrszeiten anfallt
(7-9Uhr/ 16 -18 Uhr).

* Fardern von Telefon- und Videokonferenzen




Departement Bau A\
Tiefbauamt Stadt Winterthurw

Mobilitatskonzept «Good Practice», Hagmann-Areal
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Mobilitatskonzept «Good Practice», Hagmann-Areal

Grunddaten

*  Wohnen 16’100 m2

e Pflichtabstellplatze minimal 50 PF
* Pflichtabstellplatze realisiert 25 PF

Massnahmen
e \Verzicht auf Bezug von Anwohnerparkkarten

* Neue Fuss- und Veloverbindung durch Areal mit direktem Zugang zur S-Bahnhaltestelle
(auch furr Offentlichkeit nutzbar)

* Mobilitatsraum (inkl. Veloabstellplatze mit Lademdglichkeit fir eBikes)
* Bestimmungen zur Vergabe von privaten Parkplatzen
e Beteiligung an Carsharing-Unternehmen




Tt Stadt Winterthur W\T\

Erfahrungen und Empfehlungen an andere Gemeinden

* Verstandnis fur Mobilitatskonzepte nicht bei allen Bauherrschaften vorhanden
> mit Genossenschaften sehr gute Erfahrungen
> bei profitorientierten Unternehmen ist teilweise Aufkldrungsarbeit erforderlich

* «Offentliches» Berechnungstool Pflichtabstellplatze hat sich bewahrt
> macht Nachvollziehbarkeit, Bewertung und Einordnung einfacher
> es wird klarer ersichtlich, wieso Mobilitéitskonzept erforderlich ist

* Bei «kleinen» Bauvorhaben resp. Mobilitatskonzepten sind Verzicht zum Bezug von
offentlichen Parkkarten und gute Erschliessung Veloabstellanlage die effektivsten

Massnahme, andere Massnahmen sind eher schwierig umsetzbar
> macht aber nur Sinn, wenn der Bezug von Parkkarten geregelt ist/wird

 Das Zusammenspiel und die Abgrenzung zwischen privater und 6ffentlicher Parkierung ist

bei Bauherrschaften teilweise nicht vorhanden
> klares Aufzeigen der Regelungen ist erforderlich

e Controlling ist aufwendig
> nur einfordern, wenn dies auch Sinn macht
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Private und offentliche Parkplatze in Winterthur sind
aktuelle (Verkehrs-)Politik!

David Herter

Bei Neubauten diirfen Unterneh-
men und Private in Winterthur
kiinftig weniger Parkpldtze bau-
en, als der Kanton Ziirich es er-
lauben wiirde. Dafiir will die
Stadt den Bauherren bei Umbau-
ten und Sanierungen mehr Park-
plitze bewilligen. So lasst sich
der Kompromiss zusammenfas-
sen, den der Winterthurer Ge-
meinderat gestern beschlossen
hat. Von links bis rechts stimm-
ten die Parteien der neuen Park-
platzverordnung zu, mit Ausnah-

me von zwei SVP-Vertretern und
des Piraten. Um den Kompromiss
war zuvor in der zustdndigen
Kommission des Gemeinderates
hart gerungen worden.
Rechtskraftig ist der Be-
schluss noch nicht. Verbdnde und
Volk konnten dagegen das Refe-
rendum ergreifen. Bauvorstehe-
rin Christa Meier (SP) appellier-
te an die Parteien, auf die Lob-
bys von Auto- und Velofahrern
einzuwirken, damit diese auf das
Referendum verzichten. Andern-
falls drohten Winterthur weite-

Landbote, 17. Sept. 2019

Grosser Gemeinderat beendet
Streit um private Parkplatze

Winterthur Der Kompromiss hielt: Mit 54:3 Stimmen sagte das Parlament gestern Ja zur neuen Parkplatz-
verordnung. Ergreift niemand das Referendum, ist es der Schlusspunkt hinter einer beinahe endlosen Debatte.

re lange Jahre ohne Planungs-
und Rechtssicherheit.

Die geltende Parkplatzverord-
nung stammt aus dem Jahr 1986
und ist in vielerlei Hinsicht ver-
altet. 2011 fithrte der Stadtrat eine
Ubergangsregelung ein. 2015 be-
kidmpften Biirgerliche, Unterneh-
mer und Autolobby per Referen-
dum eine umstrittene Vorlage des
links-griinen Stadtrates. Erfolg-
reich: 60 Prozent der Winter-
thurerinnen und Winterthurer
lehnten die Vorlage ab. Seite 3

Die Gratisparkplitze verschwinden

Parkregime Ab 2020 wird (fast) ganz Winterthur zur blauen Zone.

Die Stadt Ziirich hat sie schon
1989 eingefiihrt, 30 Jahre spiter
kommt sie auch in Winterthur:
die flichendeckende blaue Zone.
Weisse Gratisparkpldtze sollen
binnen dreier Jahre aus dem of-
fentlichen Strassenraum ver-
schwinden. Das hat der Stadtrat
schon 2017 angekiindigt, im Ge-
meinderat wurde gestern iiber
den Kredit zur Umsetzung abge-
stimmt. Es war das einzige Mal,
dass sich das Parlament zu die-
ser Frage dussern durfte. Denn
blaue Zonen, auch stadtweit, darf
der Stadtrat selbst beschliessen.

Zettel sind nicht «<smart»

Wirklich umstritten waren die
Pline inhaltlich nicht. Das Kern-
ziel, namlich Pendler aus den
Quartieren fernzuhalten, sodass
Anwohner und Kunden genii-
gend Parkraum finden, teilen
auch SVP und FDP. Trotzdem
lehnten sie die Vorlage ab. Die
SVP, weil sie eine stadtweite
Zone fiir Ubertrieben hilt, die
FDP, weil sie fand, dass erst ge-
klart werden soll, auf welchem
Weg die Anwohner einfach Be-
sucherparkkarten 16sen konnen.
Ein entsprechendes Webportal

ist noch nicht bereit. «Wenn die
Grossmutter spontan zu Besuch
kommt, muss man erst auf den
Polizeiposten gehen und dort
eine Besucherkarte kaufen», kri-
tisierte Romana Heuberger
(FDP). «Das ist Smart City fiir
Hoéhlenbewohner.»

Die Kritik dnderte wenig; mit 37
zu 19 Stimmen nahm der Ge-
meinderat den Kredit klar an.
Eine Million Franken wird die
Einflihrung kosten. Die Umset-
zung startet 2020 und wird bis
2022 in drei Etappen vollzogen,
beginnend mit Mattenbach und
Oberwinterthur. Das ganze
Stadtgebiet wird dann in 19 An-
wohnerparkzonen eingeteilt, die
sich leicht {iberlappen. Das gan-
ze Stadtgebiet? Fast! Ausgeklam-
mert werden einige Aussenwach-
ten, wo es kein Pendlerproblem
gibt (namentlich Eidberg, Got-
zenwil, Iberg, Neuburg, Ricket-
wil, Rossberg, Stadel, Radhof,
Lantig und Taggenberg). In den
zwei Zentrumszonen rund um
die Altstadt und in Neuhegi wird
es keine blaue Zone geben, son-
dern nur bewirtschaftete weisse
Parkplitze, in den Quartierzen-
tren einen Mischbetrieb.

Landbote, 17. Sept. 2019

Baustadtratin Christa Meier
(SP) bedauerte, dass die Verord-
nung zur Parkraumbewirtschaf-
tung noch nicht vorliegt. Sie ver-
sicherte, dass diese bald nachge-
liefert werde. Dass die blaue Zone
aufs ganze Stadtgebiet ausge-
dehnt wird, begriindete sie da-
mit, dass jede Ausweitung bisher
dazu fiihrte, dass die Pendler
einfach in die Nachbarschaft
auswichen. «Man kann insofern
nicht sagen, dass es Orte gibt, die
kein Problem haben.»

«Eine Frage der Fairness»
Felix Landolt (SP) begriisste, dass
diese «uralte Forderung» end-
lich umgesetzt werde. Markus
Nater (GLP) lobt den Schritt unter
dem Aspekt der Fairness: «Die
Pendler nutzen heute hektarwei-
se teuren Winterthurer Boden,
wihrend die Winterthurer Bevol-
kerung rund zwei Franken pro
Tag fiirs Parkieren zahlt.» 660
Franken kostet die Nachtparkge-
biihr. In einer flichendeckenden
blauen Zone liesse sie sich, so-
fern gewiinscht, mit der Anwoh-
nerparkkarte kombinieren.

Michael Graf
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Danke fur die Aufmerksamkeit

christoph.oetiker@win.ch
052 267 54 68
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